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2. OBJECTE, FONAMENTS DE DRET, ANTECEDENTS | CONSUL TES EFECTUADES
2.1 Objecte

L"objecte! d"aquest! document! d"abast! és! fixar! les! cadicions! d"integracié! ambiental! del Pla
d"ordenacid!urbanistica!lmunicipalli delimitar I"amplitud,!nivell!'de!detall!i'grau!d"especificacid de!
["Estudilambientallestrategic!(EAE),!de!conformitatamb!els!articles 5i 19 de la Llei 21/2013, de 9
de!ldesembre,!d"avaluacié!ambiental,!ilamb!I"article86!bis! del!text! refos!de!la! Llei'd"urbanisme,
modificada.

La! documentacid! presentada! pel! promotor,! a! efectes! de! ["avaluacié! ambiental,! té! caracter!
d"esborrany!ilinclou!el! Documentlinicial! estrategic!(DIE).! Aquesta!documentacio! s"avalualen!el!
present! document! d"abast! per! tal' que! les! consideracions! que! es! realitzen! siguin! preses! en!
consideracit!en!lalredaccié!de!"EAE!,'consequentment,!en!lalformulacid!de!la!modificacié.

En qualsevol cas, I"adequacio! del! conjunt! de! la! proposta,! it de! I'EAE!en! particular,! a! les!
consideracions! d"aquest! document! d"abast! haura! de! r!justificada,! en! el! seu! moment,!en!el!
document resum i constituira la base per a la declaracié ambiental estrategica!que!emetrall*organ!
ambiental, la qual tindra en compte també les aportacions de caracter ambiental sorgides de la
informacié publica i les consultes efectuades, aixi com les noves determinacions introduides en
el pla, si és el cas.

2.2 Fonaments de dret
- Articles!17,!18li'19!dellalLlei'21/2013,!de!9!de!desembre,!d"avaluacié!ambiental,'modificada.!
- Article!5lilannex!l!de!lalLlei!6/2009,!de!28!d"abri,!d"avaluacié!ambiental!de!plans!i'programes,!

modificada per la Llei 10/2011, del 29 de desembre, de simplificacié i millorament de la
regulacié normativa.



2.3 Antecedents

El 19! d"agost! de! 2025,! I"Ajuntament!Lleida va! trametre! la! sol-licitud! d"inici! del! procediment!
d"avaluacié!lambientallestrategica!de!l"esmentat!Plah I"Oficina! Territoriall Ambiental'de!Lleida.

2.4 Consultes
Enlel'marc!delles!consultesinecessaries!alrealitzar!per!all"elaboracié!delldocument!d"abast!d"acord!

amb! ["article! 19! de! la! Llei! 21/2013,! de! 9! de! desembre,! sha! sol-licitat! ["emissio! de! les!
consideracions oportunes sobre el pla esmentat a les entitats seglents:

Administracions publiques Resposta
Departament de Cultura
Departament!d"Interiorli'Seguretat!Publica
Departament d"Agricultura,!Ramaderia,!PescalilAlimentacio X
Departament!d"Empresali!Treball

Departament de Salut

Institut Cartografic i Geoldgic de Catalunya
AgeéncialCatalanalde!l"Aigua

Ageéncia de Residus de Catalunya

Autoritat Territorial de la Mobilitat

Direccio General de Canvi Climatic i Qualitat Ambiental
Oficina Catalana del Canvi Climatic

Oficina Técnica de Gestié de Secans X
Responsable de Biodiversitat i Medi Natural
Comissio! Territorial!ld"Urbanisme!delLleida
Confederacio!Hidrograficalde!l"Ebre

Public Interessat Resposta
IPCENA

EGRELL
Associaci6é Trenca
GEPEC

X

El present Document!d"abast!té!en!lcompte,!també,!l"informetipus elaborat per la Direccié General
de Canvi Climatic i Qualitat Ambiental.
























Eina de calcul d'emissions de GEH per al planejament urbanistic general i derivat.

Aquesta eina, a més de considerar la mobilitat generada com els consums energétics (cicle de
["aigua,'la!gestio!delresiduslilelslusosresidencials i terciaris (tallcomlindicallalLlei!16/2017,!de!l"1!
d"agost,! del! canvi! climatic),! estimal! també! les! emissions! propies! d"usos! industrials,! aspecte!
d"especial! rellevancia! donat el pes dels creixements proposats per a activitats economiques.
L"organisme aprecia que! $l"alternativa! escollida! no! garanteix! ser! I"op@®! que! generi! menys!
emissions%,! en! lal mesura! que! proposa! un! model! de! eitat! policentrica! que! pot! contribuir! a! la!
generacié!d"unlvolum!major!'de!desplacamentslilde!consum!de!recursos.

D"altrabanda, es considera necessaria la comparacio dels resultats obtinguts amb les previsions
de'reduccid!dimissions!del!Pla!d"accio!per!all'enegial!sostenible!de!Lleidal2020!(PAES), tenintlen!
compte que aquest es comprometia a reduir un 22% les emissions de CO; equivalent per al 2020,
respecteldels!valors!de!l"any!1995.

Quantlallalmobilitat,!es!pot!preveure!quelels!desplacaments!generats!pels!nous!sectors!d"activitat!
economical(mobilitat!'obligadalilels!propis!de!l"activitat)es!duran!alterme!majoritariament!de les a
través!del'transport!motoritzat,!/donadallalposicidlestrategicald"aquests!respecteldelles!principals!
vies!de!comunicacio!de!l"est!de!lalciutat.

El desenvolupament de les previsions del Pla implicara,!'també,! altres! efectes! sobre! I"ambient!
atmosferic, com sén els acustics i luminics. Tant!les!propostes!d“ordenacié!com!lalnormativa!del
Pla hauran de!vetllar!pel'compliment!dels!limits!d"immissié!establerts!per!lallegislacié!vigent!en!
aquestes materies per a cadascuna de les zones de sensibilitat.

Independentment!d‘aquesta premissa, cal tenir en compte, en el cas de la contaminacié acustica,
la possible exposicid a nivells superiors als establerts legalment de la poblacio resident a les
zones situades entorn de les principals vies de comunicacio; un estudi'de!l"any!2017%# referenciat
en el DIE# indicalque'els!entorns!méslexposats!serien!els!habitatges!ubicats!all"entorn!de!I'N-I|
i de I'N-240 i I'N-230!des!de!l'encreuament!amb!|"A-2. Tanmateix, caldra considerar, també, la
proximitat de diversos dels sectors de sol urbanitzable # delimitat o no# respecte de les linies
ferroviaries o de les vies de circumval-laci6 de la ciutat, seria el cas del PPU R5, PPD 3, PPD 4 i
PPD 6 amb la variant sud i amb el ferrocarril;!del!PPD!1!i!PPDI2!amblelltren!d"altalvelocitat i amb
previsio!d"unalnovalrondalurbana!paral-lela;!o!del!PPU!R1!amb!les!linies!de!ferrocarrillildel'tren!
d"alta!velocitat.' També!val'a!considerar!lalresta!de!nuclis!del'terme!municipal,!lalurbanitzacid!de!
la Cerdera Baixa (sol urba) i la seva proximitatlamb!l"A-22, el nucli de Raimat i el pas del ferrocarril
de forma adjacent al sol urba i urbanitzable, i diverses de les urbanitzacions a incorporar al sol
urbanitzable!no!delimitat,!les!quals! es!troben!molt! properes!al I"A-2!i!lI"A-22, 0 a la linia del tren
d'alta velocitat.


















D"altralbanda,!per a les noves vies de connexid!de!la!ciutat!amb!l"autovia! A-2 (coincidents amb
camins existents), caldra establirllalnecessitat!d"adoptar!les!mesures!necessaries!per!alevitar!la!
fragmentacio a!l'Horta, tant pel que fa als fluxos biologics, com pel que fa a la mobilitat per mitjans
no motoritzats (bicicletes i vianants). Aquesta prescripcié seria igualment aplicable a la reserva
de sol prevista pel Pla territorial parcial de Ponent a la banda est del terme (enllag AP-2 i A-2).

D. Riscos!d"origen!naturallilantropic
D.1. Risc!d"inundaci6

La memoria d"ordenacid! dell POUM! emfatitza! ell risc! d"inundactd associat al riu Segre, el qual,
d"acord!amb!la!cartografialaportadalen!el!punt!1.4!(mesures!per!fer!front!allrisc!d"inundabilitat)!i!
la disponible al portal SITEbro (Confederacio!Hidrograficalde!l"Ebre),!afectarialdiversos!lambis!de!
sol urba i sectors de sol urbanitzable de caracter residencial (PPU R1, PPU R2 i PPD 7).

Els condicionants o limitacions pel que fa al desenvolupament urbanistic i a les actuacions que
es duguin aterme en zona inundable es troben regulats pel Reglament del Domini Pablic Hidraulic
vigent (Decret legislatiu 665/2023), concretament en els articles 9, 9bis i 9ter # zona de flux
preferent# i 14bis # zones inundables amb periode de retorn T500# . Aquestes limitacions no
atenen necessariament el regim urbanistic del sol dels ambits afectats, sind que es basen en la
situacio basica del sol (Reial decret legislatiu 7/2015) en un moment determinat (30 de desembre
de 2016). D"acord!amb!["apartat! 2.3! de! la!Guia técnica elaborada! pel' Ministeri! d"Agricultura! i!
Pesca, Alimentacié i Medi Ambient (setembre de 2017), les situacions basiques del sol es poden
considerar de la seglent manera, respecte de les classificacions del sol establertes en
["ordenamentljuridic!catalai'sens!perjudici!de!les!determinacions!de!l"organ!de!concalcompetent:

- Els sols classificats com a no urbanitzables i urbanitzables es corresponen amb la situacié
basica del sol rural.


















Obijectius i criteris ambientals per a l'lelaboracio del Pla

El Document inicial estrategic defineix!un!seguit!d"objectiusli'criterislambientalks!perlallPOUM,els!
quals!giren!entorn!de!minimitzar!l"ocupacid'i'ellconsum!de!solli'de!preservar!els!espais!d"interes!
ambiental'del'terme!municipal,!d"evitarlel!deteriorament!dels!ecosistemes!aquatics!ilde garantir la
suficiencialde!recursos!hidrics,!de!minimitzar!l"exposicié!de!la!poblacié!als!riscos!d"origen!natural!
ilantropic,!delreduirlles!emissions!delgasos!amblefecte!hivernacle,!de!millorar!l"encaix!paisatgistic!
de les implantacions en el terme municipal, entre altres.

Es!pot!considerar,!quelellconjunt!d"objectiuslilcriterisresponlallalvoluntat!de!resoldre!les!principals!
problematiques! identificades! en! el! Document! d"abast,! tanmateix,! tal! com! s"ha! esmentat! en!
["apartat! anterior,! manca! aprofundir! en! els efectes ambientals de la proposta, a fi i efecte de

millorar-ne!l"encaix!i'proposar!les!mesures!adients!en!el'marc!de!I"EAE,!les!quals'hauran!d"estar!
dotades!d"un!major!graulde!concrecio,'especialmentlenlelslaspectes!que!s’hanlindicat!al!llarg!del!
present document.

Indicadors ambientals

En!fase!d"avanc¢!no!s"aportallalrelacio!d"indicadors.!

Els indicadors que es defineixin # aportant els corresponents parametres i fonts de dades per al
seu calcul# en!l"EAE!hauran!de!permetre!l"avaluacio!(quantitatvalo!qualitativa) de la consecucid
dels!objectiuslilcriterisladoptats!ill"efectivitat!de!les!mesures!ambientals!en!el!'marc!dellseguiment!
ambiental del Pla. En! I"Annex! IlI! del! present! document! defineix! un! seguit! d"indicadors! de!
referéncia que es poden incloure en!l"EAE,!juntament!lamb!els!que!corresponguin!per!alialrestal
de vectors ambientals.

Validacio6 de llanalisi d!alternatives

L"apartat! 5! del! DIE! aporta! una! analisi! d"alternatives! que! desglossa! les! propostes! segons! el!
sistemald"assentaments,!leslinfraestructures!viaries,!els!espais!oberts!i!l"espail construit.! Aixi,!es!
defineixen!un!total!d"11!alternatives!(tres!en!cadascun!dels!ambits apuntats). Segons el DIE, les
alternatives que presenten una major adequacié amb els objectius plantejats son les seglents:

Sistemald"assentaments:!A2
Infraestructures: A5

Espais oberts: A8

Espais construits: A1l

X X X X

L"analisilrealitzadales!potconsiderar coherent en el cas dels espais oberts i dels espais construits,
en!lalmesural!que!les!propostes!escollides!permeten!unalbonalintegracié!del!conjunt!d"aspectes!
ambientals definits en els objectius i criteris ambientals del DIE.



1. La propostalde!creixement!de!sol!destinat!a!l"activitatleconomical!# especialment en el
cas dels sectors de sol urbanitzable no delimitats# no!es!consideraljustificadaldes!d"un!
punt de vista ambiental, tenint en compte els aspectes seguents:

a) La destacable disponibilitat de sol per a activitat economica pendent de
desenvolupar! (planejament! vigent),! d"acord! amb! el! document! Previsions de
desenvolupament de llactivitat economica (annex 4.4).

b)!L"avancat!estat!de!tramitacio!del'sector!del!PDUAE de la Plana de Lleida.

c)! L"esperat! increment! en! les! emissions! de! GEH! derivades! de! les! demandes!
energeétiques i hidriques i de la mobilitat generada, i la possible superacié dels
compromisos!delreduccio!d"emissions!assumits!per!’Ajuntament.!

d) Els possibles efectes acumulatius sobre els espais ambientalment sensibles # i
les comunitats faunistiques i floristiques associades# de!l"est!de!la!ciutat,!entre!
els!quals!valla!destacar!l"ambit!discontinu!de!l"esmi! protegit! per!la! Xarxa! Natura!
2000 i pellPEIN!$Mas!de!Melons! Alfés%!(Torre!Ribera),!lalclamor!de!les!Canals,!
lalséquia!Quartaldel!lcanal!d"Urgelllilalséquialilelrec!de!lalFemosa.!Especialment,!
callconsiderar!l"impacte!sobre!lels!fluxos!biologics!en!sentt!Torre!Ribera! riu Segre
(zona humida de la Mitjana) i Torre Ribera Mas de Melons (zona aerodrom
d"Alfés).

2. En tot cas, cal mantenir en sol no urbanitzable els terrenys inclosos en el sector de sol
urbanitzable no delimitat PPD 42, i preservar de la urbanitzacié la franja entorn de la
clamor de les Canals (terrenys compresos entre el curs de la clamor i el cami de les
Canals!i!les!instal-lacions! de!"antiga! empresa! Komak! aproximadament;!sollurba!i! sol!
urbanitzable no delimitat), bé sigui mitjancant la seva incorporacio al sistema de zones
verdes!olaltravés!del'manteniment!d"aquests!en!solnolurbanitzable!(desclassificacid'en!
el cas del soOl urba).

3. Cal garantir que el canvi de régim del sol de les urbanitzacions amb déficits urbanistics
no! implicara! un!increment! en! la! intensitat! de! I"Us! residencial! que! resulti! susceptible!
d"ocasionar! efectes! ambientals! diferents! dels! que! es! poden! inscriure! a! la! situacio
existent en sol no urbanitzable. Indefectiblement, ellPOUM!haura!d"establirlquela futura
delimitacio! dels! sectors! s"haura! de! cenyir! a! les! preexistencies, sens perjudici de
["eventual! necessitat! d"ampliarne els limits per tal de fer possibles les cessions per a
sistemes generals que escaiguin.

4. Cal esmenar!oljustificar!l"equilibrilentre!el'planejament vigent i la proposta exposat en el
guadre de superficies relatiu al sol residencial (apartat 5.1 de la Memaria d"ordenacio),!












2.

einesl!disponibles!allweb!de!l"Oficinai en els termes indicats!en!l"informe.

L"EAE!ha! d"incorporar! mesures! concretes! de! mitigaco! dels! efectes! de! la! proposta! i!
aprofundir en les mesures associades a la vulnerabilitat enfront del canvi climatic
(considerar els escenaris climatics projectats i la informacié del visor AdapteCCA).
Caldra, també, definirlel'seguiment!d"aquestes!mesures.



Oficina Técnica de Gestio de Secans

4,

L"ordenacio!proposadalhalde!tenirlen!compte!lalpreservacio!dels!espais!inclosos!en!el!
PEIN i en la Xarxa Natura 2000 i les zones humides inventariades, i articular, a partir
d"aquests,!unalxarxalde!connectors!que!integrilels!rus!Segre!ilNoguerola,!les!séquies i
canals, les zones forestals i els espais agraris de valor.

Les!normeslurbanistiques!del'POUM!han!delvincular!la!regulacié!de!l"espailSecans!de!
Mas de Melons - Alfés al Pla especial de proteccio del medi natural i del paisatge dels
espais naturals!protegits!de!la!Planalde!Lleida,!aprovat!en!l"Acord!GOV/185/2010,!d'11!
d"octubre.

Cal evitar la desconnexi6 # en termes fisics i de funcionalitat ecologica# de!l"ambit!de!
Torre Ribera respecte! d"altreslelements amb valor ambiental propers (dins i fora del
terme municipal),! a! conseqiéncia! de! I"encerclament! pel! pas! d"infraestructures! de!
transport i pels desenvolupaments per a activitat econdomica proposats.

Departament d!Agricultura, Ramaderia, Pesca i Alimentacio

7. Caldralincorporar'allaldocumentacié!de!lalmodificacié!lalcorresponentlanalisild"afeccions!

agraries,!d"acord!'amb!lalLlei!3/2019,!de!17!de!juny dels!espais!agraris.!

Direccio General de Canvi Climatic i Qualitat Ambiental (informe tipus)

8. La normativa del POUM ha de considerar els objectius de qualitat acustica

corresponents! a! les! diferents! zones! de! sensibilitat! acustica,! d"acord! amb! les! taules!
seglents:

Valors!limit!d"immissiélen!
dB(A)




a) Administracié publica

X Departament de Cultura
x Departament!d”Interiori Seguretat Publica
x Departament d"Agricultura,'Ramaderia,!PescalilAlimentacio
x Departament!d"Empresali!Treball
x Departament de Salut
x Departament de Territori, Habitatge i Transicidé Ecologica
- Agéncia Catalanalde!l"Aigua
- Institut Cartografic i Geologic de Catalunya
- Agéencia de Residus de Catalunya
- Autoritat Territorial de la Mobilitat
- Direcci6 General de Canvi Climatic i Qualitat Ambiental
- Oficina Catalana de Canvi Climatic

- Oficina Territorial Ambiental












Annex Il: Serveis ecosistemics rellevants en el con  text del municipi de Lleida
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1. INTRODUCCIO

L’andlisi quantitativa de les emissions de CO:2 pot aportar nous arguments ambientals per a la discussio
d’alternatives en les fases inicials d’elaboracio del planejament urbanistic. En funcié d’aquesta analisi s’ha
de poder valorar la idoneitat de les propostes urbanistiques pel que fa a la seva incidéncia sobre la
mitigacio del canvi climatic.

Per portar a termes aquesta quantificacid, calen eines de calcul que ajudin als consultors ambientals i
planificadors urbanistics a determinar, de manera senzilla, I'impacte sobre les emissions de COx.

Amb I'aprovacio de la Llei 21/2013, de 9 desembre, d’avaluacié ambiental, i la Llei 16/2017, de I'1 d'agost,
del canvi climatic, la planificacié urbanistica municipal esta subjecta, amb caracter obligatori, a I'adopcio
de mesures que permetin prevenir i reduir el seu impacte i la seva adaptacio al canvi climatic.

En general, les emissions de CO2 generades en el desenvolupament d’un planejament urbanistic provenen
de cinc sectors: emissions de la mobilitat generada, emissions energétiques (dels usos residencials,
industrials, d’equipaments i del sector terciari), emissions del cicle de I'aigua, emissions de la gestié dels
residus i emissions dels canvis d’Us del sol.

L’eina de calcul emprada segueix una metodologia homogenia per poder obtenir resultats comparables,
entre diferents alternatives de planejament, de les emissions originades per les actuacions de
transformacio urbanistica planificades i, en general, I'expansié urbana d'un pla d’ordenacié urbanistica
municipal (POUM).

Cal apuntar que I'eina de calcul realitza una modelitzacid de la realitat i ofereix unes estimacions basiques
dels efectes de les propostes urbanistiques, per la qual cosa els resultats tenen un caracter informatiu i
parcial de les emissions totals reals.

A instancies del requeriment realitzat per I'Oficina Territorial d’Accié i Avaluacié Ambiental de Lleida, en el
marc de la Declaraci6 Ambiental Estratégica, en que es requeria una comparacié entre el planejament
vigent i el proposat mitjancant I'Eina per al calcul de les emissions de CO:2 associades al planejament
urbanistic, incloent tots els sols tant urbans, com urbanitzables delimitats i no delimitats, no s’ha pogut
portar a terme per dues limitacions presentades per aquesta eina:

Impossibilitat d’introduir les dades de categoria d’emissions pel que fa als edificis existents, que
presenten valors de E i F, mentre que I'eina de calcul només permet valors de D.

Impossibilitat d'introduir les dades de superficie residencial més enlla de 1000 ha, superades pel
POUM de Lleida.
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2. METODOLOGIA

L’eina de calcul d’emissions de CO: és un llibre Excel amb diferents pestanyes. Una per la introducci6 de
dades basiques, una altra amb dades de les alternatives, un altre amb el resum de les emissions i per
Gltim, un full amb els factors d’emissio utilitzats per a la realitzacié de calculs.

2.1 ENTRADA DE DADES
Tipologies d’usos emprades en I'eina:

Residencial: arees urbanes amb Us principal d’habitatge, que representi més del 50% del sostre
edificable.

Industrial: arees d’activitat econdmica destinades predominantment a I'Gs industrial (tant industria
tradicional sovint integrada en la trama urbana, com a arees industrials entre mitgeres, en edificacio
semi-aillada, aillada i també a les zones de tallers) o a activitats de logistica, manufactura i
comercialitzacio a I'engros de productes.

Terciari: arees urbanes d’activitats economiques diferents de la industrial o logistica amb predomini
d’'un Us concret com és el cas dels usos residencials temporals; terciari, comercial i d’exposicio;
dotacions socioculturals diferents dels equipaments com fundacions privades; centres d'investigacio i
recerca; dotacions recreatives, esportives, i lidiques com els golfs; i altres serveis turistics diferents
de l'allotjament com la restauracio, pista de bitlles, centres ludicoesportius, balnearis i campings.

Equipaments: compren els centres publics de caracter docent, cultural, esportiu, etc. aixi com les
reserves sense Us assignat i els altres equipaments privats que siguin d'interés public i social. En
concret: docent, sanitari assistencial, administratiu, proveiment, cultural, social, religiés, esportiu,
funerari, transport, i seguretat i defensa.

Mixt residencial-comercial: arees urbanes d'activitat mixta on cohabiten en igual o quasi igual
representacio I'ds d’habitatge i I'is comercial.

Mixt residencial-equipaments: arees urbanes d’activitat mixta on cohabiten en igual o quasi igual
representacié I's d’habitatge i les dotacions d’equipaments abans descrites a comercial-serveis.

A continuacio es detallen les particularitats de I'entrada de dades per a cada apartat:

PLA D'ACCIO PER A L'ENERGIA SOSTENIBLE (PAES)

L’Ajuntament de Lleida es va adherir I'any 2009 al Pacte d’Alcaldes, iniciativa de la Unié Europea orientada
a la reduccié de les emissions de gasos d'efecte hivernacle (GEH) a escala local. Aquest compromis es
va concretar en la redacci6 del Pla d’Accié per a I'Energia Sostenible (PAES), amb I'objectiu inicial de
reduir un 20% les emissions de GEH I'any 2020 respecte I'any de referéncia.

Posteriorment, aquest marc s’ha actualitzat en el context del Pacte d’Alcaldes per al Clima i 'Energia
(PAESC), que incorpora objectius més ambiciosos alineats amb les politiqgues europees de
descarbonitzacid, incloent horitzons 2030 i 2050.

A partir de les dades disponibles del PAES de Lleida, que establia per a I'any 2020 un nivell d’emissions
al voltant de 470.000 tCO /any, es defineix un escenari de referéncia per a I'avaluacio de les emissions en
el marc del planejament urbanistic.

L’horitz6 temporal adoptat per al present document s’estableix en I'any 2040, en coheréncia amb la
vigéncia prevista del POUM i en alineacié amb els objectius europeus de transicié energética i mitigacio
del canvi climatic.

En aquest context, i d’'acord amb els compromisos de reducci6 d’emissions a escala europea, s'estima una
reduccio significativa de I'ordre del 60—65% respecte als valors de referéncia.
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En conseqliéncia, es defineix com a escenari objectiu per a I'any 2040 un nivell d’'emissions de I'ordre de
160.000 tCO /any, valor coherent amb una trajectoria progressiva de descarbonitzacié i amb els objectius
de neutralitat climatica a mitja i llarg termini.

Aguest escenari constitueix el marc de referéncia per a:

L’avaluacio de I'impacte del desenvolupament urbanistic previst pel POUM
La definicié de mesures de mitigacié d’emissions
L’optimitzacio energetica associada al model urba proposat

El Pla defineix actuacions en diversos ambits per reduir les emissions de GEH. En equipaments i serveis i
en residus i aigua, les reduccions son directament quantificables. En transport, les actuacions sobre flota
municipal i transport public tenen impacte mesurable, mentre que el transport privat presenta més
incertesa. Finalment, en I'ambit de la planificacié urbanistica i la mobilitat, les mesures tenen un impacte
estructural rellevant pero dificilment quantificable a curt termini.

ACCIONS PER REDUIR LES EMISSIONS DEL MUNICIPI

Ambit d’actuacié de les accions per tal de reduir les Propostes d’actuacié Calcul de la reduccié GEH
emissions del municipi en %

Equipaments i serveis

Edificis i equipaments municipals Si Si
Infraestructures municipals Si Si
Enllumenat public i semafors Si Si

Sector domestic Si Dificilment quantificable
Sector serveis Si Dificilment quantificable
Transport

Flota municipal (propia i externalitzada) Si Si

Transport public Si Si

Transport privat i comercial Si Dificilment quantificable
Altres

Residus Si Si

Aigua (consum energetic de la potabilitzacio i depuracio) Si Si
Planificacio

Planejament urba Si Dificilment quantificable
Mobilitat i transport Si Dificilment quantificable
Criteris de renovacié urbana Si Dificilment quantificable

PARC DE VEHICLES | REPARTIMENT MODAL

En aquest bloc cal indicar les dades que s'utilitzaran per al calcul de les emissions de CO: de la mobilitat
generada.
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En primer lloc, cal introduir el parc de vehicles municipal de turismes i motocicletes a partir de dades de
'IDESCAT. Cal també indicar la distancia mitjana que recorreran els vehicles al municipi. Es diferencien
els desplacaments interns del municipi i els desplagcaments intermunicipals. Aquestes dades so6n
disponibles als estudis de mobilitat generada que acompanyen els plans d’ordenacié urbanistica municipal.

Per a l'assignacio del repartiment modal, cal aportar els percentatges que es preveuen d’us del vehicle
privat, del transport pablic i del mode a peu/bici, per als desplacaments del municipi. Aquestes dades poden
obtenir-se a partir de fonts estadistiques o bé poden fixar-se segons una estimacio propia del pla d’acord
amb els objectius de mobilitat sostenible al municipi.

POBLACIO TOTAL

En aquesta taula cal introduir la poblaci6 actual que correspon a l'alternativa 0 i la poblacié prevista per a
les alternatives 1, 2 i 3. Si la documentacio del POUM no ho preveu, la poblacid es pot calcular multiplicant
el nombre d’habitatges potencial pel nombre mitja de persones per habitatge del municipi.

US RESIDENCIAL/US EQUIPAMENTS/US TERCIARI

Per tal que I'eina calculi les emissions de CO: vinculades als consums energetics dels usos residencials,
equipaments i terciaris, caldra introduir la superficie que el POUM preveu per a cada Us. A més, caldra
definir per a cada alternativa la categoria d’emissions de COx.

Per als usos residencials, cal introduir la superficie total de sostre (m?) i el nombre d’habitatges previstos
per a les tipologies basiques d’habitatge unifamiliar i habitatge plurifamiliar.

Per als usos d’equipaments i terciari també caldra introduir I'index d’Edificabilitat Bruta (m?2 sostre / m?2 sol).
Per als usos terciaris s'assigna per defecte una proporcio del 40% per a I'Gs d'oficines i del 60% per al
comerg i serveis, dades que corresponen a la mitjana per a Catalunya. Aquest percentatge es pot variar si
es disposa d’informacié més especifica per al municipi a avaluar.

SUPERFICIE D'USOS

En aquest bloc de dades cal entrar les superficies totals (ha) dels diferents usos, tot diferenciant tipologies
mixtes d’Us residencial-comercial i residencial-equipaments.

2.2 METODOLOGIA | FONTS EMPRADES PEL CALCUL

221 Calcul mitjancant eina de calcul d'emissions d e gasos d'efecte hivernacle
associades al planejament genera

CALCUL D’EMISSIONS DE LA MOBILITAT GENERADA

Per al calcul de les emissions de GEH de la mobilitat generada pel POUM cal aportar les superficies totals
(ha) dels diversos usos que l'alternativa de planejament prevegi.

A partir d'aquestes dades, en primer lloc es calcularan automaticament les superficies destinades a
equipaments i a espais lliures. Per defecte s’ha pres el percentatge minim establert a la Llei d’urbanisme:
5% i 10%, respectivament. Per exemple, en el cas de sectors mixtos (residencial-equipaments) on es
prevegi un percentatge d'equipaments més elevat, pot canviar-se el percentatge minim establert per
defecte.

Amb la densitat mitjana d’habitatges per al residencial i els indexs d’edificabilitat bruta per a la resta d'usos
previstos, es calculen directament els viatges generats (anada i tornada). A tal efecte, s’han pres les ratios
viatges generats/dia del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis d'avaluacio de la
mobilitat generada o una interpolacié d’aquestes en el cas dels usos mixtos.
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S’entén que aquests desplagaments corresponen a una estimacié de la mobilitat obligada que generen
aguestes actuacions de transformacié urbanistica i, en general, d’expansié urbana. Aixi mateix,
paral-lelament, amb les mateixes dades s’estimara directament la generacio de vehicles per a mercaderies
(furgonetes i camions) usant les ratios mitjanes.

Repartiment de viatges segons modalitat i nimero de vehicles produits

Per a I'assignacié del repartiment modal, cal aportar els percentatges d'Us del vehicle privat, transport

public i a peu/bici, per als desplacaments del municipi.

Es calculen el nUmero de viatges segons modalitat i el nimero de vehicles produits, d’acord amb les

ratios generiques seguents: 1,4 ocupants per vehicle privat4 i 20 ocupants per vehicle de transport

public.

A continuacio, es prenen les dades de vehicles del parc municipal introduides en el full de “Dades

basiques”, S’obté el nombre de viatges (desplacaments) generats per cada mode de transport. Aquest

repartiment es calcula automaticament amb les dades préviament introduides:

8§ Turismes i motocicletes: d’acord amb els percentatges del parc de vehicles municipal i amb el total
de vehicles privats produits.

8 Furgonetes i camions: d’acord amb les ratios esmentades.
8 Autobusos: s'assimila a la totalitat dels vehicles de transport public produits.

En aquest bloc també es calcula la distancia mitjana que recorre cada tipologia de vehicle.

Motocicletes: es considerara la distancia mitjana dels desplacaments interns al municipi.
Furgonetes i camions: es considerara com a dada fixa el valor corresponent a la mitjana per a
recorregut de mercaderies a Catalunya (38,54 km [any 2000], font: Generalitat de Catalunya).
Autobusos: es considerara la distancia mitjana de tots els desplacaments del municipi (interns i a
altres municipis).

Turismes: es calcula automaticament en funcié de la resta de dades aportades d'acord amb la
formula segient:

On,

diotai: €s la distancia mitjana de tots els desplagaments del municipi
dinterna: €s la distancia mitjana dels desplagaments interns al municipi
Pel calcul de la distancia mitjana:

Per a la determinacié de la distancia dels desplagaments interns en municipis amb un sol nucli de
poblacié es prendra com a referéncia la distancia entre el centre geométric del nucli i el seu extrem
més distant.

En el cas de municipis amb més d'un nucli de poblaci6é es podra optar per utilitzar a) la distancia del
centre geometric del nucli més poblat al seu extrem més distant (recomanable quan el nucli en gliestio
representa un percentatge elevat del total de poblacié municipal) o b) utilitzar la distancia del centre
del nucli més poblat al centre geometric del poligon que té com a veértex els nuclis existents.

La distancia dels desplagaments intermunicipals es trobara facilment en buscadors de rutes a internet.

Finalment, la distancia mitjana s’obtindra dividint el sumatori dels productes entre el nimero de viatges
segons destinacié (V) i la distancia a la destinacio6 (d) pel numero total de viatges generats.
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Calculs de la distancia de desplagaments interns amb poblacions amb un nucli de poblacio o varis

La distancia mitjana s’obtindra dividint el sumatori dels productes entre el nUmero de viatges segons
destinacio (V) i la distancia a la destinacié (d) pel nimero total de viatges generats:

Les emissions associades es calculen multiplicant la mobilitat obtinguda, en distancia total recorreguda per
cada tipologia de vehicle a diari (km/vehicle/dia), pels factors d’emissi6é per a cada tipus de vehicle (que
s’obtenen per a cada municipi a partir de ’TAMBIMOB.

Finalment, s'obtenen les emissions anuals multiplicant les emissions diaries pels dies considerats que té
lloc la mobilitat.

DISTANCIA TOTAL

Distancia total (km) Distancia interna (km) Distancia mitja na (km)

20,7 4,0 10,1

Les emissions associades es calculen multiplicant la mobilitat obtinguda, en distancia total recorreguda per
cada tipologia de vehicle a diari (km/vehicle/dia), pels factors d’emissié per a cada tipus de vehicle (que
s’obtenen per a cada municipi a partir de ’TAMBIMOB.

Finalment, s'obtenen les emissions anuals multiplicant les emissions diaries pels dies considerats que té
lloc la mobilitat.

CALCUL D’EMISSIONS D’'USOS RESIDENCIALS

Les dades per als serveis de calefaccio i refrigeracié s’obtenen de I'estudi sobre tipologies residencials de
les claus urbanistiques del Mapa Urbanistic de Catalunya de I'estudi realitzat per I'Institut Cerda i detallat
en la tesi doctoral sobre I'Eficiéncia i certificacio energetica d’edificis residencials (Garrido Soriano, 2010).
Les dades per als consums d’energia de la resta de serveis energetics residencials (ACS, enllumenat,
cuina, equipaments) s'obtenen de I'estudi realitzat per 'ICAEN el 2006, on apareixen els consums per
habitatges principals i per zones climatiques. Es consideren les 4 zones climatiques de Catalunya, degut
a la disponibilitat de dades, i dues tipologies d’habitatges, diferenciant Gnicament entre unifamiliar i
plurifamiliar.
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CALCUL D’EMISSIONS D’EQUIPAMENTS

Les dades de les emissions de CO:2 per als equipaments s’obtenen del treball realitzat per la Diputacié de
Barcelona després d'auditar 792 equipaments. Aquestes dades inclouen el consum de tots els serveis
energétics i, a diferéncia de les del sector residencial, s’obtenen d'una mostra estadistica i no d'una
modelitzacié. Es per aquest motiu que alguns valors no segueixin la tendéncia esperada, degut a factors
tant variables com les condicions de funcionament real (horaris d’obertura, tipus d'Us, etc.).

CALCUL D’EMISSIONS D’'USOS TERCIARIS

El sector terciari aplega una gran diversitat d’activitats, i per al seu calcul s’han considerat dos tipologies
principals: les oficines i el sector comerg i serveis.

Per al sector oficines s'utilitzen les dades de consum d’energia obtingudes per I’Agéncia d’Energia de
Barcelona el 2008, juntament amb dades extretes de la base de dades de certificacié energética de I''CAEN
del 2016 (ICAEN, 2016). Les dades de certificacié de 'CAEN han estat utilitzades per establir la variacié
per zones climatiques a partir de les dades de consum reals obtingudes per I'Agéncia d’Energia de
Barcelona. Posteriorment, de la mateixa manera que s’ha fet amb els equipaments, s'adapta la
metodologia utilitzada per al sector residencial per establir la variacié segons etiquetes.

CALCUL D’EMISSIONS D’'USOS INDUSTRIALS

Per al calcul d’emissions es realitza el producte entre la superficie industrial de cada alternativa (introduida
per l'usuari) i un factor d’emissié mitja obtingut per a tot Catalunya.

El factor d’emissio mencionat s’ha calculat a partir de les dades de consum energetic de la indUstria en els
ultims 5 anys disponibles (2007-2011) segons dades de I'lCAEN (Institut Catala d’Energia, 2014) i els
factors d’emissi6 per a cada tipus d’energia utilitzada de IDAE, 2012.

El total d’'emissions de Catalunya s’ha dividit per la superficie de sol industrial consolidat a Catalunya
segons el Mapa Urbanistic de Catalunya (MUC), donant com a resultat un factor de 89,27 kg CO2/m2/any.
Aquest resultat s’ha ponderat pel % de superficie industrial logistica de Catalunya, a la qual s’ha assignat
un consum mitja de 8,17 kg CO%/m?/any (dada cedida per CIMALSA en base a la seva experiéncia).

Globalment, el factor d’emissio per Us industrial a Catalunya (logistic + industrial tradicional) és de 88,97
kg CO2%/m?any.

CALCUL D’EMISSIONS DEL CICLE DE L’AIGUA

El volum d’aigua necessaria per a cada alternativa es calcula automaticament en funcié de la superficie
destinada als diferents usos (residencial, industrial, terciari, equipaments) segons les dades de consums
mitjans cedides per I'INCASOL.

Per a obtenir les emissions associades al cicle de I'aigua es multiplica el volum d’aigua necessaria per a
cada alternativa pel factor d’emissi6 establert per Oficina Catalana de Canvi Climatic, 2015a: 395 gCO2/m3:
Aguest factor d’emissio inclou tant 'abastament com el sanejament de l'aigua.

Per al calcul d'una generacié de residus mitjana associada a cada Us s’han realitzat les seglients
estimacions:

Us residencial: s’ha calculat en funcié de les estadistiques de generacié de residus per habitant de
I’Agéncia de Residus de Catalunya i suposant una mitjana de 3 habitants per habitatge.

Us industrial: s’ha realitzat una mitjana per a tot Catalunya dividint la generacié de residus industrials
total per la superficie de sol industrial consolidat segons el MUC. Les emissions per als residus
industrials s’han assimilat a la categoria “altres” del document mencionat anteriorment, ja que no es
disposa de factors d’emissio per als residus industrials.
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Us terciari: per al calcul de la generacié de residus per m? s’han utilitzat les dades de I'Estudi sobre la
generacio de residus comercials a Catalunya” (Institut Cerda, 2014) i s’han dividit per la superficie total
de comercos i serveis de Catalunya, estimada segons diferents fonts.

Us d’equipaments: per al calcul de la generacié de residus per m2 s’han utilitzat les dades de I'Estudi
sobre la generacié de residus comercials a Catalunya” (Institut Cerda, 2014) i s’han dividit per la
superficie total d’equipaments de Catalunya segons el MUC. Els factors d’emissié s’han pres de Oficina
Catalana de Canvi Climatic, 2015b, ja que la tipologia de residus generats sén assimilables als
municipals.

ESTIMACIO EFICIENCIA ENERGETICA EN L’EDIFICACIO

S’ha portat a terme, en base a les dades disponibles, la determinacié de demanda energética mitjana de
Lleida. Aquesta dada s'obté de els bases de dades de certificacidé energética disponibles a I'ICAEN, en
relacio als edificis nous, o aquells que hi hagut compravendes o lloguer en els Ultims anys.

Es té una mostra de 4985 habitatges, que donen una mitjana d’emissions de 52,9 kgCO2/m?any, que
correspon a una certificacié energética de F
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Els escenaris de creixement, en principi no haurien de ser una alternativa per l'urbanisme. Es a dir, la
memoria social estableix la demanda de noves llars, en diferents escenaris. EIl POUM n’adopta un, per al
desenvolupament urbanistic, el qual és la base per a les diferents propostes. Aquestes, en tot cas, no es
centren en escenaris de creixement, sind en escenaris o propostes de com donar resposta a unes
necessitats que s’han adoptat i s6n Gniques.

Per avaluar la proposta, es parteix del parc d’habitatges actuals, que és aproximadament de 68.299
habitatges (any 2024 segons ldescat), i el proposat del POUM, que és de 22.445 habitatges..

Les propostes de millora, es centren en escenaris de renovacio de I'habitatge existent, i per altra banda en
els llindars objectiu dels habitatges nous.

La mateixa estratégia es fa per les activitats i els equipaments.

Pel planejament vigent els resultats de I'aplicacié del "full de calcul de les emissions de CO? associades a
un pla d'ordenacié urbanistica municipal” en aquest cas al POUM de Lleida ens mostren els segiients
resultats:

EMISSIONS TOTALS

Zona (t CO2/any) %
Emissions mobilitat generada 555.988,3 34
Emissions consums energeétics 986.045 60
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EMISSIONS TOTALS

Zona (t CO2/any) %
Emissions cicle de I'aigua 2921,7 0
Emissions residus 110.027,3 7
TOTAL 1.654.982,2 100

EMISSIONS SENSE MOBILITAT EXTERNA

Zona (t CO2/any) %
Emissions mobilitat interna 152.514 12
Emissions consums energeétics 986,045 79
Emissions cicle de I'aigua 2,922 0
Emissions residus 110,027 9
TOTAL 1.251.508 100

EMISSIONS PER CAPITA

Zona (t CO2/any) %
Emissions mobilitat generada 4.025 33,6
Emissions consums energeétics 7.138 59,6
Emissions cicle de I'aigua 21 0,18
Emissions residus 796 6,65
TOTAL (t CO #habitant/any) 11,98 100

Els factors d’emissié que l'eina de calcul utilitza per l'alternativa zero, a la zona climatica de Lleida,
correspon a nivells D, i per tant es parteix d’'una base que és molt més favorable que la real, comportant
gue es redueix el marge de millora.

Per aquest fet, s’ha corregit els factors d’emissié de la zona climatica 2, on és Lleida, en I'alternativa 0,
proposant els reals, derivats de la mostra avaluada.

2.2.2 Escenaris de calcul

Els escenaris de creixement, en principi no haurien de ser una alternativa per I'urbanisme. Es a dir, la
memoria social estableix la demanda de noves llars, en diferents escenaris. EIl POUM n’adopta un, per al
desenvolupament urbanistic, el qual és la base per a les diferents propostes. Aquestes, en tot cas, no es
centren en escenaris de creixement, sind en escenaris o propostes de com donar resposta a unes
necessitats que s’han adoptat i son Uniques.

Per avaluar la proposta, es parteix del parc d’habitatges actuals, que és de 68.299 habitatges, i el proposat
per la memoria social del POUM, que és de 22.445 habitatges. Les propostes de millora, es centren en
escenaris de renovaci6 de I'habitatge existent, i per altra banda en els llindars objectiu dels habitatges
nous. La mateixa estrategia es fa per les activitats i els equipaments.

Primer escenari: (R15% (D) + N(C))
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Es planteja la rehabilitacié del 15% d’habitatges existents per assolir una certificacié energeética D i una
certificacié de C per als habitatges nous.

Segon escenari (R30% (D) + N(B))

Es planteja la rehabilitacié del 30% d’habitatges existents per assolir una certificacié energetica D i una
certificacié de B per als habitatges nous.

Tercer escenari: (R45% (D) + N(A))

Es planteja la rehabilitacié del 45% d’habitatges existents per assolir una certificacio energética D i una
certificacié de A per als habitatges nous.

3. RESULTATS

Pel planejament vigent els resultats de I'aplicacié del "full de calcul de les emissions de CO: associades a
un pla d'ordenacié urbanistica municipal” en aquest cas al POUM de Lleida ens mostren els seglents
resultats:

3.1 RESULTATS PER ESCENARIS

ESCENARI PLANEJAMENT VIGENT

Els resultats d’emissions que comporta el planejament vigent es mostren a les seglents taules:

EMISSIONS TOTALS

Zona (t CO2/any) %
Emissions mobilitat generada 555.988,3 34
Emissions consums energétics 986.045 60
Emissions cicle de I'aigua 2921,7 0
Emissions residus 110.027,3 7
TOTAL 1.654.982,2 100

EMISSIONS SENSE MOBILITAT EXTERNA

Zona (t CO»/any) %
Emissions mobilitat interna 152.514 12
Emissions consums energeétics 986,045 79
Emissions cicle de I'aigua 2,922 0
Emissions residus 110,027 9
TOTAL 1.251.508 100

EMISSIONS PER CAPITA

Zona (t CO /any) %
Emissions mobilitat generada 4.025 33,6
Emissions consums energeétics 7.138 59,6
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EMISSIONS PER CAPITA

Zona (t CO /any) %
Emissions cicle de I'aigua 21 0,18
Emissions residus 796 6,65
TOTAL (t CO #habitant/any) 11,98 100

PRIMER ESCENARI: (R15% (D) + N(C))

Els resultats de la primera hipotesis son:

EMISSIONS TOTALS

Zona (t CO2/any) %
Emissions mobilitat generada 564.716 31,8%
Emissions consums energeétics 1.093.173 61,7%
Emissions cicle de I'aigua 2.878 0,16%
Emissions residus 112.368 6,34%
TOTAL 1.773.135 100,0%

EMISSIONS SENSE MOBILITAT EXTERNA

Zona (t CO /any) %
Emissions mobilitat interna 155.475 11,4%
Emissions consums energeétics 1.093.173 80,2%
Emissions cicle de I'aigua 2.878 0,21%
Emissions residus 112.368 8,24%
TOTAL 1.363.895 100,0%

EMISSIONS PER CAPITA

Zona (t CO»/any) %
Emissions mobilitat generada 3.832 31,8%
Emissions consums energeétics 7.418 61,7%
Emissions cicle de I'aigua 20 0,16%
Emissions residus 762 6,34%
TOTAL (t CO %habitant/any) 12.032 100,0%
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SEGON ESCENARI (R30% (D) + N(B))

Els resultats de la segona hipotesis soén:

EMISSIONS TOTALS

Zona (t CO2/any) %
Emissions mobilitat generada 564.716 32,9%
Emissions consums energeétics 1.034.018 60,3%
Emissions cicle de I'aigua 2.878 0,17%
Emissions residus 112.368 6,56%
TOTAL 1.713.980 100,0%

EMISSIONS SENSE MOBILITAT EXTERNA

Zona (t CO2/any) %
Emissions mobilitat interna 155.475 11,9%
Emissions consums energeétics 1.034.018 79,3%
Emissions cicle de I'aigua 2.878 0,22%
Emissions residus 112.368 8,61%
TOTAL 1.304.740 100,0%

EMISSIONS PER CAPITA

Zona (t CO2/any) %
Emissions mobilitat generada 3.832 32,9%
Emissions consums energeétics 7.017 60,3%
Emissions cicle de I'aigua 20 0,17%
Emissions residus 762 6,56%
TOTAL (t CO #habitant/any) 11.631 100,0%
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TERCER ESCENARI: (R45% (D) + N(A))

Els resultats de la tercera hipotesis son:

EMISSIONS TOTALS

Zona (t CO2/any) %
Emissions mobilitat generada 564.716 34,4%
Emissions consums energeétics 959.333 58,5%
Emissions cicle de I'aigua 2.878 0,18%
Emissions residus 112.368 6,85%
TOTAL 1.639.295 100,0%

EMISSIONS SENSE MOBILITAT EXTERNA

Zona (t CO2/any) %
Emissions mobilitat interna 155.475 12,6%
Emissions consums energeétics 959.333 78,0%
Emissions cicle de I'aigua 2.878 0,23%
Emissions residus 112.368 9,14%
TOTAL 1.230.055 100,0%

EMISSIONS PER CAPITA

Zona (t CO2/any) %
Emissions mobilitat generada 3.832 34,4%
Emissions consums energeétics 6.510 58,5%
Emissions cicle de I'aigua 20 0,2%
Emissions residus 762 6,9%
TOTAL (t CO #habitant/any) 11.124 100,0%
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3.2 RESULTATS GLOBALS

Del calcul d’emissions es pot concloure que I'estructura global es manté relativament estable entre els
diferents escenaris, amb variacions moderades en la distribucioé dels diferents factors.

Les emissions derivades dels consums energétics sén predominants, tot i que disminueixen
progressivament del 70% al 59%, evidenciant una lleugera millora en I'eficiencia energética del model
proposat.

Les emissions associades a la mobilitat generada augmenten del 25% al 34%, fet que indica un major
pes relatiu d’aquest factor en el conjunt de les emissions.

Les emissions vinculades als residus, aquestes experimenten un increment moderat (del 5% al 7%),
mentre que les emissions associades al cicle de I'aigua es mantenen practicament nul-les en tots els
escenaris.

En conjunt, els resultats mostren una redistribucid interna de les emissions, amb una reducci6 del pes dels
consums energetics i un augment relatiu de la mobilitat, mantenint-se perd una estructura global similar
entre alternatives.
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Les emissions totals per a cadascun dels escenaris mostren els valors seglents:

Alternativa 0 (planejament vigent): 2.244.310 t CO /any
Alternativa 1: 1.773.135t CO /any
Alternativa 2: 1.713.980 t CO /any
Alternativa 3: 1.639.295 t CO /any

D’aquests resultats es despren que 'Alternativa 3 és la que presenta un menor nivell d’emissions, amb
una reduccié global significativa respecte a la situacié de partida.

La reduccié d’emissions es deu principalment a la disminucié dels consums energétics, que passen de
representar el 69,8% en I'escenari base al 58,5% en I'Alternativa 3. En canvi, el pes relatiu de la mobilitat
generada augmenta progressivament (del 25,2% al 34,4%), tot i mantenir-se constant en valors absoluts,
fet que evidencia el seu paper creixent en el conjunt de les emissions.

Pel que fa a la metodologia, els factors d’emissidé inicials utilitzats per a I'alternativa 0 es corresponen amb
valors estandard que no reflecteixen completament la realitat climatica local. Per aquest motiu, s’ha
procedit a ajustar-los a les condicions propies de Lleida, definint escenaris de renovacié del parc edificat
del 15%, 30% i 45%, amb un nivell d’eficiéncia energética D per al parc existent.

Per als nous habitatges, es plantegen nivells d’'eficiéncia progressivament més exigents (C, B i A), en
funcié de I'escenari. Aquestes millores permeten assolir reduccions d’emissions acumulades de fins a:

Alternativa 1: 471.175t CO /any
Alternativa 2: 530.330 t CO /any
Alternativa 3: 605.015t CO /any

En relacié amb els objectius del PAES, cal tenir en compte que aquest no incorpora de manera completa
les emissions associades a la mobilitat generada pel planejament, mentre que el present analisi si que les
integra. Aixo posa de manifest que la reduccié d’emissions no pot basar-se exclusivament en la millora de
I'eficiéncia energética de I'edificacio, sind que requereix també actuacions especifiqgues en I'ambit de la
mobilitat. En aquest context, I'Alternativa 2 es considera una opci6é equilibrada, atés que permet assolir
una reduccié significativa d’emissions amb un nivell d’exigéncia assumible tant en la renovacié del parc
existent com en les condicions energetiques dels nous desenvolupaments.:
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4.

CONCLUSIONS

Els factors d’emissié que I'eina de calcul utilitza per a I'alternativa zero no reflecteixen completament les
condicions reals de la zona climatica de Lleida, motiu pel qual s’ha ajustat I'escenari de partida per tal de
fer-lo més representatiu de la realitat.

A partir d’aqui, s’han definit escenaris de renovacié del parc actual d’habitatge del 15%, 30% i 45%, fixant
un nivell d’eficiencia de D.

Per als nous habitatges es proposa un nivell d’eficiencia de C, B i A, segons I'escenari.

Resultat d'aixo s’arriba a una reducci6 d’emissions de fins a:
8§ Primer escenari: 471.175 tCO /any
§ Segon escenari: 530.330 tCO /any
§ Tercer escenari: 605.015 tCO /any

Les emissions totals es redueixen progressivament, passant de 2.244.310 tCO /any en I'escenari base
a1.639.295 tCO /any en el tercer escenari, essent aquest el que presenta un menor nivell d’emissions.

La reducci6 es deu principalment als consums energetics de I'edificacio, que disminueixen de manera
significativa, tot i continuar sent el principal factor d’emissié. En canvi, la mobilitat generada manté
valors absoluts constants i incrementa el seu pes relatiu, esdevenint el principal condicionant per a la
reduccio global.

Segons el PAES, la reduccio necessaria se situava al voltant de 70.000 tCO , si bé aquest instrument
no considera de manera completa les emissions associades a la mobilitat generada pel planejament,
gue si s’incorporen en el present analisi.

En aquest context, es posa de manifest que és dificil assolir els objectius globals de reduccié actuant
exclusivament sobre I'edificacio, sent necessari establir mesures especifiques en I'ambit de la mobilitat,
gue constitueix una de les principals fonts d’emissio.

Per tant, com a estratégia del POUM, es proposa I'escenari 2, malgrat és exigent tant pel que fa a la
taxa de renovacido del parc d’habitatges com al nivell d'eficiencia energética dels nous
desenvolupaments:

8§ Renovacio del parc d’habitatges en els propers 15 anys al voltant del 30%, amb una certificacid
energetica corresponent a una lletra D.

8§ Per ales noves promocions es recomana una lletra B.

§ Aquest escenari es considera equilibrat, atés que permet assolir una reduccié significativa
d’emissions amb un nivell d’exigéncia viable i coherent amb els objectius de transicié energética.

APENDIX

En el present apéndix s’hi adjunten les taules de dades de les diferents alternatives.
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ALTERNATIVA 0

Equipaments Espais liures
Superticie (Ha) (%) Equipaments (Ha) (%) Espais liures
(LUC: 5%) (LUC: 10%) (Ha)
Residenciall 100,00 5 50,00 10 100,00
industriall 614,00 5 30,70 10 61.40
Terciar| 200,00 5 10,00 10 20,00
Mixt residencialterciari| 996,00 5 49,80 10 99,60
Wit residencial-equipaments 5 0,00 10 0,00
TOTAL__3006.68 140,50 281,00

1. Viatges generats segons usos previstos en favan ¢

Sup. sectors  Densitat mitiana
Ha) (HablHa)

viatges/habitatge (i Habitatges __ Viatges/dia
Us habitatge] 7 1000,00 90,74 90.744 635 208
edificabiltat Camions/
Superficie sol bruta Furgonetes/  1000m2st.d Furgonetes/d
viatges/mast (m2) (m2stim2s) __Sostre (m2) 1000m2stda ___ia ia Camions/dia
Us industrial 005 6.140.000 08 4.666.400 233,320 425 47 19832 32
Us terciar 05 2.000.000 09 1.800.000 900.000 25 05 4500 900
Us mixt residencial-terciari 03 9.960.000 0,0 0 0 05 0.0 [ 0
5 mixt residencial|
015 o 0 0 00 00 0 0
02 1.0 1.405.000 25100 0.0 00 0 0
viatges/m2. (m2)
Zones verdes| 0,05 2,810,000 14050
ToTAL [ Zas0.028 |
9%vehicle 9% transport
2. Repartiment viatges segons modaltat privat piiblic % apewbici TOTAL
37 9 54
Namero de viatges segons modalitat] 510310 97.103 1182.615
Ocuparts per vehice| 1.4 20 -
576.793 9,85 588,648
3. Nimero de vehicles prodiits
Parc de vehicles municipal__ Tursmes __ Motocicletes Total

Numeros absoluts vehicle privatl 62653 | 10478 | 73031
[ eow [ 1a% | 1o

4. Repartiment dels viatges generats segons vehicle s

MOBILITAT MOTORITZADA

Turismes Motocicletes __Furgonetes Camions Autobusos
TOTAL VEHICLES [ 295752 | 83041 | 24332 | 22832 | 985 |
Distancia mitjana (km) [ 112 [ 200 | @854 | 3858 | 1013 |
Distan 72 | o0 | s | 345 | 61 |
Distancia Urbana(km___ 40 | 40 | 40 | 40 | 40 ]
5. Km diaris recorreguts segons vehicles %
Tuismes _Motocicletes __Furgonetes Camions ___ Autobusos Total
Emissions gCO2 / K|
segons veficles/dial 177,59 126,73 32205 62267 775,00
Distancia Total (km/dia) 5.531.009 332,165 3 879.948 99.832 7780718 |
Dist.total Inerurbana (k)| 3546 007 0 60412 o
Dist. tota Urbana (kidia) 3,007 39.021
Emissions Totals 16%
9CO2ldia 982204974 | 42000622 | 302005667 | 547914923 | 77.370.115
Emissions nterurbanal 61008 | 491047780 | 46804677 o
Emissions Urbanal 30,554,438

Turismes
Motocicletes
Furgonetes

= Camions

= Autobusos

Emissions
Interurbana

Emissions

TOTAL EMISSIONS MOBILITAT GENERADA
Total Emissions Mobiltat Generada Interurbana

Total Emissions Mobilitat Generada Urbana. [tco2/ar
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Residencial Industrial Terciari

[Emissions hab. _|Emissions hab.
° 2%

plurifamiiar ___|unifamiliar Total
[Emissions associades a la Residencial
climatitzaci6 | ACS 814.827 0 814.827
(tCOany) = Industrial
[Emissions associades a altres usos (t CO2! 2

(tcoz/any) 66.923 56% = Terciari

u Equipaments

TOTAL EMISSIONS CONSUMS ENERGETICS

Demanda aigua

Emissions

(t CO2/
Residencial Residencial
Industrial N
Terciari = Indusial
Equipaments = Terciari

= Equipaments

TOTAL EMISSIONS CICLE DE L'AIGUA

Nre. Habitatges ~ Emissions
om2 (t CO2/ar

Residencial 90.744
Industrial Residencial
Terciari = Industrial
Equipaments 1.450.392

= Terciari

TOTAL EMISSIONS RESIDUS = Equipaments
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ALTERNATIVA 1

Supertc (He) Eqn:\rarcnen:)(%) Equpaments (a) Es;(::ljél\u]v;;ﬂ;%) Bpa(\:a\lwmes
Residencial 1000.00 50,00 1 100,00
Industrial 614,00 30.70 1 61,40
Terciari 200,00 10,00 1 20,00
Mixt residencial-terciar 996,00 49,80 1 99,60
Mixt residenciak 0,00 0.00 1 0.00
ToTAL 3008.68 281,00
1. Viatges generats segons usos previstos en favang
Densitat mitjana
Sup. sectors (Ha) __(HablHa) Habitatges __Viatges/dia
Us habitatge[ 7 [ 0 | o074 90744 | 635208 ]
i Furgonetes!
Superficie sol  edificabitat 1000m2stdi  Camions/  Furgonetes/d
viatges/m2st (m2) bruta (m2stm2s) _ Sosire (m2) a omzst i ia____Camionsidia
Us industrial 005 61400 08 4,666 425 4.7 19.832 21.932
Us terciar 05 2.000.00C 0.9 1.800.00 E 25 05 4,500
Us mit residencial-terciar 03 9.960.000 00 0 0 05 [ 0 0
Us mixt residenciat|
015 0 07 0 0 [ 0 0 0
02 1.405.000 0 1.405.000 261,000 ) 0 0 0

Superficie s3I
viatges/m2 (m2)

Zones verdes| 0,05 2810000
TOTAL

% transport
2. Repartiment viatges segons modaiiat % vehicle privat pblic % apeubici _ TOTAL

Namero de viatges segons modatat|

1182615

Ocupants per vetick 14
576.793 585,645
3. Numero de vehicles produits
Parc de veficles murnicipal___Turismes Motocictetes
Nimeros absoluts vehicle privat| 62.553 [ 10478 |
w1 | |
4. Repartiment dels viatges generats segons vehicles
MOBILITAT MOTORITZADA
Tuismes Motocicletes ___Furgonetes Camions ___ Auobusos
TOTAL VEHICLES [ 495752 [ 3 [ 24332 22832 [ oess |
Distancia mitjana (km) [ 11 I 4.00 [sesa | sesa [ i0us ]
Distancia Interurbana ()] 72 o0 I YR |
Distancia Urbana ()| 30 a0 1 a0 [ a0 [ a0 ]
5. K diaris recorreguts segons vehicles %
Tuismes Furgonetes Camions ___ Autobusos_ Total
Emissions gCO2 / K| Turismes
32205 22,67 28%
segons veficles/dia 3220 6226 Motodidetes Emissions
Distancia Total (km/dia) 937.763 879.948 7.780.718 | Interurbana
Dist. (kmidia) 50% Furgonetes Emissions
 Dist total Urbana (ki) = Camions. o Urbana
Emissions Tot 16% = Autobusos
gCo2idia 982.244.974 42.000.622 | 302005687 | 547.014.92
Emissions Interurbanal o 270661038 | a91.047.780 0
Enissions Urbanal a2.0045622 31,344,648

TOTAL EMISSIONS MOBILITAT GENERADA [tcO2/an;
Total Emissions Mobiltat Generada Interurbana tco27an,
Total Emissions Mobiltat Generada Urbana tcozsan,
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1. EMISSIONS ASSOCIADESS A L'US D'HABITATGE

2C2 Hab. Plurifamiliar Hab. Unifamiliar
t CO2/any) Categoria Superficie (m2) Superficie (m2) Total
Existent 5.475.916,8 246.416,3 0,0 0.0 246.416,3
Consum gairebé nul 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0
B Categoria A 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Emissions ass"c',a/‘:zssa 18 [Categoria B 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
! Categoria C 15.859.338,0 116.661,9 0,0 0.0 116.661,9
Categoria D 966.338,3 23.655.,6 0.0 0,0 23.655,6
Sense definir 0,0 0.0 0.0 0,0 0.0
Subtotal climatitzacié i ACS 386.734|
Subtotal altres usos 84.333)
Emissions habitatge
t CO2/an
2. EMISSIONS ASSOCIADES A L'US D'EQUIPAMENTS
zc2 icie (m2)
Existent 0,0 00
Consum gairebé nul 0.0 0,0
. . i 0.0 0.0
Enasions ( [Casmoan 00 o0
Coz/any) ategoria X
Categoria C 1.450.391,7 16.910,6
Categoria D 0,0 0,0
Sense definir 0.0 0,0
Emissions equipaments (t
CO2/an;
3. EMISSIONS ASSOCIADES A L'US TERCIARI
[zc2 Superficie (m2) _ |Emissions
Existent 0.0 0,0
Consum gairebé nul 0,0 0,0
Emissions terciari Categoria A 0,0 0,0
(t CO2/any) Categoria B 0.0 0,0
Categoria C 1.800.000,0 58.920,0
Sense definir 0.0 0.0
Emissions terciari
t CO2/an
4. EMISSIONS ASSOCIADES A L'US INDUSTRIAL
Emissions industrial
t CO2/an;
TOTAL EMISSIONS CONSUMS ENERGETICS
Residencial Industrial Terciari [Equipaments Total
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Residencial
43% ® Industrial
= Terciari

m Equipaments




Demanda aigua

(/habitatge/any o Emissions
I/ha/an t CO2/an Residencial
Residencial
Industrial = Industrial
Terciari
Equipaments = Terciari

m Equipaments

TOTAL EMISSIONS CICLE DE L'AIGUA t CO2/any

Nre. Habitatges o Emissions
m2 t CO2/an
90.744 Residencial
Industrial 6.140.000
Terciari 2.000.000 ® Industrial
Equipaments 1.986.838
= Terciari

TOTAL EMISSIONS RESIDUS t CO2/any

= Equipaments
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ALTERNATIVA 2

Superficie (Ha) E“‘('ESQ;"EQZ)(%) Equipaments (Ha) Esffﬁcwu{;;g%) Espé:‘:tal;ws
Residencial[ 100,00 50,00 10000
Industrial 0.1 6140
Terciar 10,00 20,00
Mixt residencial-terciari| 49,80 99,60
Mixt residencial-equipaments| 5 0,00 I 0,00
140,50 26100
1. Viatges generats segons usos previstos en favan ¢
Densiat mijara
Sup. sectors (Ha) (Hab/Ha) Habitatges \Viatges/dia
Us habitatge] 7 [ 100000 90.74 90.744 [ 635208 |
Tdex Furgonetes/
Superficie sol edificabilitat 1000m2st-di Camions/  Furgonetes/d
viatges/m2st. (m2) bruta (m2st/m2s) Sostre (m2) a 1000m2st-dia ia Camions/dia_
Us industrial 005 6140.000 08 4.666.400 733320 325 47 o832 | 21932
Us tercar 05 2.000.000 09 1.800.000 500000 25 05 4500 900
Us mixt residencial-terciari| 03 9.960.000 0.0 o 0 05 0 0 ]
Us mixt residencial-|
015 o 0 o o o o o
0.2 1.405.000 1.0 1.405.000 281.000 o ] ] 0
Superficie sol
viatges/m2 (m2)
Zones verdes| 0,05 2810000 40
TOTAL 2190028
9% transport
2. Repartiment viatges segons modatat %4 veficle privat____public Shapeubici _ TOTAL
37 9 7
Numero de viatges segons modalitat| 310
Ocupants per vehicle| 14 -
578,193 - EE
3. Namero de vehicles produits
Parc de vehicles municipal___ Turismes
Nameros absoluts vehicle privat]
4. Repartiment dels viatges generats segons vehicle s
MOBILITAT MOTORITZADA
Turismes Motocicletes Furgonetes ‘Camions. Autobusos
TOTAL VEHCLES T G033 e | oes
Distancia mijara (km) [ i R N | T om ]
Disanc i 77 o0 1 sis ] IR
pistancia Urbana an)| 20 R | ]
5. Km diaris recorreguts segons vehicles a%
Turismes Motocicletes __Furgoretes ___Camions___ Auobusos _ Total
Emissions gCO2 / K|
segons venicles/da] 177,50 12673 2205 775,09
Distancia Total (kmdia) 5.531.000 332.165 937.763 99.832 7780718
oist. total ssm002 o 80,45 s0a12 o
it total 1983 007 E o520 3001
Emissions Totals e
gCo2dia 98224 42004622 | a02005687 | sarorases | rraroms
Enissions intenroanal 20 006 22 o 2roc6103 682467 0
Enissions Utbana 35 zoveen S1304608 30550438

TOTAL EMISSIONS MOBILITAT GENERADA
Total Emissions Mobiltat Generada Interurbana
Total Emissions Mobilitat Generada Urbana

[iCOz/any
licozany |

tCO2/an)

[tcO2/an)
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Turismes.
Motocicletes
Furgonetes

= Camions

= Autobusos

Emissions
Interurbana

Emissions
Urbana




1. EMISSIONS ASSOCIADESS A L'US D'HABITATGE

zc2 Hab. Pluritamiliar Hab. Unifamiliar
(t coz/any) Categoria Superficie (m2) Superficie (m2) _|Enissi Total
Existent 5.475.916,8 246.416,3 0,0 0.0 246.416,3
Consum gairebé nul 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
- ! Categoria A 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0
Emissions associades ala - |coegoria g 15.859.338,0 78.163,5 0,0 0,0 78.163,5
1Acs Categoria C 00 00 0.0 0.0 0.0
Categoria D 966.338,3 23.655,6 0,0 0,0 23.655,6
Sense definir 00 0.0 0.0 0.0 0.0
Subtotal climatitzacio i ACS 348.2:%
Subtotal altres usos 84.333

ons habitatge
t CO2/an)

2. EMISSIONS ASSOCIADES A L'US D'EQUIPAMENTS

[zc2 ie (m2)
Existent 0.0 0.0
Consum gairebé nul 0,0 0,0
. " Categoria A 1.450.391,7 8.123,6
Emissions O [Categoria e 0.0 0,0
Co2/any) .

Categoria C 0.0 0.0
Categoria D 0,0 0,0
Sense definir 0,0 0,0

Emissions equipaments (t
CO2/an,

3. EMISSIONS ASSOCIADES A L'US TERCIARI

zc2 Superficie (m2) _[Emissions

Existent 0,0 0,0

Consum gairebé nul 0,0 0.0

Emissions terciari Categoria A 0,0 0.0
(t CO2/any) Categoria B 1.800.000,0 47.050,4

Categoria C 0,0 0,0

Sense definir 0,0 0.0

Emissions terciari
(t cO2/any)

4. EMISSIONS ASSOCIADES A L'US INDUSTRIAL

Emissions industrial
(t cO2/any)

TOTAL EMISSIONS CONSUMS ENERGETICS

Residencial Industrial

[Equipaments Total

Estudi Ambiental Estratégic. Aprovacio inicial. Abril 2026
27

1%
Residencial
42% = Industrial
= Terciari

= Equipaments




Demanda aigua

(Vhabitatge/any o Emissions

Iha/an: t CO2/an: Residencial
Residencial
Industrial ® Industrial
Terciari
Equipaments = Terciari

= Equipaments

TOTAL EMISSIONS CICLE DE L'AIGUA t CO2/an;

Nre. Habitatges o Emissions
(t CO2/any)
90744 Residencial
Industrial 6.140.000
Terciari 2,000,000 = Industrial
Equipaments 1.986.838
u Terciari

TOTAL EMISSIONS RESIDUS u Equipaments
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ALTERNATIVA 3

» Equipaments (%) Espais llures (%) Espais liures
Superficie (Ha) (Coc: sy Eauipaments (Ha) (e )
Residencial 5 5000 1 100,00
5 30.70 1 61,40
5 0.00 1 20,00
5 49.80 1 99.60
Mit residencial-equipaments| 5 0,00 1 0.00
TOTAL| 3008.68 40,50 281,00
1. Viatges generats segons usos previstos en favan ¢
Densitat mijana
Sup. sectors (Ha) __(HablHa) Habitatges ___Viatges/dia
Us habitatge]] 7 [ 10000 I 90.74 I 90.744 [ 635208 ]
Tndex Furgonetes/
Superficie sl edificabiltat 1000m2stdi  Camions/  Furgonetes/d
viatges/mast (m2) bruta (m2stim2s) _Sostre (m2) a 1000m2st dia i Camions/dia
Us industrial 005 6.140.000 08 4.666.400 233320 425 47 19832 2103
Us terciari 05 2.000.000 0.9 1.800.000 900.000 25 05 4.500 900
s mixt residencial-terciar 03 9.960.000 00 0 0 05 [ 0 0
mix residencial-|
equipaments| 015 0 07 0 0 [ [ 0 0
02 1.405.000 10 1.405.000 281.000 ) [) 0 0
Superficie ol
viatges/m2 (m2)
Zones verdes| 005 2810000
TOTAL
9 transport
2. Repartiment viatges segons modaiitat % vehicle privat pblic %apeubici  TOTAL
3
Nimero de viatges segons modaita] 1182615
Ocupants per veficie -
578.793 - 588,648
3. Numero de vehicles prodits
Parc de vehicles municipal___ Turismes Motocicletes Total
Nimeros absoluts veicle priv 3
4. Repartiment dels viatges generats segons vehicle s
MOBILITAT MOTORITZADA
Tuismes Motocicletes Camions ___ Autobusos
TOTAL VEHICLES [ 495.752 | 83.041 | | 22832 [ o8 |
Distancia mitjana (km) | 112 | 4,00 | | |
Distancia Interurbana (am)| 72 T 00 T s | -G |
Distancia Urbana (k)| 0 I 20 0 1 0 ]
5. K diaris recorreguts segons vehicles %
Tuismes Motocicletes ___Furgonetes Camions ___Autobusos_ Total
Emissions gCO2 / K| Turismes
segons veficles/dia 177,59 126,73 775,00 Motodidetes 2% Emissions
Distancia Total (km/dia) 5.531.009 332.165 99632 | 7.780718 Interurbana
Dist. total Interurbana (knvdia)| 3548.002 e Furgonetes Emissions
Dist. total Urbana (ki) 1.983.007 = Camions Urbana
Emissions Totals 16% = Autobusos =
gco2/dia 982.244.974
630.085.22 0 0
Emissions Urbana] 352 150 745 42004622 30554438

TOTAL EMISSIONS MOBILITAT GENERADA
Total Emissions Mobiltat Generada Interurbana

(CO2/ar
Total Emissions Mobiltat Generada Urbana 1co2zar
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1. EMISSIONS ASSOCIADESS A L'US DHABITATGE

zc2 Hab. Plurifamiliar Hab. Unifamiliar
(t CO2/any) Categoria Superficie (m2) _|Emissions Superficie (m2) _|Emissions Total
Existent 3.543.2403 159.445.8 00 00 150.445,8
Consum gairebé nul 0.0 0.0 0.0 00 0.0
Categoria A 15.850.338.0 52.369,5 0.0 00 52.369,5
E’“'SS_"’"s_ass‘_’,"aﬂZssa 18 Categoria B 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
! Categoria C 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Categoria D 2.899.014,8 70.966.8 00 00 70.966,8
Sense definir 00 00 00 00 00
Subtotal cli iACS 282.782]
Subtotal altres usos 84.333]
Enmissions habitatge
(t cO2/any)
2. EMISSIONS ASSOCIADES A L'US DEQUIPAMENTS
zc2 Superficie () _|Emissions
Existent 0.0 0.0
Consum gairebé nul 0.0 0.0
Emissions equi « |Cateqorian 1.450.391.7 81236
Cozlany) Categoria B 0.0 0.0
Categoria C 0.0 0.0
Categoria D 0.0 0.0
Sense definir 0.0 0.0
Emissions equipaments (t
cO2/an,
3. EMISSIONS ASSOCIADES A L'US TERCIARI
zc2 Superficie (m2) _|Emissions
Existent 0.0 0.0
Consum gairebé nul 0.0 0.0
Emissions terciari Categoria A 1.800.000.0 37.818,6
(t CO2/any) Categoria B 0.0 0,0
Categoria C 0.0 0.0
Sense definir 0.0 0.0
Emissions terciari
(t CO2/an
4. EMISSIONS ASSOCIADES AL'US INDUSTRIAL
Emissions industrial
(t CO2/an
TOTAL EMISSIONS CONSUMS ENERGETICS
Residencial Terciari [Equipaments Total
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Residencial

® Industrial

u Terciari

= Equipaments




Demanda aigua
(/habitatge/any o Emissions
I/ha/any) (t CO2/any) Residencial
Industrial = Industrial
Terciari
i u Terciari
®m Equipaments
TOTAL EMISSIONS CICLE DE L'AIGUA
Nre. Habitatges o Emissions
m2 (t CO2/any)
90744 Residencial
Industrial 6.140.000
Terciari 2.000.000 = Industrial
i 1.986.838
m Terciari
TOTAL EMISSIONS RESIDUS t CO2/any mEquipaments
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1. RISC TECNOLOGIC

El desenvolupament de la societat occidental en els darrers anys s'ha produit principalment gracies als
avencgos tecnologics, alguns dels quals han permes I'obtencié de productes que en part fan possible gaudir
de l'actual nivell de vida. Els medicaments, els detergents, les pintures, les fibres textils, els plastics, els
carburants i molts altres s'obtenen a partir de processos industrials diversos, tots de naturalesa quimica.
El risc tecnoldgic originat pels processos s'anomena risc quimic . El fet de viure en una area on hi ha
industries que produeixen, manipulen, transporten o emmagatzemen productes quimics implica un risc, és
a dir, la possibilitat que es produeixi un accident que tingui repercussions a I'exterior de la industria.

Es necessari coneixer i valorar correctament aquest risc. La legislacié obliga les empreses i I'Administracio
a explicar clarament les caracteristiques del risc. El Govern de la Generalitat de Catalunya va aprovar el
Plaseqcat, en TACORD GOV/17/2007, de 6 de febrer, pel qual s'aprova el Pla especial d'emergéncia
exterior del sector quimic de Catalunya (PLASEQCAT). (DOGC 4822, de 15.2.2007), per tal de fer front a
les emergéncies per accidents greus amb substancies perilloses que es produeixin a Catalunya. En aquest
sentit, estableix que els municipis amb possibilitat de tenir alguna afectacié elaborin el seu corresponent
Pla d’Actuacié Municipal (PAM), tot distingint entre municipis als quals se’ls recomana I'elaboracié del seu
PAM i aquells obligats a elaborar-lo.

Risc quimic per municipis a Catalunya. PLASEQCAT
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