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Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya.

1.2 _D /d [ ~dh [/
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configura com a peca de creixement estratégic destinada a Us industrial iclogistegurant la
}vS]vpubsS § ] o] u%o0] ] o0 S ]A]S % E} U SIH 0 upv] ]%o]

El sol urba suposa una superficie de 27.712,39 m2 i el sol urbanitzable swposanjunt de
521.804,72 m2 que es distribueixen de la seglient manera:

Taula 1. Superficies dels diferents usos del sol
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Ambit de la modificacié. FontWo P v G o [}E Vv ] uE v >0 ]
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segures i adequades i amb el minim impacte ambiental possible.
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com a instrument de planificacié de la mobilitat, analitza la situacio de la ciutat en matéria de mobilita
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2 ANALS DELA MOBIUTAT ACTUAL

2.1 DADES BASIQUES DEL MUNICIPI

2.1.1 TERRITORIIPOBLACIO

So6n dos els municipis afectats pel MPGOU: Lleida i Alcoletge. Elsrdes fmart de la comarca del
Segria, Lleida és capital de comarca. Aquesta comarca té un total de 217.853thab#hibuits en
una superficie de 1.397 Km per tant, una densitat de poblacié de 156,0 hab?kEl conjunt dels dos
municipis tenen una poblacié de 148.499 habitants (68% del tietdh comarca) i una superficie de
229 knt (el 16% de la comarca) i, per tant, una densitat de poblacié de 648,5 Kab/km

Poblaci6 (2024)

Gimenells i el Pla de la Font
la Granja d'Escarp
Sudanell
La Portella
Montoliu de Lleida
Llardecans
Sunyer
Alfés
Alcané

W} o Je 0+ Uupv] [%]e 0~ PE] X &}IVEWE0 }E o]+ %@E~%]d ~%iE

LLEIDA
La poblacié d >0 ] o[ vE€raidéd44.878 habitants (IDESCAT), distribuits en una extensio de
212,30 km2. La seva densitat de poblacio és de 682,4 hab/km2, unsuglerior a la densitat de la

comarca del Segria.

Lleida és el municipi amb més poblacio de la comarca i representZ/eldé la poblacié total del
Segria.

ALCOLETGE
La poblaci6 § o }o SP o4 ef@a da 3.621 habitants (IDESCAT), distribuits en una extensié de
16,70 km2. Per tant, el municipi té una densitat de poblacié de 21&p@im2, valor inferior a la

mitjana comarcal.

Alcoletge representau v C e algil@ poblacié del Segria.
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: Poblacioé dels municipis de la comarca del Segria. Font: elahonaropia a paE $ ] E . o[/ » d ~1iid

2.2 ANALISI DELS DESPLACAMENTS

2.21 EMQ 2021 LLEIDA

La darrera enquesta de mobilitat disponible, és del 2021, feta pel PMUS. Blendendesplacaments
diaris realitzats a Lleida va créixer fins als 692.298, un 22,14% més reap@€@9. De nou, els
residents van efectuar la majoria dels desplagcaments (79,02%), tot i que els rentegkD,98%) van
guanyar terreny en comparacié amb les dades de 2009 (18,35%).

Dades vinculades als residents

hv 60U0069 & *% S o S}S o 0° *% 0 U VSe e
[ ( SHW AV % pU pv E]J(E o0 uyP E uvd u e+ 05 E *% 3 0 Tl
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Els desplacaments de connexié son realitzats en un 81,62% en vehicle privatgueteal seu

% E}S P}v]eu <[Z & pbsS }ve] E o uvsS v }u% E ] o0 1110U <p v (
demanda que anteriorment feia servir el vehicle privat ha passat al transport pubécpuja del

8,82% al 2009 fins al 13,83% al 2021.

Hi ha un escas protagonisme de la bicicleta pero increment progressiauéssespecialment en els
desplacaments interns, on el seu pes creix del 0,83% al 2009 fins al 2,77% al 2021.
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Repartiment modal de la mobilitat total dels residents a Lleida. Font:eleacié propia a partir de dades del PMUS 2021

Al combinar tots els desplacaments efectuats pels residents, més de la meitat (50,23%eBsapo

terme a peu, un percentatge superficialment superior al de 2009 (49,67%). A més,dall pehicle

privat es redueix de forma notoria, passant del 40,18% al 37,22% a| dD2dateix temps que

e[]Jv & uvs o <]PV](] 1]° 0 S Ve%}ES % - 0] ~ Jo OURDS]voSirUiac¢
0,77% al 2,40%). En aquest sentit, és important destacar la davallada del vehatlegm a mode de

transport pels desplacaments de connexio, ja que passa del 87,16% ah280214% al 2021, una

caiguda de gairebé 7 punts.

Repartiment total de la mobilitat dels residents a Lleida. Font: elabzitapropia a partir de les dades del PMUS 2021

Dades vinculades als no residents

La mobilitat dels no residents, representava al 2021 el 20,80% del totale elsgtradueix en 145.230
desplacaments diaris.

Hihaunatv v ] o[ <plo] E] vSE o0 *%0 U VSe GEwy A » U-0D3®Y UO 9

diferencia de 2009, on predominaven clarament els primers. El vehicle privat és majenitais
desplacaments de connexio (82,97%), tot i que en menor mesura respecte al 2009 (84,47%)
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Repartiment modal de la mobilitat total dels no residents a Lleida. Fotaberacié propia a partir de dades del PMUS 2021

. u} Jo]s S §}S o0 ~E ] vSe = v} E ] Jvar X [DEJOE]SE]VvS EV

Al tenir en compte tots els desplagaments, aquells efectuats per residents i no residentpusie
interns i de connexid, el repartiment modal el lideren els modes actius (50,28%)it del vehicle
privat (40,62%) i el transport public (9,10%). Aquestes dades es tradueixemaempendua de
protagonisme del vehicle privat respecte al 2009 pero també del transport public, qlesespava el

9,57% dels desplacaments. En canvi, els modes actius en conjunt (a peletapiban crescut gairebé
un 5%.

Repartiment total de la mobilitat a Lleida. Font: elaboracié propigartir de les dades del PMUS 2021

v Eo J* u o u}]o]d §]vd Ev 3 vs§ E ] v3e Ju%e Ev}}@EveA vieU
els desplacaments a peu amb un 57,66% del total. Aquesta xifra suposa un fétLaEss respecte al
2009, pero el vehicle privat també ha reduit la seva participacio, passant dep@2)131,31%. De la
mateixa manera, el transport public també ha perdut pes al baixar del 8,87% al 8,%1%on&s, el

E ]A£ uvs u e ¢]Pv](] SJu °[Z }v § 0 ] b &8 ] SCGE%W 3y EE <o Z}?
captat els antics usuaris de vehicle privat, transport public i vianants.
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Desplagcaments per mode diferenciats entre urbans i interurbans. Fonbacié propia a partir de les dades del PMUS
2021

W o <p ( o u} Jo]Ss S CE o ]}v u o[ ASSEH}IVEW }@&Sii% Eo Ju}]v vS
amb diferencia, el vehicle privat (81,69%). No obstant aix0, el seu pes haulisraspecte a 2009,

LV *u%}e A o0 6AUOGBIU Uuv E <g  0e pHep EJe ¢[Z]v ~]i-BUD6ALY
els desplagaments a peu (3,24%) i la bicicleta (0,39%), tots ells amb dpdésrsuen comparacié

amb 2009.

2.2.2 EMQ 2006 ALCOLETGE

> EE E Vv *3 u} Jo]8 & Je%}v] 0 o S AUWGIXOU % VES]@® [ oc
extrapolat les dades a 2025, a partir del creixement vegetatiu (+42,9% en el periode indicat)

Segons aquesta enquesta, es realitzen en un dia laborable a Alcoletge 13.023 viatd&@iB
viatges/dia urbans, 4.727 viatges/dia interurbans o de connexié amideen a Alcoletge i 4.687
viatges/dia interurbans que hi tenen destinacid. Es a dir, un 72,3% dels desplagaments s6n dé connexi
i el 27,7% interns al municipi, en els dos sentits.

La mobilitat urbana (o interna) es realitza majoritariament a peu (67,0%), skguibtxe (25,6%) i la
moto (7,4%). Aquesta enquesta té en compte els viatges a peu de menys de 5 minuts.

El mode més utilitzat en els desplacaments interurbans és el cotxe (82,2%), setnaihsidrt public
(6,9%).
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| Taxi

B Furgoneta / camié

Mobilitat interurbana Mobilitat urbana

Z % EZJuvs u} o o0 ul]old & &80 [0 }o P XhSQEEME 0 }Es ]e o EY¥%ii0

Els desplagaments majoritaris son els viatgers de connexié en cotxe (7.J3thtelhs a peu (2.416
v/d), els de interns en cotxe (924 v/d) i els de connexi6 en transport pdBcu(d).

Desplacaments al dia

Connexi6 - Cotxe
Intern - A peu
Intern - Cotxe

Connexié - Transport public

Connexio - Furgoneta/camio,

Nombre de desplagaments per mode diferenciats entre urbans i interusb&ont: elaboracio propia a partir de dades de
o[ DY Tiio
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Principals fluxos de mobilitat interurbana amb origen i destinaéicoletge. Font: elaboracio propia a partir de dades de
o[ DY Tiio

Al o[ v 0]31 0 ]J*3E] p Jauatle % EJv d% o E o ]}ve [} o EA }u o }§
principal en totes, amb valors que oscil-len entre el 100% amb Corbingfarera i Balaguer i el
82,8% amb Lleida. Amb Lleida destaca el 9,4% en transport public i el 3,3% en moto.

100%

 Taxi

m Furgoneta / camid

Lleida Corbins Torrefarrera Balaguer

Z % ES]u vS u} 0o O0° <*%0 U VvSe VSE o0 }0}6P ] dvv %] |% @ESEEO . o[
2006). Font: elaboracio propia
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Els motius dels viatges (urbans i interurbans) es divideixen de la seglient manera:

Elu @ §}% o %0 U VEe % E U}S]H ~ % EZ]EW o0 $E d} BNEHW}X v ES]E
o[ DY fiio

La comparacié entre la mobilitat interna i de connexié indica que Iprinadels desplacaments
interns sén per motius personals (1.446/dia més 1.295 de les tornadesyegresenten el 76,0% de
la mobilitat interna. En el cas dels desplacaments interurbans, és la mobilitsi@onpl la que té un
pes superior (3.646 viatges/dia més 3.177 v/d de les tornades, que representef38b de la
mobilitat total de connexio).
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2 PLANEJAMBNT VIGENT

2.3 PLANEJAMENT TERRITORIAL

2.3.1 PLA TERRITORIAL PARCIAL DE PGNHRRES DE LLEIDA

A data del 24 de juliol del 2007, el Govern de Catalunya va aprefiaitidament el Pla territorial

Parcial de Ponent (Terres de Lleida). L'acord de Govern i la normativa del Ristdtapublicats en

el Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya num. 4982, deciubti® 2007 a I'efecte de la seva
execucioJuu ] 8§ X >[u]s § EE]S}E] o 0 %0 o }Vv(}E&u Jvé PJEipvs
o[ u]s od EE - >0] U J]EA~ W o' EE]PY @&LE0U EpPMU REED
o[hEP 00X

0O Wo }JvES 0¢° A %E}%}*S * % E @ OJuwd@Es [ o3 PED W)l &¢
EAMG.

v o u & 0 Wo d EE]S}IE] oU o0°¢ ¢% S ¢ E o Jhv [} it Sdu u} ]
[lJv u]&E E ]}v o]8l & o u v u} ]Jo]s S ] }10UBEJEVSETHVE]} % C
més sostenible que potencii una relaci6 més equilibrada entre les diverses modalgats d
desplacament.

* %o E} %o} vV O e o P2 vSe Sy Jlve o0 ¢ JV(E °*SEU SHE * %o E * vSe } ¢

Actuacions a la Xarxa Viaria

X C-itW }v ]1]}v uvs Jvs PE o Pallary, peE tar de Jmillorar la connectivitat del
Segria i Balaguer amb els dos Pallars. De moment, esta en redaccio el projecte corluctiu
tram Vilanova de la Barca-Térmens, si bé encara no ha estat aprovat definitivament. El
% E}i § JVeSEWU S]U %o E}%}e pv  p3}A] VIA S@° viko]e]e }¢
esmentats.

x Nova via Vilanova de la Barca-els Alamus-Artesa de Lleida, que ha de permetre relligar els eixos
de la C-13 (Lleida-0 Pp E+U ofT uSJoA]ud}%eje% BNV O[ 3 o] Jus s >0
Al E o SE A e E PE v [o0}o 3P X «pus+8 A] Z v 0]8
E }EE Pus O * 4 ulsS [Jv(ioOpv] % E S0 [ipg & e JVP o
més urbans (o metropolitans) de les rondes de Lleida.

Actuacions a la Xarxa Ferroviaria

}vS8lvp Je ¢ S EBu]Jvvose Sy Jlve <puy Z uE v e E% ES} [<E
S 0 ]/&E 0[Z}E]Sl* 8§ U%}E o o0 Wo W

> V] e [ 08 ¢ %E& 5 J}veW

a. Execucio del nou ei§E veA Ee 0 ( EE}A] E] ~ d&*W >[} ESUE [pv v
mercaderies) entre Lleida i Girona, amb una nova penetraciéo central entre el Bafes i
E o}veX [ }JE u o0+ *3u]le %E AlJe o W/d U o] Sp o }C(
Castellbisbal-] E}v <[ oco] & & 60 SC& vel ] -PanbViEe€Rc de Calflerso ] o
AT SE vel ] U <yu % ¢ E Vv ]JE po E % & o[ d&X

Linies convencionals:
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Esquema de la proposta de xarxa de ferroviaria Horitzo 2026. Font: Platdrafide Ponentt Terres de Lleida
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2.4 PLANEJAMENT SECTORIAL

241 W> [/E&Z ~dZh hdz 7 dZ EAWKZd -2086)>hEz ~Tiio

El Departament de Politica territorial i obres publiques va elaborar eld®i&raestructures de
transport de Catalunya (PITC), aprovat pel Decret 310/2006, de 25 degutio I'objectiu de definir
de manera integrada la xarxa d'infraestructures viaries, ferroviaries i logistiques necegpsarigs
Catalunya amb I'horitz6 temporal de I'any 2026.

>[}i 8]p o W/dU v o_v] U 0° %0 ve [JV(E +$EpA}IBpud E s u
sistema de transport organitzat com a xarxa integrada i multimodal, segur i sostamftbientalment
responsable, equilibrat socialment i viable econdmicament, obert en la fassegaiment a la
col-laboraci¢ i participacio6 institucional i ciutadana.

Jvdlvp ] ¢ E 0 J}vvVv o+ 3u Jlve %@E AJeS e 0 WO XU 0%O0]cu
puntualitzar que tot i que aquest pla va ser redactat en un context ecandmlt expansiu i moltes de
les grans actuacions que contempla han quedat frenades i fins i tot abandonades.

Actuacions en la Xarxa viaria

X Xarxa Transeuropea

r Corredor Tarragona - Peninsula (centre -nord). Proposta de reconversio de la N-240 e
autovia Tarragona Montblanc t Lleida.

r Eix occidental de Catalunya (Amposta - Lleida - Pont de Rei). C-12rersgdren
autovia (desdoblament) entre Amposta i Lleida. A-14: desdoblament Lleida - el Pont de
Suert.

X Xarxa Basica Primaria

r Lleidat Osca. A-22. Construccié de una nova autovia entre Lleida (enllagRhHR)it amb
Arago6. El 2008 va entrar el primer tram en funcionament i actualment connecta Lleida amb
O UpVv] %] @& P}lv - ANl S ulX o SE u (Jv o 6O]yeSu Ke ©® %o C
2025.

r Eix Lleida - Pallars (Lleida - la Pobla de Segur). Desdoblament de la Cldidadéns a
Balaguer i condicionament Balaguer - la Passarel-la (interseccié amb laiQett) la
variant de Camarasa. Variants de Tremp i de la Pobla de Segur.
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2.4.2 PLA DE TRANSPORTS DE VIATGERS DE CATALUNYA

> ¢ % E}%}*S ¢« o] VS}IEV o[ uUul8 [ *SU ] eov 0 » o PO v3e.W
Actuacions en la Xarxa viaria

a. Creacio de serveis vertebradors de transport per carretera:

x

Lleidat Balaguer eProposta executada
x Lleidat Tarregat Cervera e2Proposta executada

X Lleidat Alcarras e®roposta executada

x

Lleidat Alpicat edProposta executada

x Lleidat Almacelles eProposta executada

x

Lleidat Les Borges Blanques B6oposta executada
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Proposta de la xarxa de busos de ponent. Font: Pla de Transportéatgers de Catalunya 2020

Actuacions en la Xarxa ferroviaria
b. Increment del nivell de servei ferroviari en el corredor LletdBalaguer i Lleida Cervera. Es
Ju%o u vd & o[}( ES ( EE}A] E] u + EA J+E[ U8} % Tou o3 E & ]
v] Eo[}( ES
c. Pel que fa al ferrocarril Lleida - La Pobla de Segur, gestionat per Ferroeatal&dneralitat de
Catalunya, es preveu ua}u *]*S u [ £A%0}S ] <pu Z %% Eu SE E Pp% E
serveis tant en el tram LleidaBalaguer com en el tram Balaguieca Pobla de Segur.

2.5 PLANEJAMENT MUNICIPAL

JvSlvpu Je e Soovoe (8 J}ve] %E}%}eS eU <pu U}lvoEWQIA v
[KE Vv ]Je hGE v_-3] Duv] 1% o ~WKhDe 0°¢ }e upv] %] <p o[ vPO]

251 W> '"E Z > [KZ E /M hZ E >> |/

El Pla General d'Ordenacié Urbana de Lleida (PGOU), aprovat definitivamea®B&nyonstitueix el
planejament urbanistic general vigent al municipi.

La present Modificacié puntual del PGOU té per objecte la reclassificacié de wddamitzable a sol
urbanitzable delimitat per a lI'ampliacié del poligon industrial del Segigancant la delimitacié del
sector SUR-46 i l'establiment de la seva ordenacié detallada. Aquesta modificanidasia en el
context de l'avang del nou Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal (POUNB|naent en tramitacio,
amb el qual és coherent i alineada pel que fa a les estratégies de creixemesiri@ i logistic de la
ciutat.

2.5.2 PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL (RENMRAMITACIO

Cal fer esment que I'Ajuntament de Lleida es troba actualment en procés de redataidu Pla
d'Ordenacio Urbanistica Municipal (POUM), que substituira el vigent Pla General deAl€8&
d'aquest estudi, el POUM es troba en fase prévia a l'aprovacio inicial, prevista per a princg2é de 2

En el marc dels treballs previs del futur POUM, es contemplen determinacions que afecatbit I
d'estudi:



D' o D} 1(] ]* WpvSp o o Wo '"v E o [KE » JoWBovPMw Eoo| R

2.5.3 POUMALCOLETGE

No esta publicat.

2.5.4 PMUS LLEIDA

Segons la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat de la Generhléata com a capital de comarca
esta obligada a tenir un Pla de Mobilitat Urbana. EI PMUS disposa el seglent:

WE}%}*S » o VS}EV o[ ul]s [ *Sp ] ~W}o_P}v /v peS€E] o o " PE
T Estudiar la viabilitat de connectar els poligons d'activitat economicalamhbrxa d'autobus
urba, millora de la configuracié de la linia 9.

T Avancar en la creacié d'un estacionament regulat per camions al perimetre de la ciutat,
ordenar l'espera als poligons i cercar espais que no afectin la convivéncia

P WEIulpE o Wo ve *%0 U VSe [ U%E ] 0° VSE « P
Elaborar un pla d'accés als poligons industrials d'acord amb l'art. 9 diei 2003, de la
mobilitat

¥ >[ ipvs u vs§ >0 | e }Ju% E}u § }ojJo }E E vwuE w0 VS
puguin derivars [ ¢S ] u} Jo]8 SX W E o[ u ]SZJ[ *Sle] [ VRWNE} %o} e
de Mobilitat 0O E /v u*SE] o- >0 ] o }E&E S % E o[ dD W } v
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3 ANALIS DELESXAXES DE TRANSPORT

3.1 XARXA VIARIA

>S[ ul8 %E » v3 pupv  }v «¢] Jo]3 8 o £ EALE A] E&)iperelgs SE A
carreteres C-13i LL-11.

En primer lloc, | -2 (Autopista del nord-est), permet la connexidé amb altres vies co@-18 a la

us A& oSuE o[ ,ugdrantift 45 gorjinexid del Poligon amb aquesta autopista. Cap a

o[ <34 eallaca amb les poblacions de Bele} [hE&P ooU D}oo Epee U d EE P }
/Pu o ] E o}v X W E o[} *8U «<pu 38 A] ( uv>0](E HUAEWEF]G ]¢]veo
municipi de Fraga, garantint la connexié amb les seglents vies: C-13, C-12, LPZRIR A4 | A-22.

LaCiiU <p SE ve JEE % E%-W] & EBUIEE Mo E o[]vS E]J}E o0 W}o
Segre i connecta pel sector sud amb els poligons de LLeidaparaligeghRlel Cami dels frares fins
confluir en la carretera LL-12. Pel sector nord, la C-13 arriba fins la Pobla de Segur passant jger Balagu

i Tremp.

La N-240, al seu torn, permet les connexions amb la capital de Ponesgqgbet del sud-est, mentre
pel nord-oest es pot arribar fins a Montsé o Osca.

Pel que fa a la xarxa[ e >0] U v 5 cpv 0o ¢« Pububanep:S}%o]*S -«
- LalLL-11e pv  pS}%]s [ . o JuS}v %o0[ pSyxamisla LL-

12 i les N-230 i N-240a. Aquest via també permet la connexié anibi | SE A« [pv
rotonda bidireccional al sector sud del Poligon industrial del Segre.
- LalLLiT e« 0o ¢ P}v u8}%]eS | e >0 ] -Jji}lvel] 8SpuE o o> EE]
JE 5§ ] % Eu § o] « o0+ A Z]8 - o[ u8}%J*8 W

y EE Al &] | « o] E [ *8p 11X &}VEW o0 }E ] %0 E~%o]
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3.1.1 DADES DE TRANSIT

AZ v v o]§l & o (JE u vie SE ve]S o[ ul]sS }veuoSAdvEEGEISIEY ]
Sostenibilitat, de la Diputacid de Barcelona i del Ministeri de Fomenbn#ioacié es mostren els
aforaments disponibles:

(JE u vie EE ve]l& Je%}v] 0+ o[ u]¥ [EHk]X iEdéwdiHes dgl @ITNIA 9RTS

A continuacié es mostren el punts consultats amb la darrera dada de transit disponible:

Lleida 470,00 22.566 24,10

Lleida 18.392 14,71 2023

Lleida 8.915 22,11

. SE ve]S v o u.Fsnt[Elberatio propia a partir de dades del MITMA i DTS



D' o D} 1(] ] Wpvspu o oWo '"vEo [KE »» JoWBovPYMw Eoo| Rt

3.1.2 GRAU DE SATURACIO

El grau de saturacio indica el nivell de fluidesa o congestié del transis darreteres. Es el quocient
entre el flux de transit horari en hora punta que circula per una carretera i la tapseoria
[ <H *3 X YUV 0 <u} ] vEd &8 A 0}E* %E}% B+ U EJU C(COMHEA U u o3
gue per a valors superiors al 80% comencen a donar-se problemes de congesti¢ia es troba
totalment saturada quan supera el 100%.

Per realitzar el calcul del grau de saturacio viaria, la capacitat tedrica considerada en carreteres
interurbanes és la segient;

- U8} %J]*3 | u3}AJ U u puv A o} 18 8 ulsi v [ VEE&uoiileluVvZ(diHE o
km/h, i una capacitat per carril de 2.000 vehicles/hora.

- EE $§ E+ }VAv]}voeU u pv A o0} ]3 8 uldiv [ VS[EE 160 ]-
km/h i 80 km/h segons el tram i una capacitat per carril de 1.500 vehicles/hora.

- Carreteres locals, amb una capacitat mitjana en flux lliure compresa entre els 50 i gga0 k
una capacitat per carril de 1.200 vehicles/hora.

W & S o0 (]S U ¢[Z %o0] 8§ pv ( S}E u]si [Z}YE %ouVvVSE] 0~iD *%Bo VE
en el costat de la seguretat). Aixi, un cop es disposa de la intensitat h@)aga divideix per la

% 135 & o0 A] ~ <+« ][} 8 oPE e SUE ] ~/l *U <p % Eu & A
presenta cadascuna de les vies.

vs u-+*Pv E&o°U %0 o EE S & « ~ 0 ° <U]EZ][ZSH ]*% S ¢fEV
congesti6. La majoria de les vies presenten dades inferiors al 50%. Per tant no eteprpsailemes
de congestio viaria.

8.000 39.293 3.929

8.000 18.392 1.839

3.000 8.915

e CEUE ]+ o0 EEEE » %E)}% E 0 PEU]IPE%[ESH ] X v EE]E . o D/
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32 /d/E Z 7] | N _>[DJ/d [ ~dh/

Jvslvp I+ o[] vSI(J<u v 0+ %E]V 1% o+ 18]V E JEIE Ve = F}E-)
* VA}OU%o U VS o[ ulsS [*Sp] u AZ] o %E]A S u}S}E]SI § v

>[]8]v & céE Rl fiitur desenvolupament del nou sector del Poligon Industrial del 8egret fer
tenint en compte 3 origens:

- LaCiiuU o v}E o[ uls [ *Su ] ] <42 (Atovia del nord-odst).
- LaCiiU o -p o[ uls$ }vv S&llvisaNi+240. >>
- Des de el nucli urba de Lleida, a través del Pont de Pardjny@g AJvPu [v -3 E]

WE]v 1% o0 ]S]v E E]+ [del Peligon industrial 8&lGegre. Font: elaboracié propia.

El primer dels itineraris corresponoe A Z] 0 * %o E} AQvTars si prowehen de Saragossa i el

vSE 0 %o V_VeuO }u & o}v ZuE v [P ( Eool3--DE&S] 0060
[ <p S EE S E vVv}iu - 0 * PulE & S (Jve CEE]/UE-*SE] XE}I}vV
<UL *S %oUVS ¢ %}S ]JE JE& S u vs o[ u ]S [ Sp@E % Muat X EE
recorregut €s el mateix que hauran de fer els vehicles provinent®de® @ [hE&P oo ] v }EE |
accedeixen per la mateixa carretera C-13.

En canvi, els vehicles provenen del sud de la C-13, que son aquells valadesccedit des de la

N-240 o la LL-11, un cop en aquesta via (C-13), seguiran ekmeterregut que els vehicles amb

JE]P v VIE ] %} E v PIJE E $vE o0 usl]AE EISNE] UJvSAEe v ] U]l
o+ S}E VIE o[ uls [ eSp JU } Z] %} E v ] < EbWdEG J1O[ E}S}%o

carrer Josep Segurai Fafjée EA A& o0 + S}E -p o[ u ]sX
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Principals itineraris de sortida del nou sector del Poligon IndustrialS&jgre. Font: elaboracié propia.

Els cotxes i camions que tornin direccio sud (per C-13) han de resseguw el SE § o] EE]
]JE o E}S}v {13, i agafar la tercera sortida en sentit sud fins arribar a les rotondes
[ . 011>N-240 segons desti.

[ 0SCE v U o« deZdirigeixenicap al nord per laiC-] v %o o[ S } }2¢8 % E C
%} Vv ¢ }ES]E % 0 EE E i}e % N PUE | &haw&@l U RV «E % v E
sortidalU pv  }% o+ A Z] o ¢ «[]v-33E #is} Guev segueixen sentit nord (La Seu
[hEP ool v } & E&e mdrifenir@& carril central de la C-13. Per altra banda, els vehicles que es
JE]P 1£ v » vS]S ¢S ~ & o0}v e } K35 ~" (E Plee c0¢[ZEPE&E v d<€E |F
}Jv u ] o« Al o 2. - of

3.3 XARXA DE TRANSPORT PUBLIC COL-LECTIU

3.3.1 AUTOBUS URBA

El municipi de Lleida disposa de la linia urbana L9 que dona sereej u ]S [ Su Je u SE&E -
parades ubicades en un radi menor als 300 metres.
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h ] J]e % & - pe unE o.[Fant] &labpraddqupiopia.

A continuacié es mostra una taula amb les principals caracteristiques de cada parada derttransp
public per carretera:

h'] e % & - pe HCE o.[Fant] &labpraddqupiopia.
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Aixi doncs, amb el desenvolupament del poligon industrial de Seguestaquedaria parcialment
servit per 3 parades de la linia L9, totes elles localitzades al Carrer de Josep Segurd B@nmeé da
o[ u ]38 [ .&gue$tes son J. segural Farré P.702, J.segura | Farré P.708 i J.segura | Farré P.714.

Cobertura Linia L9 bus urba de Valls en el seu pas pel polfgtusirial. Font: elaboracié propia.

>[}% & }E hafaciliatled dades de passatgers per dia, a la setmana del 20 f} 26 p dE
2025. Aquestes son:

Validacions diaries de la L9 del bus urba de Lleida per a la setrdeh@0 al 26 d} $p dEl 2025. Font: Moventis Lleida

Aguesta linia només és operativa en dia feiner. El dia amb major demandadésaets, amb un
conjunt de 334 viatgers/dia.

*SJu vS uv ( S}E [Z} @0 (#atuevids 8h-6h), un conjunt de 2 expedicions actuals en h/p
a la L9 (8h-9h) i una capacitat dels vehicles d&65d <« U o [Jagubad dels vehicles en hora punta

essituaen385% o0 S V]E Vv }u%S <«p . e }v ]JE 0 % &SP (E&)]Pww @
tant els calculs es realitzen estimant que tot els viatgers fan tot el recorregut de la linia).
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W & vs§ SP [ laaqitad en hora punta (8h-9h) en un dia feiner. Font: elaborgmiopia

3.3.2 AUTOBUSOS INTERURBANS

El municipi de Lleida, capital comarcahd + EA] % E MV S ve £ EAE [ US} M
que es composa de linies internacionals, nacionals, regionals comarcals i nigtn@so Aquestes

M e -085Ju e 3 v ]Jv§ PE ¢ 0 ]S u § E]( E&] o] & >0 ] X
> u i}E] [ <H ¢S e 0 v]*eSvyvVvIE]PV] ¢8]v ] o[ S ]JleoPyw® o |
[ 00 -« o[ S - ZE& X v 0 (USUE <y 5 o o VSE[oS} E)» 513
<t o[ 8§ }lveSEP]VS o0 }*§ 8 o[ S ]- SE veX
Per municipio ¢ o_v] ¢ [ pusS} o p&E u % E 0 * % EA]u]sS S o[ u]s
ALCOLETGE
0 % & [ o }o $B3) es tAll A 2,7<u o[ u ]38 [hie&fpcthen parada les

seguents linies:

X > 0 v] > N dleida@0G576pe } % E % E O[ u% E - o ] }upv]
>0] U o }o SP U o PuU E]o "u [hEP ooX JU&E vO[ T ]  (
efectua 2 expedicions per sentit, en sentit Lleida, efectua 2 expedicions en dia feter, i
expedicions en dissabtes i diumenges en horaris diferefitsv ¢ v§]s > ~ p [hEP ooU (
a Alcoletge a les 8h58h i 16h28h, en sentit Lleida, fa parada a @sh 8es 17h52h en dia
feiner, en dissabtes efectua parada a les 8h02h i les 18h22h, i en diumenges idfiestiua
parada a les 11h07hiales 17h52h.

X La linia Solsona-Ponts-Lleida (LO696) } %. E % E Alfaui¥%sdmunica amb els
municipis de Lleida, Alcoletge, Balaguer, Ponts i Solsona. Duraniegléethers ofereix 2
expedicions diaries per sentit que efectuen parada a Alcoletge. En dissabtesita iénicula i
en diumenges del calendari escolar ofereix 1 expedicié per sentit, efectuant paradadedglico
a les 16h15h en direccio Solsona i a les 20h25h en direccio Lleida.

x La linia_Cervera-Agramunt-Lleida (L0245) és operada per Alsa i coralsmicaunicipis de
Lleida, Alcoletge, Agramunt i Cervera. En dia feiner ofereix 2 expedicions per sentit que
efectuen parada a Alcoletge, en sentit Agramunt a les 12h43h i a les 18h43$enité Lleida,
ales 8hl7hiales 15h47h. En dissabtes i festius la linia no efectua parada a Alcoletge.

X > o0 v] S EARBdr-Lipida 1L 0288) ¢ } % E % E o u%eMunica as
UMV] [%o]e >0] U o0}o sSP U o Pu U o W} pv uxXr Pu@&Wwi>o
esta coordinada amb els serveis ferroviaris de les estacions de Lleida-PiriediasRabla de
Segur. En dia feiner ofereix 6 expedicions per sentit amb parada a Alcoletge, en dissabtes
ofereix 1 expedicid per sentit, en canvi, en diumenges i festius no efectua parada a Alcoletge.

E} } S vSU 0 ¢ % & - pe Jvs EuCE [ 0 }o SP] i« (B |5EY o u ]
un radi major als 750 metres de cobertura o[ u ] [ *Su ] $ o }u AP 1A o[ &S] o
344/2006, de 19 de setembre.
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3.3.3 XARXA FERROVIARIA

El Poligon Industrial del Segre esta connectat a la xarxa ferroviaria a través dels demnoslalia
Lleida RL1 i RL2, gestionats per FGC. Aquesta xarxa esta destinada exclusivament gl deanspo
passatgers, i el baixador del Poligon del Segre es va inaugurar el 2024 per aeteirgahda del
sector. La parada és facultativa, per la qual cosa cal sol-licitar-la al personal del tren.

La linia RL1 connecta els municipis de Lleida amb Alcoletge, VilanovadmlaBalaguer. La linia RL2
Ju% ES JA£ pv SE u }tu- (Jve o PuE u o Z>iU 66 EE SEE [PqusS 6] M
als municipis de Tremp i La Pobla de Segur.

Els dies feiners la linia RL1 realitza 5 expedicions per sentit. A les 7h20,180&Dj 20h25 i 22h24
en direccié Lleida i a les 6h23, 9h08, 15h33 i 19h28 i 21h33rercidi Balaguer. La linia RL2 en dia
feiner ofereix 5 expedicions per sentit. A les 8h19, 11h34, 14h26, 16h5@2 2bhdireccio Lleida i a
les 5h02, 7h35, 20h50, 13h42 i 17h33 en direccio La Pobla de Segur.

Vv Jee § U 0 o0 _Vv] Z>i }( € A 6 A% ] ]Ive @G ]&E $XWSM Jua v v]
( *SJpe 0 o_v] Z>i }( € ]A 6 A% ] ]}ve % & » v38]S§ ] 0o o_v] Z>71 v][}

El temps de viatge fins a Lleida és de 3 minuts, fins a Balaguer ésrieus i fins a la Pobla de Segur
és de 1hi 45 minuts.
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Recorregut i estacions de les linies RL1 i RL2. Font: FGC

3.3.4 ANALISI ACCESSIBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC

}v8]vu ]+ <[ vcoljériurad proposta de transport public que caldria dotar cada sector per
Jv E e+« EA] o¢ ul8e [ 3 X

- }vv AElJe ¢ 0o JA 1E &' "W}o P}lv /v p*SE&] oo_wu]FZEIilA¥T 0
- 3E} iui lu o[ ul8 ~i6 ulv % p | 8 v]v of AX]/X >§J&H} &
practicable i exclusiu al vessant nord (vorera 1,80 m).

- _Connexié amb parades proximes de bus urba (L9): Les tres parades dedaldseph Segura
& EE ««p v ifilu o o_uls o[ uJsU (S <pu ( Job® G P %o
i en transport public. Es proposa millorar els itineraris a peu entre aquestes parades i els
accessos del sector amb voreres continues (que actualment presenten déficits), i amb la
senyalitzacio de nous passos de vianants (actualment inexistents).




