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1. INTRODUCCIO

L'Organitzacié Mundial de la Salut ha alertat que el 99% de la poblacid mundial esta
exposada a uns nivells de contaminacid que suposen un alt risc de problemes per la salut
associats, com per exemple malalties cardiagues, malaltia pulmonar obstructiva cronica,
accidents cerebrovasculars, diferents tipus de cdncer i pneumonia, entre altres (OMS,
2021)'. Sobre aquest tema, 'Agencia Europea de Medi Ambient ha estimat les morts
prematures anuals a Espanya a causa de la mala qualitat de I'aire en més de 30.000 (EEA,
2020)2.

Tot i reconeixent la diversitat de fonts d'emissid dels contaminants atmosferics, el transit
rodat és una de les fonts principals a nivell local. La poblacid urbana queda exposada als
contaminants atmosferics derivats del transit degut a que I'emissié d’aquests contaminants
es produeix molt propera a la poblacié i de forma continuada. A més, a les ciutats del sud
d'Europa conflueixen diversos factors com son el clima (baixa precipitacid i elevada
radiacio solar), el disseny i arquitectura de les ciutats (alta densitat i alcaria dels edificis)
que fan que la mateixa emissié del transit produeixi un impacte més gran en els nivells de
contaminants en aire ambient respecte al centre i el nord d'Europas.

El transit rodat també és la font principal del soroll en I'entorn urbd, representant un total el
80% de la contaminacié acustica, amb conseqUencies negatives sobre la salut publica per
una exposicid excessiva i recorrent, com poden ser la depressid, I'ansietat, 'augment del
risc de patir malalties croniques i un major risc de patir accidents4.

D'igual manera, I'elevada presencia del vehicle privat a la ciutat esta relacionada amb
accidents de transit i patrons de mobilitat més sedentaris, aspectes amb conseqiencies
molt negatives sobre la salut de la poblacié.

Aixi doncs, a partir de l'evidencia cientifica dels riscos sobre la salut pUblica associats al
transit rodat i, de manera parallela, la creixent sensibilitzacié sobre la prevencid i promocid
d'entorns urbans més saludabless, a la gran majoria de ciutats s'esta treballant per assolir

I Organitzacié Mundial de la Salut. Air pollution data portal. The global health observatory.

2 Agéncia Europea de Medi Ambient (EEA) (2020).

3 Querol et al. (2006). Calidad del aire urbano, salud vy trdfico rodado. Instituto de Ciencias de la Tierra “Jaume
Almera”, CSIC. Fundacién Gas Natural.

4 Diaz, de la Osa y Linares (2017). Ruido de trdfico, problema de salud publica. Salud y Ciencia. Revista FIAPAS
de la Confederacién Espanola de Familias de Personas Sordas. No. 162.

° Farifia, Higueras y Romdn (2019). Ciudad Urbanismo y Salud. Documento Técnico de criterios generales sobre
pardmetros de diseio urbano para alcanzar los objetivos de una ciudad saludable con especial énfasis en el
envejecimiento activo. Madrid. MSCBS y FEMP (coord.)
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https://www.who.int/data/gho/data/themes/air-pollution
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https://conrderuido.com/noticias/ruido-trafico-problema-salud/
https://www.mscbs.gob.es/profesionales/saludPublica/prevPromocion/Estrategia/docs/ImplementacionLocal/Ciudad_urbanismo_y_salud.pdf
https://www.mscbs.gob.es/profesionales/saludPublica/prevPromocion/Estrategia/docs/ImplementacionLocal/Ciudad_urbanismo_y_salud.pdf
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un repartiment més equitatiu de I'espai public que afavoreixi els modes de transport més
sostenibles.

En aquest context, les Zones de Baixes Emissions sén una mesura de mobilitat sostenible per
a la reduccié del transit a la ciutat. Si d’acord amb l'article 14.3 de la Llei 7/2021, de canvi
climatic i transicié energéeticas, s’entén perla zona de baixa emissid (ZBE - o LEZ en les seves
sigles en angles: Low Emission Zone), “I'ambit delimitat per una Administracio publica, en
exercici de les seves competencies, dins del seu territori, de cardcter continu, i en qué
s'‘apliquen restriccions d'accés, circulacio i estacionament de vehicles per millorar la
qualitat de I'aire i mitigar les emissions de gasos amb efecte d'hivernacle, conforme a la
classificacié dels vehicles pel seu nivell d'emissions d'acord amb allo establert al Reglament
general de vehicles vigent”. Aquest tipus d'drees son “una oportunitat de recuperacio de
I'espai public, com a espai de convivencia saludable, sostenible, segur iinclusiu™’.

La implantacié d’'aquestes zones comporta la reduccid del transit i de la presencia del
vehicle motoritzat en I'espai public, assumint el concepte de “fransit a motor necessari”, és
a dir, mantenint estrictament els desplacaments realitzats pels serveis publics, emergencies,
missatgeria i distribucié de mercaderies, el repartiment domiciliari, 'accés a garatges o
aparcaments, serveis a hotels, accés a persones amb mobilitat reduida o el transport de
mercaderies per residents i professionals, principalment. D'aquesta manera la Zona de
Baixes Emissions s'entén com una oportunitat addicional per a continuar avancant en un
model de ciutat més sostenible i saludable que promogui la mobilitat activa i la reduccié
de la presencia del vehicle privat en I'espai public, per a la recuperacié d'aquest com a
espai de convivencia sostenible, saludable, segur i inclusiu.

1.1.  Lallei 7/2021, de canvi climatic i fransicié energeética

El 22 de maig de 2021 va entrar en vigor la Llei 7/2021, de canvi climatfic i fransicid
energeticas. L'article 14.3 d’aquesta llei obliga a totes les ciutats espanyoles de més de
50.000 habitants a establir zones de baixes emissions (ZBE) com a mesura essencial per a la
millora de la qualitat de l'aire i, en conseqUencia, per a aconseguir un ambient més
saludable per a la ciutadania abans de finalitzar I'any 2023.

Aquestes zones han estat implementades en diverses ciutats a Europa i Espanya
progressivament.

6 Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climdtico vy transicidén energética.

7 Red de Ciudades que Caminan (2022) Sequimos fratando de mejorar las ZBE.

8 Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climdtico vy fransicidén energética.
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El 23 d'agost de 2021, es va publicar al BOE I'ordre TMA/892/2021, del 17 d'agost, perla que
s'aprovaven les bases reguladores per al “Programa d'ajudes a municipis per a la
implantacié de zones de baixes emissions i la transformacié digital i sostenible del fransport
urba”, en el marc del Pla de Recuperacio, Transformacio i Resiliencia — Next Generation EU
(Govern d'Espanya, 2020).

L'article 3 d’aquesta ordre defineix com a Zona de Baixes Emissions “L'ambit delimitat per
una Administracid Publica, en exercici de les seves competencies, dins del seu territori, de
caracter continu, dins del qual s'apliquen restriccions d'acceés, circulacio i estacionament
de vehicles per a millorar la qualitat de I'aire i mitigar les emissions de gasos d'efecte
d'hivernacle, conforme a la classificacio dels vehicles pel seu nivell d'emissions d'acord
amb el que s'estableix en el Reglament general de vehicles vigent”.

Dins d'aquesta definicié es poden trobar multiples regulacions i mesures per a la limitacié
d'accessos de vehicles a unes certes zones de la ciutat. No obstant qixo, la promocid i
implementacio de les ZBE requereix de I'adaptacid al context local i ser adaptada a les
condicions urbanes. Per qix0, per a aconseguir una ZBE efectiva, és necessari freballar de
manera transversal en la regulacié de les restriccions, les politiques de sancid, la tecnologia
per al control i la informacid, la comunicacid i la divulgaciod, perque la ciutadania pugui
adaptar-se i modificar el seu comportament conseqlentment. D'altra banda, també és
important redissenyar els espais urbans per a calmar i pacificar el tfransit, creant espais
segurs per a la mobilitat activa, és a dir, desplacaments a peu o amb bicicleta,
principalment, a més d'altres maneres de transport de baixes emissions, com poden ser
patinets, motos o cotxes eléctrics.

Aixi, es distingeix entre aquelles vies en les quals practicament només hi poden circular
vianants (zones per als vianants), aquelles que segreguen l'espai per a cada manera
(carrers 30) i en les que conviuen i coexisteixen les diferents maneres de transport (carrers
residencials). A cada tipus li correspon una maxima velocitat de circulacid.

A més d'aquestes regulacions, s’han anat afegint altres regulacions progressivament a les
ciutats segons motiu de viatge (deixar accedir només a residents i carrega i descarrega,
per exemple), tipus de vehicle (limitacid de circulacié als vehicles de gran tonatge), o
etigueta ambiental. Un exemple clar d'aquesta combinacié de regulacions seria Madrid
Central. Com a regulacions gairebé exclusivament de caracter ambiental seria, per
exemple, la limitacié de circulacid de vehicles tipus A, fet que es contempla en I'Estrategia
Madrid 360 de I'Ajuntament de Madrid, la ZBE de I'Area Metropolitana de Barcelona o
l'ordenanca de mobilitat de Gijon.

També hi ha implantades regulacions segons tarifa (aparcament regulat o peatge) que
modula l'import segons el nivell de contaminacid dels vehicles, com per exemple el SER
(servei d’'estacionament regulat) de Madrid.
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1.2. El Reial Decret 1052/2022, del 27 de desembre, pel qual es regulen les
zones de baixes emissions

El 29 de desembre de 2022 va entrar en vigor el Reial Decret 1052/2022, del 27 de
desembre, pel que es regulen les zones de baixes emissions.

Aquest Reial decret té per objecte regular els requisits minims que han de satisfer les ZBE
que les entitats locals estableixin, en virtut del que disposa l'article 14.3 de la Llei 7/2021, de
20 de maig, definint el contingut basic dels projectes de ZBE, aixi com els objectius concrets
i quantificables en I'ambit de les zones de baixes emissions, que puguin ser convenientment
monitoritzats i avaluats.

Al'apartat A de I'annex | d’aquesta norma, s'estableix el contingut minim que ha d'incloure
un projecte de ZBE i a I'apartat B del mateix, s'inclou el contingut potestatiu dels projectes
esmentats, mentre que a I'annex Il es detalla un catdleg d'indicadors de monitoritzacio i
seguiment entre els quals es distingeixen quatre categories: qualitat de I'aire, canvi climatic
i mobilitat sostenible, soroll i eficiencia energetica

Aquest projecte s’ha redactat tenint en compte els requisits establerts en el Reial Decret
1052/2022, del 27 de desembre, pel que es regulen les zones de baixes emissions aixi com:

e “Recomanacions per projectes de Zones de Baixes Emissions en el marc de les
ajudes a Ajuntaments associades a la Inversié 1 del Component 1 del Pla de
Recuperacid, Zona de Baixes Emissions i del transport urbd i metropolitd.”

e ‘“Directrius per ala creacié de zones de baixes emissions (ZBE) del MITECO”. 2021"

1.3. Estudi comparativ (benchmarking) de Zones de Baixes Emissions

Un pas previ al disseny d'una zona de baixes emissions de la ciutat de Lleida, és identificar
les actuacions que s’'estan implantant en diferents territoris mitjancant un estudi comparatiu
d’'altres zones de baixes emissions. Per fer aquest andlisi s’han seleccionat els seglUents
projectes de ZBE en diferents ciutats europees i espanyoles:

Ciutat Pais Poblacio (habitants) Projecte
2018 ZBE Madrid Central
Madrid Espanya 3.305.408 (2021) 2021 ZBE Madrid 360 Districte
Cenftro

&
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Area Metropolitana de Barcelona Espanya

1.636.732 (2021)

2019 Rondes Barcelona

2007 ZTL Area C, (aprovaciod

Milan [talia 1.396.522 (2021) definitiva 2013)
2019 ZEB Area B
. 1974 Primeres ZTL
Bolonya Italia 394.369 (2021) 2019 7TL Ambiental
2021 Aprovacid Pla de Millora
Valladolid Espanya 297.775 (2021) de Qualitat de I' Aire
2022 Projecte ZBE en procés
Gijon Espanya 271.717 2022 ORA ambiental y 2026 ZBE
Gante Bélgica 262.219 (2018) centre Ciutat 2020 ZBE
Vitria Espanya 253.093 (2021) 2022 Projecte Superllles + OTA
ambiental
Pamplona Espanya 203.081 (2021) 2023 Projecte de ZBE

Il-lustracié 1. Seleccid de ciutats per I'estudi comparatiu de les Zones de Baixes Emissions. Font: Elaboracid

Madrid, Espana: Madrid 360

propia.

Ciudad, Pais Madrid, Espana

Poblacié 3.305.408 (2021)
Superficie districte 2
central (ZBE) S

Superficie urbana  604,5 km?2

Superficie area

5 5.336 km?
metropolitana

5.265,9 hab/km? (ciutat)

Densitat 4.400 hab/km? (area
metropolitana)

2018 Madrid Central

—l 2021 ZBE Madrid 360

implementacié

Rogas

2022 ZBE en el interior de la M30

e 7BE Madrid 360
=== 7BE de Especial Proteccion

https://www.madrid.es/portales/

Lloc web munimadrid/es/Inicio/Movilidad-
y-transportes
Descripcio

Plaza

Encara que préviament s'havien proposat plans per al tancament del centre de

Context general

Madrid (2006 i 2014), i existien ja quatre Arees de Prioritat Residencial (APRs), no va

ser fins el 2018 que va entrar en vigor el pla Madrid Central. Aquest pla restringia
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Principals
objectius

Documents i
planejament
complementari

Resultats

ZTL/ZBE

Gestid

Alires mesures
implementades

'accés al centre de la ciutat a vehicles de residents o convidats, vehicles hibrids i
eléctrics i vehicles de diésel i gasolina amb destinacié a aparcaments a l'interior del
perimetre. En 2021 es va adaptar el pla anterior a una nova Zona de Baixes Emissions
d'Especial Proteccié “Districte Centre”. D'altra banda, també shan aplicat
restriccions ambientals al fipus de vehicles que poden aparcar en la zona
d'estacionament regulat SER, on els vehicles sense distintiu de persones no residents
no poden aparcar, mentre que els vehicles sense distintiu pertanyents a persones
residents ho podran fer fins a 2025. En 'actuadlitat, s'estd implementant aquesta nova
Zona de Baixes Emissions que afectard la circulacié de vehicles amb etiqueta A en
tot l'interior de la M30, prohibint el seu accés de manera progressiva en els proxims
anys, amb exempcions puntuals per a residents, persones amb mobilitat reduida i
permisos especifics.

- Reduccié del transit de la ciutat
- Transicié del parc circulant a una tecnologia més neta

- Reduccié de la contaminacié de I'aire

Estrategia de Sostenibilitat Ambiental Madrid 360

La implementacid del projecte Madrid Central va suposar en primer lloc una
caracteritzacié més precisa de la mobilitat urbana gracies a la recollida de dades
amb les cameres. La variacid del parc circulant ha estat d'un -8% de vehicles sense
distintiu; un -14,2% dels vehicles amb efiqueta B; un 7,8% de vehicles amb etiqueta
C; un 13,8% de vehicles amb etiqueta ECOiun 1,1% de vehicles amb etiqueta ZERO.

La implementacié el 2020 de la prohibicié d'aparcament de vehicles sense etiqueta
ambiental (o amb distintiu ambiental A) ha suposat una evolucié en la composicié
del parc circulant cap a tecnologies més netes. L'evolucid observada en un any
mostra un creixement del parc de vehicles amb efiqueta ECO (4,8%), dels vehicles
amb etiqueta C (2,2%) i dels vehicles amb etiqueta ZERO (0,5%) i una disminucid del
parc de vehicles amb etiqueta B (4,1%) i amb etiqueta A o sense distintiu (3,3%).
D'altra banda, l'estacionament de vehicles en la zona regulada SER mostra un
creixement progressiu dels vehicles amb efiqueta C. L'impacte d'aquesta mesura
també va suposar la reduccié de l'entrada d'ingressos de vehicles sense distintiu
ambiental (-3,4%), amb etfiqueta B (-7,2%) i un major percentatge d'ingressos amb
etiquetes ECO (8,3%). C (1.6%) i ZERO (0,6%).

Z/BE Madrid Central + ZBE Madrid 360

Regidoria de Mobilitat y Transports

Se estd promocionant I'adquisicid de nous vehicles amb etiquetes C, ECO y 0, a
canvi de donar de baixa un vehicle sense etiqueta.

Protocol d'anti-contaminacid ‘dividiT en 5 zones en la ciutat, que consisteix en la
reduccid de la velocitat de TRANSIT y distintes prohibicions d'estacionament.

S'estan desenvolupant diverses zones per vianants en els altres 17 districtes de la
ciutat.
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Exempcions

Procés de
participacié

Tecnologia
implementada

Periode de prova

Area Metropolitana de Barcelona, Espanya: Zona de Baixes Emissions

Ciudad, Pais
Poblacié

Superficie ZBE
Rondes

Superficie area
metropolitana

Densitat

Any
implementacié

Lloc web

Descripcio

Context general

Diferents condicions segons distintiu ambiental, els vehicles amb distintiu ZERO
tenen accés lliure de circulacio, els vehicles amb distintiu ECO poden accedir
lliurement, perd només estacionar per un maxim de 2 h. La resta dels vehicles
tenen accés restringit excepte en cas de residents, empreses i autdnoms, persones
amb mobilitat reduida, serveis pUblics, emergéncies, transport d'alumnat a centres
educatius i usuaris d'aparcaments publics o garatges privats.

La informacié sobre la implementacié de la ZBE estd publicada a la pdgina
municipal de I'Ajuntament de Madrid.

90 cameres OCR para el reconeixement automatic de vehicles

35 Semafors con control foto-vermells

2 mesos d'avisos sense sancions en la implementacié de Madrid Central

Barcelona, Espanya

1.636.732 (2021)

95 km?2

636 km?

15.992,2 hab/km?
5.249,6 hab/km?

= V/ias excluidas
mm Zona de Bajas Emisiones

2019 ZBE Rondes Barcelona

https://zbereqistre.ambmobilitat.cat/es

Barcelona ha implementat el 2019 la Zona de Baixes Emissions en tota I'drea dins de
I'ambit de les rondes amb l'objectiu de garantir la qualitat de I'aire i lluitar contra el canvi
climatic. La ZBE restringeix la circulacié de vehicles contaminants i contempla de
manera progressiva una major limitacié a diferents vehicles segons la seva etiqueta
ambiental. La prohibicid de circulacié es delimita de 7 h a 20 h de dilluns a divendres,
els vehicles que desitgen accedir dins de I'drea ZBE poden inscriure's en un registre per
a poder circular amb permisos diaris, fins a un maxim de 24 a l'any. Existeixen altres
exempcions que s'apliquen a persones amb malalties o tractaments médics, situacié de
mobilitat reduida o vehicles de serveis singulars o emergéncies, entre altres. Sant
Joan Despii Sant Cugat del Vallés també han implementat ZBEs en el seu terme
municipal.
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Principals
objectius

Documents i
planejament
complementari

Resultats

ZTL/ZBE

Gestid

Alires mesures
implementades

Exempcions

Procés de
participacid

- Reduccid de la contaminacié de I'aire
- Reduccié del TRANSIT

2012 Compromis de Barcelona pel Clima 2012-2022

2013 Pla del Verd | de la Biodiversitat de Barcelona 2020
2012-2015 Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona (PMU) 2013-2018
2018 Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona (PMU) 2019-2024

S'estima que existeixen uns 50.000 cotxes contaminants que no podran entrar en la ZBE.

Les primeres dades sobre l'impacte de la ZBE indiquen que, des de I'anunci de la mesura
en 2017 fins a la seva avaluacié en 2021, el factor mitja d'emissid del parc de vehicles
circulants s'ha reduit en un 20% en el cas de les PM10 i en un 50% en el cas del dioxid de
nifrogen (NOX).

ZBE

Regidoria de Mobilitat

Estratégia integral de mobilitat

Implementacié de les Superllles

Aparcaments dissuasius per a desplacar-se en transport pUblic en el centre de la ciutat
Promocid del transport public

2019 Implementacié d'una nova tarifa metropolitana unitaria per a tots els
desplacaments entre els 36 municipis metropolitans

Restriccions temporals pels episodis ambientals de contaminacié per NO2

24 autoritzacions didries anuals

Vehicles per persones amb mobilitat reduida

Serveis medics, funeraris, proteccid civil, bombers, policia y cossos de seguretat
Transport de persones amb malalties o per tractaments medics

Vehicles amb autoritzacié municipal per a serveis especifics.

Vehicles de les categories M1 i L per a l'activitat professional de persones amb ingressos

baixos en determinades zones de la ZBE

2019 El procés participatiu es va articular de manera digital, a través de la
plataforma decidim.barcelona, i presencial, que va consistir en una série de sessions
amb una metodologia especifica per a cadascuna d'elles, organitzades en quatre fases
diferenciades i en diferents zones d'implementacié de la ZBE:

Juny - juliol 2019: informacié i debat (5 sessions)

Setembre 2019: propostes i suggeriments (1 sessid) per a l'elaboracid d'un informe
actualitzat recollint les aportacions realitzades.

En totes les fases es va comptar amb la participacidé de multiples agents. Tota la
informacié detallada es recull en:
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Tecnologia
implementada

Periode de prova

https://www.decidim.barcelona/processes/baixesemissionselocale=es

Sistema de control automatic amb 70 cameres distribuides en 40 punts de la ciutat

Bolonyaq, Italia: Zona de TRANSIT Limitat Ambiental

Ciudad, Pais
Poblacié

Superficie casco
historic (ZTL)

Superficie Urbana

Densitat

Any
implementacié

Lloc web

Descripcio

Context general

Bolonya, ltdlia

394.369 (2021)

3,22 km?

180 km?
2799,7 hab/km? (ciutat)
1974 (ene) ler districte Zona

de TRANSIT Limitat

1974 (dic) 2° districte Zona de
TRANSIT Limitat

2005 Consolidacié
Ordenanca ZTL

I via Tagliapietre
|

—

> e P 1 ViEge -, oS8
vleXII Giugno 7 | R et s 2 |v- S5t

=== Zona de Trafico Limitado

2020 Zona de Baixes Emissions

https://www.comune.bologn
a.it/servizi-informazioni/zona-
traffico-limitato-ztl

Les primeres conversions en zona de vianants de Bolonya daten de 1968, quan es
van redlitzar les obres de reurbanitzacié de I'entorn de la Piazza Maggiore i vies
principals adjacents. Progressivament, a partir de 1974 es van anar implementant
diferents Zones de Transit Limitat a la civtat de manera paraliela al
desenvolupament de diferents plans i estratégies per a la regulacié i ordenacié del
transit rodat. La Zona de Transit Limitat de Bolonya correspon a la zona del centre
historic. Les restriccions consisteixen en la limitacid de la circulacié de vehicles des
de les 7h fins a les 20h, excepte per a residents o propietaris d'un negoci i vehicles
eléctrics. Les zones per als vianants a linterior d'aquest perimetre estan
completament tancades a la circulacié de vehicles. En total existeixen 4 zones
de 7TL en l'actuadlitat: Sirid1, la Zona Universitaria, 'Area Ti Sant Francesco. En totes elles
el transit esta limitat, perd mentre que en les tres Ultimes el transit estd limitat 24h, en
I'area Sirid I'norari de funcionament de la ZTL és de 7h a 20h.

Principals - Reduccié del TRANSIT en el centre historic de la ciutat y del TRANSIT de pas a la
objectius ciutat.
&
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Documents y
planejament
complementari

Resultats

ZTL/ZBE

Gestid

Alires mesures
implementades

Exempcions

Procés de
participacio

- Complir amb les exigéncies europees de qualitat de I'aire.

1968 Primer pla de conversi® en zona de vianants de la Piazza Maggiore, Via
d'Azeglio y carrers adjacents

1970 Estudi Bolonya: mobilitat y medi ambient
1972 Esquema de TRANSIT de Bolonya

1974 Implementacid de les primeres ZTL

1985 Estratégia de TRANSIT y circulacid

1986 Expansidé de la ZTL en horari 8:00 — 24:00
1996 Pla General de TRANSIT Urbd, incloent la ZTL
2019 Pla General de TRANSIT Urbd

2019 Pla de Mobilitat Urbana Sostenible

2020 Pla Integral Regional del Aire (regié Emilia-Romana)

Reduccié del TRANSIT en el centro histdric (1989)
Impacto econdmic positiu en els carrers de conversié en zona de vianants

Millora de la qualitat de I'aire

Primeres ZTL (1974) + Expansié ZTL (1986) + Consolidacié Ordenanca ZTL (2005) +
Ordenanca municipal ZTL ambiental (2017) + ZTL = ZBE (2020)

Sector de Mobilitat Sostenible i Infraestructura

Classificacio del viari en carrers de pas i carrers locals
Creacié de la xarxa de carrils bus

Dintre de la ZTL s'han tancat els carrers al TRANSIT durant els caps de setmanaii els
festius en horari de 8:00 a 22:00 h.

Quota anual per a solicituds d'accés de no residents en la ZTL. Les quotes varien
segons el tipus de vehicle. Les restriccions van incorporant de manera anual noves
classificacions de vehicles per tipus de combustible/distintiu ambiental, incloent-hi
els vehicles de residents, usuaris d'aparcaments, viatges d'interés public, metges i
collegis durant I'norari de funcionament de la ZTL (L-S, 7.00-20.00 h). Les families
residents només poden aparcar gratis en l'espai public un vehicle privat per liar.

Abonament per a aquelles families que renuncien al seu permis d'aparcament, que
poden utilitzar en bitllets de fransport public, taxis, cotxe compartit o lloguer de
vehicles o bicicletes. Fins a 1.000 €/any, segons vehicle. Per a persones majors de 70,
es pot sol licitar una passada de transport public gratis per un periode de 10 anys.

Els vehicles electrics poden circular en la ZTL.

Permis per a residents, mercaderies, repartiment i passos especifics per a propietaris
de negocis en I'drea de la ZTL, aixi com serveis autoritzats. Les persones amb mobilitat
reduida que no siguin residents poden accedir a la ZTL prévia comunicacié de la
matricula del seu vehicle. Les families amb baixes rendes també estan incloses en el
llistat d'exempcions, previa presentacié de l'atestacioé.

1970-1972 Debats publics, campanyes d'informacié, rodes de premsa, cartells i fullets
informatius (> 80.000).

Referendum pel manteniment i expansio de la ZTL (1984).
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Tecnologia
implementada

Periode de prova

2005-2006 Sessions plendries amb cardcter informatiu, sessions especifiques sobre
medi ambient, seguretat vidria i circulacié, forum en linia, exposicid sobre la mobilitat
i evolucié de les politiques municipals, presentacid del Pla General de Transit Urbd en
cada barri.

2018 Dos tallers en cadascun dels 6 barris sobre el Pla General de Transit Urbd i el
Pla de Mobilitat Urbana Sostenible. Procés obert de consultes i suggeriments fins a
2019.

1975 Agents de policia posicionats en diferents entrades de la ZTL i control dels cotxes
aparcats. Permisos amb distintius enganxats en els cotxes

2005 Implementacidé del sistema electrdnic de control d'accessos (SIRIA, tecnologia
local): 25 cameres

1995-1999 Tests per la implementacié de la tecnologia SIRIA per al control
d'accessos

Valladolid, Espana: Zona de Bajas Emisiones

Ciutat, Pais

Poblacié

Superficie ZBE

Superficie urbana

Densitat

Any
implementacié

Lloc web

Descripcio

Context general

Valladolid, Espanya
297.775 hab. (2021)

1,13 km2 (ametlla central, en blau,
plantejament inicial ZBE)

3.1 km? (proposta de ZBE actual, en
vermell, data 2022)

197,91 km? L S
1.594,6 hab/km? (ciutat)

2021 Aprovacié inicial Pla Qualitat de I' Aire

2022 Aprovacid inicial del text o — .
d'ordenanca ZBE y del reglament 2 Ve

. N ¥/ ) X cedi st M Eam et
regulodor === Almendra central, planteamiento inicial ZBE
=== Propuesta ZBE actual (febrero, 2022)

https://zonabagjasemisiones.es/valladolid/

Web del Ayuntamiento de Valladolid sobre

la Zona de Bajas emisiones

En l'actualitat, 'Ajuntament de Valladolid estd desenvolupant el projecte de Zona
de Baixes Emissions com a resultat de la implementacié del Pla de Millora de la
Qualitat de I'Aire (aprovat inicialment el 2021). El model de gestié previst es basa en
les emissions generades per cada vehicle segons les categories ambientals de la
DGT. L'objectiu és la restriccié de la mobilitat de la zona delimitada, permetent
Unicament l'accés a aquells vehicles amb etiquetes B, C, ECO i 0. Addicionalment,
s'inclouen una série d'exempcions que permetin la flexibilitat de la implementacié
de la ZBE considerant les circumstdancies particulars de cada tipus de vehicle i els
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Principals
objectius

Documents i
planejament
complementari

Resultats previstos

ZTL/ZBE

Gestid

Alires mesures
implementades

Exempcions

terminis d'implementacié, per a poder anar adaptant de manera progressiva el parc
de vehicles.

- Disminuir I'emissié de contaminants a I'atmosfera, complint els valors limit recollits
en la legislacio.

- Consecucidé d'uns nivells de qualitat de I'aire per particules d'acord amb el valor
de la guia de I'Organitzacié Mundial de la Salut (OMS)

- Reduccid dels nivells acustics de la zona
- Reduccié de la intensitat de TRANSIT a la zona i, por extensié a tot el municipi
- Disminucid del temps de viatge en transport public, millorant el seu servei

- Millora de la seguretat vial a I'interior per la reduccié en el niUmero de vehicles
circulant per la ZBE

2021 Aprovacié del PIMUSSVA (Pla Integral de Mobilitat Urbana Sostenible y
Seguretat de Valladolid)

2021 Aprovacié del Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire

2023 Posada en marxa de la ZBE i prohibicié definitiva de l'accés a la zona dels
vehicles sense etiqueta ambiental.

Reduccié de les emissions causades per la mobilitat urbana, entre un 5-10% de les
concenfracions de PM10i25% del NO2 a la ciutat.

Canviar els habits de mobilitat cap a un model més sostenible, recuperant I'espai
public de la ciutat per a altres activitats, com el passeig, el joc infantil, la cultura, l'oci
o el comerg.

Increment dels vehicles de baixes emissions a la ciutat (ECO i 0 emissions).
Zona de Baixes Emissions (ZBE)

La creacié i avaluacio de la ZBE és responsabilitat de la Regidoria de Medi Ambient
i Control de Qualitat de I'Aire. La Regidoria de Mobilitat serd qui dugui a terme el
seguiment i la framitacié de les mesures disciplindries derivades de la zona.

Creaci6é d'una plataforma de gestid i control d'accessos a la ZBE automatitzada
(prevista 2023), incloent-hi un entorn web per a la tramitacié de tots els permisos. La
plataforma també facilitard la gestié de la mobilitat i la mesura de limpacte de la
implementacié de la ZBE, com a indicadors d'acompliment, gestié de carrega i
descarrega, aforaments i classificacié de vehicles, incloent-hi bicicletes i mobilitat
per als vianants, fluxos de fransit i temps de permanéncia en I'drea restringida.

Installacié de 5 sensors complets de mesura de contaminacié atmosférica per a
estudiar I'evolucié de la zona.

Campanyes de comunicacid i conscienciacid per donar a coneéixer les mesures
associades. Existeix ja una aplicacié gratuita “Vallaaire” per la comunicacié dels
valors de qualitat d'aire i les restriccions de fransit activades segons el Pla d'Accié.

Reordenacié de l'espai public, incloent-hi conversions en zona de vianants i
reordenacioé de les linies de transport public i zones d'aparcament.

Auditoria especifica per identificar problematiques de genera en quant a mobilitat i
proposar solucions adaptades.

Vehicles de I'Ajuntament de Valladolid associats a serveis municipals, aixi com
d'altres Administracions publiques; vehicles de transport public col lectiu; vehicles per
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Procés de
participacié

Tecnologia
implementada

Periode de prova

Vitoria, Espanya:

a serveis d'emergéncies, proteccid civil o assisténcia a domicili; vehicles amb
targeta PMR; vehicles comercials i industrials i vehicles de professionals que prestin
serveis a centres sanitaris i farmdcies en la zona; vehicles de persones residents
empadronades en la ZBE i de persones no residents usudries de places de garatge
privats en la zona; vehicles autotaxi i VIC; vehicles d'empreses de subministraments;
vehicles de serveis especials i grues per a rescat de vehicles.

Amb cardcter temporal, I'accés pot permetre's per a vehicles de visitants registrats
en hotels o visitants de veins, aixi com vehicles de suport a organitzacidé
d'esdeveniments, previa autoritzacié.

Es contemplen també permisos per I'accés a tallers de reparacié de vehicles en la
zona i assisténcia a visites mediques en consultes privades situades en la ZBE.

Agost — octubre 2022 Periode de consulta publica oberta per la recepcié de
surgencies, aportacions o allegacions.

Sistema de control de cdmeres amb deteccid de temps real de les matricules i
enviament als centres de control. A Valladolid existeixen 34 cdmeres que vigilen el
transit, algunes d'elles situades en I'ambit de la futura ZBE. En l'actudlitat s'estd
valorant la possibilitat d'incorporar fibra optica per a les comunicacions i compartir
infraestructures amb I'existent. Previsi6 de 14 cdmeres de confrol en l'enfrada a
la ZBE de I'ametlla central (projecte en procés).

Area de Prioritat Residencial (Superllla Central) y OTA ambiental

Ciudad, Pais
Poblacié
Superficie ZBE

Densitat ZBE

Any
implementacié

Vitoria, Espanya

253.093 (2021), 134.000 en la ZBE
8.30 km2 (0,8 de la Superllles central)
16.145 hab/km?

2023 Fase 1 Superllles Central

2030 Zona de Baixes Emissions

Ajuntament de Lleida
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Descripcio

Context general

Principals
objectius

Documents y
planejament
complementari

Resultats
ZTL/ZBE

Altres mesures
implementades

Exempcions

Procés de
participacié

Tecnologia
implementada

Dins del Context del Pla de Mobilitat Sostenible i Espai PUblic, la implantacié d'una
Zona de Baixes Emissions a la ciutat de Vitoria suposa una oportunitat per al
desplegament d'algunes de les seves mesures, entfre elles la consolidacié de
les superilles i 'ampliacié i reformulacié de l'estacionament regulat. Respecte al
primer aspecte s'aposta per una regulacié d'accessos especifica en
la superilles central, la de més extensid i major centralitat que requereix d'instruments
de control que impedeixi la indisciplina de circulacid i aparcament en el seu interior.
Pel que fa al'estacionament regulat, el Pla de Mobilitat aposta per la seva ampliacid
fins a la primera corona a fi de dissuadir I'Us del cotxe en aquesta zona de la ciutati
d'aquesta manera potenciar les noves maneres de transport pUblic implantats: BEI i
Tramvia

- Evitar la indisciplina d'estacionament i la circulacié de pas en el Barri antic, amb
una trama vidria no preparada per un Us intensiu de cotxes

- Reduir el volum de vehicles a motor per I'eixample de Vitoria (1¢ Corona)

- Aconseguir una major qudlitat urbana en la zona, millorant I'estética i reduint els
sorolls i fums dels vehicles a motor

Pla de Mobilitat Sostenible y Espai PUblic

No s'ha implantat
Area de Prioritat Residencial Superllla Central

Conversions en zona de vianants, millores d'accessibilitat, nous carrils-
bici, microhub logistic

Per definir en la APR (ordenanca en procés de redaccid)

Enquesta Web

Entrevistes amb associacions de veins y comerciants del Centre Historic

Lectures de matricules amb captacié dimatges a l'entrada i sortida a I'Area de
Prioritat Residencial

Renovacié de parquimetres per a la implantacié del OTA Ambiental

Pamplona, Espanya: Ciudad 30 Zones d'Accés Controlat (ZAC) y Zones de

Estacionament Limitat y Restringit (ZEL-ZER)

Ciudad, Pais

Poblacidé

Pamplona, Espanya

203.081 (2021)

Superficie districte 4,72 km?2

central (ZBE)

Superficie urbana

25,14 km?

&
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Densitat

Any
implementacié

Lloc web

Descripcid

Context general

Principals
objectius

7841,6 hab/km? (ciutat)

741,68 hab/km?2 (area metropolitana)

2017 Normes reguladores d'accessos i circulacid per al casc antic de la ciutat
2018 Nueva ordenanca de mobilitat

2023 Regulacié d'accés d'acord amb criteris ambientals

http://pamplonaciudad30.pamplona.es/

www.pamplona.es

L'Ajuntament de Pamplona ha implementat recentment (2018) una nova
ordenanca de mobilitat municipal, que, si bé no estd qualificada com a Zona de
Baixes Emissions, constitueix una estratégia global per a la millora en la mobilitat
activa en el centre de la ciutat. L'ordenanca incorpora diferents mesures
reguladores per a millorar la seguretat i I'accessibilitat dels vianants; normes de
circulacid per a altres mitjans de transport actius, com la bicicleta, els patins o els
patinetsirestriccié de circulacié dels vehicles a la Zona d'Accés Controlat del centre
de la ciutat, a més de les corresponents limitacions de velocitat en diferents carrers.
El detall de les normes reguladores d'accessos i circulacidé per al barri antic es
recullen en un text complementari a I'Ordenanca municipal desenvolupat per 'Area
de Seguretat Ciutadana.

- Garantir el transit segur de vianants i ciclistes pels carrers del Barri antic

- Permetre l'accés pacific fins als comercos, habitatges, centres publics i zones
monumentals

- Estimular I'economia i desenvolupament de la zona
- Reduir el volum de vehicles de motor que transiten pels carrers del Barri antic

- Aconseguir una major qualitat urbana en la zona, millorant I'estética i reduint els
sorolls i fums dels vehicles de motor
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Documents i Ciutat 30
planejament
complementari

Resultats No s'ha trobat informacié disponible
ITL/IBE ZAC en el Casc Antic + Zona de Estacionament Limitat (ZEL)
Gestid Servei de Mobilitat, Area de Projectes Estratégics, Mobilitat i Sostenibilitat de

I'Ajuntament de Pamplona, Area de Seguretat Ciutadana i Convivéncia

Altres mesures S'habiliten 2 circuits a l'interior de la Zona d'Accés Controlat per a deixar i recollir
implementades passatgers per femps limitat inferior a 15 minuts
Exempcions - Residents amb targeta de residéncia

- Residents amb domicili situat en la zona d'accés controlat

- Residents amb mobilitat reduida temporal o permanent o en situacié de
dependéncia (maxim 2 vehicles habituals)

- Residents majors de 70 anys (mdaxim 2 vehicles habituals)
- Usuaris de places de garatge inclosos dins de I'area
- Titulars de places d'aparcament dins de la zona o titular d'establiment comercial

- Emergéncies, taxis, serveis com a mudances, reparacions o obres, establiments
hostalers, PMR, autoritats locals, tfemes sanitaris, repartiment de menjar a domicili i
altres situacions especials.

Poden realitzar-se sollicituds d'Accés Puntual per a redlitzar petites operacions de
carrega i descarrega o el frasllat als seus domicilis de les persones.

La carrega i descarrega es regula en horari de dilluns a divendres de 8 a 11hide 14
a 16:30h, dissabtes de 8 a 11h.

Procés de No s'ha trobat informacié sobre un procés participatiu ad hoc.

participacio La informacié sobre la implementacié de la ZBE estd publicada en la pdgina

municipal de I'Ajuntament de Pamplona.

Tecnologia Lectures de matricules amb captacié dimatges a l'entrada i sorfida de la zona
implementada d'accés

1.4. Conclusions i analisis DAFO del Benchmarking

La gran varietat de caracteristiques que defineixen els municipis que hauran d'implementar
Zones de Baixes Emissions implica que no tots aquests hagin d'aplicar les mateixes mesures
amb la finalitat de complir els objectius. Caracteristiques com la qualitat de I'aire, grandaria
o distribucid modal sén aspectes clau per a definir tant les caracteristiques geografiques
com la regulacié a considerar. A partir d'aixo, es consideren quatre possibles escenaris:

- Municipi de baixes emissions, o ZBE global: Son localitats que superen els limits legals
de qualitat de I'aire de manera recurrent (OMS 2005 o legislacié europea). Atés que
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aqguests limits sén molt superiors als recomanats recentment per 'OMS (2021). Aquest
model sol ser 'adequat per a grans matrius urbanes, que a més de patir un major
impacte ambiental a causa de I'alta intensitat de transit, solen comptar a més amb
una major capacitat per a dotar de mitjans alternatius, com una major oferta de
transport public.

En alguns casos, si existeix una bona coordinacié entre diversos municipis dins d'una
mateixa drea metropolitana, podria ser adequat establir ZBE que abastin dmbits
majors englobant diversos d'aquests territoris.

Zones de Baixes Emissions: Es tfracta d'un grad inferior en el qual una o diverses parts
concretes del municipi son delimitades, i que donada la seva centralitat o
importancia pot implicar beneficis ambientals a nivell municipal. Aquest benefici és
possible a més sense aplicar restriccions a un dmbit major, facilitat que la seva
implantacid sigui més factible.

En aquestes localitats, sibé els valors de contaminacio solen estar per sota dels valors
legislats per la UE, existeix una alta circulacidé de pas, la qual es beneficia
especialment de I'amplia capacitat vidria, especialment en zones centrals o
eixamples. A causa d'aixo, els nivells de contaminacid superarien els valors
recomanats per 'OMS 2021, a més d'evidenciar-se elevats nivells de soroll provocats
pel pas de vehicles. Per tant, la principal finalitat d'aquestes zones sén restringir la
mobilitat de pas, implicant una reduccid del transit de vehicles que no tinguin origen
o destinacio a la ZBE.

Ordenanca Regulacié Aparcament (ORA) ambiental: Es fracta d'una mesura
complementaria a les Zones de Baixes Emissions. Aquestes actuen com a zones de
transicié entre el nucli de la ZBE i les zones sense regulacio, amb la finalitat d'evitar
un possible efecte frontera. Amb aquesta mesura es busca una optimitzacié de la
demanda d'aparcament, i a més es promou una remodelacié del parc circulant
oferint incentius per preu a vehicles menys contaminants, o més alts per a vehicles
contaminants. El principal objectiu d'aquesta mesura és oferir un estimul al canvi
modal, de manera que les tarifes permetin un fransvasament de viatgers a altres
maneres més sostenibles.

Zona Zero Emissions: Aquesta mesura s'aplicaria en ciutats petites o zones puntuals
de municipis majors amb una elevada problemdatica ambiental. Ambits com centres
historics sén potencials candidats per a considerar aquesta tipologia de restriccions,
on la frama vidria no és I'adequada per a una alta freqiéncia de transit de vehicles.
En aquest sentit, el principal objectiu és maximitzar I'oferta per als vianants reduint
l'espai de circulacid al minim imprescindible, deixant que només circulin residents,
serveis publics o distribuidors de mercaderies (sobre els quals poden aplicar-se més
O menys restriccions).
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Bajas
Emisiones

Mejora calidad del Otros : Reduccién ruido, emisiones
qire {NOQ y PM2,5) CO2y Promoolmwodos sostenibles

Incentivar cambio _| Incenfivar menor uso del
Tecnologia del vehiculo coche
1 I l Actuaciones
complementarias
Ninguna
restriccion
Zona Cero ORA Zona Bajas | Municipio Bajas
Emisiones ambiental Emisiones Emisiones

Elevada poblacién Saturacién Centarninacién actstica Limites claros
cifEsikal aparcamiento >ctad Exenia movilidad de
Qe Y 2 Alternativa modos | Elevada moviidad de paso
preparada uso del sostenibles pasc
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Il-lustraci6 2. Definicié de la tipologia de ZBE adequada a la casuistica del municipi.

A continuacié s'adjunta una taula resum amb les diferents tipologies de Zones de Baixes
Emissions i les seves implicacions a nivell de mobilitat i activitat constatades en els casos
que ja hagin entrat en vigor.

Debilitats/Amenaces Fortaleses/Oportunitats
Municipi o civtat - Obliga a canviar de vehicle, residents - Fomenta el canvi tecnologic dels vehicles
(Nucli urba): inclosos (25% del parc censat i 15% del (més que deixar I'Us del vehicle).
limitacid circulant): . . . .
d'accés a . . - _ - Me:suro‘ ' universal . (.eV|’ro sifuacions
vehicles - Madrid 360: aplicacio a residents  discriminatories en el territori).
Categoria el2025. - De facil comprensid.
ambiental A: - AMB Barcelona: no s‘.oplico’ el Es crea una infraestructura de control que
- Madrid 360 caps de sefmana i periode pot ésser utilitzada en el futur com a eina de
nocturn. Targeta de transport = -
-AMB Barcelona public gratuita durant 3 anys si es gestio de la mobilitat.
.. desballesta el vehicle. 10 permisos
- Gijon especials a I'any.
- Gijén. Exemptes els que realitzin
menys de 2.500 km/any.
- Afecta a zones heterogenies pel que es
refereix al nivell de qualitat de I'aire: index
també enreduccié d'emissions de CO2i el
consum energetic en el que es troben
actualment.
@
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- Mesura exclusivament de cardacter

tecnologic.

- No existeixen dades solides de que la
mesura hagi incidit en una disminucié del
transit.

Ambit ORA

Tarifacié segons
emissions.
Prohibicié per
aparcar
vehicles sense
etiqueta (només
a vehicles de
rotacio)

- SER Madrid
- ORA Gijén
- OTA Vitoria

- Vinculacié amb el nivell de renta: L'ORA
dissuadeix més per motiu de viatge
(maxima duracié d’estacionament) que
per tarifa

- Només afecta a una zona de la ciutat en
la que, a més, ja es penalitza I'Us del
vehicle.

- Principi europeu “Qui contamina paga”
(Directiva 2004/35/CE sobre responsabilitat
medi ambiental en relacié amb la prevencid i
reparacié de danys medi ambientals)

- Actuacié no només tecnologica. També de
mobilitat.

- Accelera el canvi tecnoldogic d'aquells
vehicles que tenen un us intensiu.

- S’observa una disminucié d'un 10% dels
vehicles estacionats i un 2-3% dels vehicles en
circulacio.

-No obliga a elsresidents a canviar de vehicle.

- Els vehicles sense etiqueta disposen
d'alternatives (aparcaments publics)

- Major efectivitat si es combina amb: control
de la maxima duracié d'estacionament,
augment de les tarifes i ampliacié territorial.

Zona Central
Limitacié
d'accés
excepte eco/0

emissions i
residents

(Madrid Central)

- Complexitat de gestié i administrativa
- Elevat nUmero de casuistiques a regular

- Justificacié de per que aquest admbit i no
una altra zona de la ciutat

- Actuacié més de mobilitat que tecnologica:
restriccions d'accés importants  segons
tecnologia i motiu de viatge.

Impacte significatiu en la reduccid de
TRANSIT en I'ambit d’actuacié (entre un 10-
15%)

Lleida es trobaria en una posicid intermitja en la qual, els valors de contaminacié ambiental
i soroll afecten especialment la zona central del municipi, donada la seva major densitat
d'activitat tercidria i residencial. Tanmateix, el centre de la ciutat és utilitzat com a espai de
passar per a una part destacada de vehicles que I'utilitzen com a drecera. Aquesta
casuistica permet descartar, a priori, la necessitat d'implantar restriccions que afectin a
tota la poblacié i que podrien ser més problematiques des d'un punt de vista de la

governanca.

Dit qix0, la proposta de zonificacid que es fard per Lleida, té I'objectiu principal de dissuadir
el transit de pas alhora que serveix com a base per a fomentar una remodelacié del parc
circulant, especialment enfocat en distribuidors o serveis publics, i que comporten una
major proporcié de veh-km que una altra tipologia de persones usuaries.
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2.  DELIMITACIO DEL PERIMETRE DE LA ZBE

La Llei 7/2021, de canvi climatic i tfransicid energetica fixa com a objectiu establir ZBE en
totes les ciutats de més de 50.000 habitants abans del 2023. Aixo implica un minim de 149
ciutats i del 53% de la poblacié d'aquest pais. A més, la linia d'actuacid «Zonas de bajas
emisiones y fransformacién del fransporte urbano y metropolitanon s'emmarca en la
component 1 «Plan de choque de movilidad sostenible, segura y conectada en entornos
urbanos y metropolitanosy del Plan de Recuperacion, Transformacién y Resiliencia
d'Espanya.

L'article 4 del Reial Decret 1052/2022, del 27 de desembre, pel que es regulen les zones de
baixes emissions estableix els criteris de la delimitacid i disseny de les Zones de Baixes
Emissions de la segUent manera:

1. La delimitacié de la ZBE es realitzard considerant l'origen i la destinacid dels desplacaments sobre
els quals s’ha considerat necessari intervenir, mitiancant el canvi modal o fomentant-ne la reduccio,
per assolir els objectius de I'article 3.1.

La delimitacid prevista a I'apartat anterior s'ha de dissenyar tractant d'evitar una concentracié més
gran dels vehicles a les arees adjacents a les ZBE, de manera que, en cap cas, se'n deteriori la
qualitat de I'aire o la qualitat acUstica.

A més, aquestes intervencions han de procurar incentivar l'wefecte contagiy perque els efectes
positius sobre la qualitat de Il'aire i sobre la qualitat acustica s'estenguin més enlla de I'area
delimitada, cap a les zones adjacents.

2. La superficie de la ZBE ha de ser adequada i suficient per al compliment dels objectius establerts
a l'article 3 i proporcional als mateixos. A les ciutats més grans, aixi com als territoris insulars, es
considerard la possibilitat de dissenyar diverses ZBE.

3. El disseny de ZBE podra considerar zones d'especial sensibilitat destinades a protegir els sectors
més vulnerables de la poblacid, inclosa la poblacid infantil, dels impactes sobre la salut derivats de
la circulacié de vehicles motoritzats pels voltants. El disseny d'aquestes zones de sensibilitat especial
inclourd requisits i mesures de reduccid d'emissions més exigents que els que s'estableixin a la zona
principal. Es garantird, per a aquests sectors de la poblacid, I'accés a aquestes zones i I'Us segur i
saludable.

Aquestes zones de sensibilitat especial s'establiran prioritariament en les proximitats d'equipaments
escolars, sanitaris, hospitalaris i de residéncies de gent gran.

Es vetllarad perqué aquestes zones s'integrin al projecte de ZBE, encara que tinguin caracter
discontinu respecte a la ZBE principal.”

Tenint en compte aquestes consideracions, I'Ajuntament de Lleida ha proposat tres arees
de ZBE per anar implantar en tres fases diferents.

La primera area de 744.000m2, amb regulacié a gener de 2025, el que suposa el 4% del
total de la superficie de la ciutat, una segona drea de 1.810.000m2, amb la posada en
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funcionament I'any 2028 ampliant a 9% de tota la superficie de Lleida, i finalment, per I'any
2030 un area de 3.087.000 m2arribant al 15% del total de la superficie del municipi.

La delimitacioé d’aquesta zona esta justificada pels segUents motius:

e Es fracta del centre de la ciutat i per tant la zona en que la poblacié es veu més
afectada per la contaminacid en termes relatius. A la poblacié resident s’ha de
sumar l'important nombre de persones visitants/treballadores/estudiants/turistes que
s'hi concentren cada dia.

e Eslazona de la ciutat on es concentren més establiments comercials, d’hostaleria i
de serveis, fet que genera un alt nombre de desplacaments diaris de vehicles de
distribucié de mercaderies. La necessaria renovacié de la flota incentivard una
reduccié de les emissions generades per la DUM a escala municipal.

e La forma de I'drea — en les tres fases — és facilment identificable amb fronteres
comunicables, perceptibles i recordables, tal i com indiquen les recomanacions del
MITMA.

e L’drea inclou les vies de circulacié que actuen de frontera, impossibilitant aixi que
aquestes incrementin el nombre de vehicles contaminants per creuar la ciutat de
nord a sud i d'est a oest.

e L’dreanoinclou els centres hospitalaris de referencia, facilitant qixil’accés a aquests
per part de tota la poblacio.

e |’drea engloba una part significativa de la poblacid. L'ordre ACC/224/2021, d’'1 de
desembre, per la qual s'‘aproven les bases reguladores de les subvencions a ens
locals per al disseny i la implantacid de ZBE, considera un llindar minim del 15% de
poblacié del municipi inclosa dins la ZBE.

e La ZBE Lleida es regeix pel principi de proporcionalitat (article 4 Llei Reégim Juridic
40/2015 d’'1 d'octubre de regim juridic del sector public) pel qual es pretén
I'assoliment de I'objectiu proposat de la forma menys restrictiva possible i d'acord
amb la contaminacié observada.

e Donada la seva centralitat, és una de les zones de la ciutat millor connectades,
disposant d'una major oferta de transport public, a excepcid de la primera drea, on
jala morfologia del carrersiLa Seu Vella dona com aresultat que els desplacaments
no es facin amb transport public. Aquest s’'integra a partir de la segona area de ZBE,
amb una amplia oferta de bus urbd amb origen i destinacié la ZBE. Destacar que a
la frontera est de la ZBE s'ubica I'estacié de frens regionals i d’alta velocitat. Es a dir,
es tracta de la zona de la ciutat amb major alternativa al vehicle privat.

e La distancia de la primera fase de la ZBE és d'1,3 km a peu en sentit est-oest,
aproximadament 20 minuts, i una distancia de 650 metres a 800 m a peu en sentit
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nord-sud, equivalent a entre 10 i 13 minuts de recorregut. A la segona fase,
I'increment del perimetre de la ZBE proposada, també fa incrementar els itineraris a
peu, on la distancia d’est a oest és de 2 km, uns 27 minuts caminanti 1,4 km de nord
a sud, 20 minuts a peu. Finalment, en la tercera etapa de creixement de la ZBE, la
distancia de nord a sud és de 2,5 km amb més de 30 minuts de recorregut i d’'est a
oest, igual que en I'etapa anterior.

Part d'aquesta zona de baixes emissions, sobretot la part de La Seu Vellai els carrers
del seu entorn, per la seva morfologia, no esta adapfada a tenir una circulacié
intensa de vehicles motoritzats.

e A partir ded 01/01/2025 - Sup.: 744.000 m?
A partir del 01/01/2028 - Sup.: 1.810.000 m*

A partir del 01/01/2030 - Sup.: 3.087.000 m*

ll-lustracié 3. Delimitacié de la Zona de Baixes Emissions de Lleida en les tres fases. Font: Ajuntament de

Lleida.
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3. INFORMACIO GENERAL DE LA ZBE

A continuacio es detallen les principals caracteristiques socioeconomiques del municipi de
Lleida:

INDICADOR Total

Municipi de Lleida

Area ZBE Primera fase 744.000 m2
Area ZBE Segona fase 1.1810.000 m?2
Perimetre ZBE Primera fase 3,7 km
Perimetre ZBE Segona fase 5,58 km
Poblacié resident per rangs d'edat (2022) 140.797 habitants

<19 anys 28.644 (20%)

20 - 64 anys 86.118(62%)

> 65 anys 26.035 (18%)
Nivell de renta (mitjana) 17.272 €

Il-lustracié 4. Taula resum dels indicadors sociodemografics. Font: Elaboracié propia amb dades oficials de
I'INE.

3.1.  Analisi demografic

A la Zona de Baixes Emissions de Lleida hi viu aproximadament una poblacidé d'uns 50.764
habitants, tenint en compte la segona fase de la implantaciéd (segons dades del Padro
Continu del INE a data de 1 de gener de 2022), que representen un 36% de la poblacio
empadronada al municipi de Lleida. Aixd implica una densitat poblacional de 673,5
habitants/Km?2 pel total del municipi. Dins de la ZBE la densitat de poblacio es redueix a
247,65 hab./km2,

El padré dins de la Zona de Baixes Emissions comptabilitza un total de 25.238 dones (50,4%)
i 24836 d’homes (49,6%), igual que la mitjana municipal.

IBE 50.074 247
<19 anys 8.644 17% 47,7
20 - 64 anys 30.582 61% 168,9
> 65 anys 10.848 22% 59,9

Il-lustraci6é 5. Taula resum dels indicadors demogrdfics. Font: Elaboracio propia.

LA PAERIA

ﬂ‘;b
Ajuntament de Lleida



28 de 129

Homes 49,6% Dones 50,4% Homes 49,6% Dones 50,4%

Més 100 anys Més 100 anys

95 a 99 anys 95 a 99 anys
90 a 94 anys 90 a 94 anys
85 a 89 anys 85 a 89 anys
80 a 84 anys 80 a 84 anys
75 a79 anys 75a79anys
70 a 74 anys 70 a 74 anys
65 a 69 anys 65 a 69 anys
60 a 64 anys 60 a 64 anys
55 a 59 anys 55 a 59 anys
50 a 54 anys 50 a 54 anys
45 a 49 anys 45 a 49 anys
40 a 44 anys 40 a 44 anys
35a 39 anys 35a39anys
30 a 34 anys 30 a 34 anys
25 a 29 anys 25a 29 anys
20 a 24 anys 20 a 24 anys
15a19 anys 15a 19 anys
10 a 14 anys 10 a 14 anys

5a9anys 5a9 anys

Menys 4 anys Menys 4 anys

10% 5% 0% 5% 10% 10% 5% 0% 5% 10%

Il-lustracié 6. Piramides poblacionals al municipi de Lleida (figura dreta) i a dintre de la zona delimitada per la ZBE
(figura esquerra). Elaboracié propia a partir de dades del INE 2022.

Com es pot observar a la ildustracié 7, hi ha quatre seccions censals molt densament
poblades (2512004005, 2512004016, 2512006002, 2512006010) pero concentren el 12% de la
poblacié total de la ZBE definida en una segona fase.

Il-lustracié 7. Densitat de poblacid de les seccions censals que formen la ZBE. Font: Elaboracio propia amb
dades de I'INE.
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Del total de la poblacié empadronada dintre dels limits de la ZBE, unes 8.644 persones
(17%) tenen una edat entre els 0 i els 19 anys, unes 30.582 (61%) tenen entre 20 i 64 anys i,
unes 10.848 (22%) en tenen més de 65. Aquesta distribucié poblacional, és similar a la del
conjunt del municipi pero s'observa que la poblacid de la ZBE es troba lleugerament més
envellida que la del total del municipi on els joves (de 0 a 19 anys) suposen 20%, mentre
que els grup de les persones grans (de 65 a més anys) és del 18%. S'evidencia per tant, un
enveliment de la poblacié en el centre de la ciutat en comparacié amb la resta del
municipi.

10% B

Il-lustracio 8. Distribucio de la poblacié menor a 19 anys de les seccions censals que formen la ZBE. Font:
Elaboracié propia amb dades de I'INE.
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50% - .

Il-lustraci6 9. Distribucié de la poblacié de 20 a 64 anys de les seccions censals que formen la ZBE. Font: Elaboracid
propia amb dades de I'INE.
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9% - Eaa

Il-lustraci6 10. Distribucioé de la poblacié de 65 anys o més de les seccions censals que formen la ZBE. Font:
Elaboracié propia amb dades de I'INE.

Territorialment, i malgrat no tractar-se d'un dmbit especialment gran, es mostren elevats
contrastos entre el pes dels diferents grups de poblacio. Concretament, la zona més jove
se situa al nord-est entorn de la Seu Vella, en el perimetre de la primera fase de la ZBE; el
grup entre 201 64 anys es troba més concentrat en la part del centre de la ZBE; i, el grup de
persones majors a 65 anys se situa entre la frontera de la primera fase a la segona de la
ZBE.
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3.2 Analisi de la renda

A partir de les dades proporcionades per I'Atles de distribucid de la renda per llars (2021)
de I'INE, s'ha pogut comprovar que els nivells de renda de les seccions censals incloses
dintre dels limits de la ZBE sén generalment superiors als de la resta del municipi.

RENTA MITJANA 2021 (€)

Per persona | Per llar
MITIANA DINTRE ZBE (22 FASE) 14.356 34.881
MITIANA FORA ZBE 14.018 36.592
MITJANA MUNICIPI LLEIDA 14.164 35.853

Il-lustracio 11. Renta mitjana per persona i per llar dintre i for a de la zona de baixes emissions Font:
Elaboracidé propia amb dades de I'INE 2021.

Els nivells de renda neta mitjana per llar en els diferents districtes de la Zona de Baixes
Emissions varien entre una maxima de 50.979€ i una minima de 21.078€. A nivell de renda
per capita, les xifres oscil len entre els 20.704€ per capita de maxima, i els 8.536€ per capita
de minima, que es concentren al barri del Centre Historic.

RENTA MITJANA 2021 (€)

Per persona | Per llar
2512001001 Lleida seccién 01001 15.123 36.691
2512001003 Lleida secci6n 01003 13.795 34.983
2512001009 Lleida seccién 01009 11.292 29.114
2512001012 Lleida seccién 01012 10.839 28.790
2512003001 Lleida seccién 03001 10.967 26.720
2512003003 Lleida seccién 03003 13.280 30.774
2512003004 Lleida seccién 03004 20.704 50.979
2512003005 Lleida seccién 03005 15.352 35.755
2512003006 Lleida seccién 03006 13.738 34.401
2512003007 Lleida seccién 03007 14.209 35.721
2512003008 Lleida secci6on 03008 16.379 38.012
2512004001 Lleida seccién 04001 8.536 21.078
2512004003 Lleida seccién 04003 16.811 39.331
2512004004 Lleida seccién 04004 13.394 31.076
2512004005 Lleida seccién 04005 14.026 33.728
2512004006 Lleida secciéon 04006 14.830 34.363
2512004007 Lleida secci6n 04007 13.001 31.948
2512004015 Lleida seccién 04015 13.203 32.370
2512004016 Lleida seccién 04016 12.381 32.081
2512004017 Lleida secci6n 04017 14.973 37.234
2512005002 Lleida seccién 05002 13.118 33.550
2512005003 Lleida seccién 05003 14.428 32.404
2512005004 Lleida seccién 05004 17.076 39.754
2512005005 Lleida seccién 05005 17.745 40.836
2512005007 Lleida seccién 05007 12.608 31.094
2512005009 Lleida seccién 05009 20.157 50.079
2512005010 Lleida seccién 05010 17.539 42.130
2512006001 Lleida secciéon 06001 11.116 29.326
2512006002 Lleida secci6én 06002 12.486 31.248
2512006003 Lleida seccién 06003 11.475 30.100
2512006004 Lleida secciéon 06004 14.913 36.762
2512006005 Lleida secci6én 06005 19.887 41.342
2512006010 Lleida seccién 06010 10.663 29.061
2512006012 Lleida secciéon 06012 14.496 36.565
2512006013 Lleida secci6n 06013 17.916 41.423

Il-lustracio 12. Renta mitjana per persona i per llar de les seccions censals de la ZBE. Font: Elaboracid propia
amb dades de I'INE 2021.
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Il-lustracio6 13. Distribucioé de la renda de la llar dintre de la ZBE. Font: Elaboracid propia a partir de dades de
I'INE 2021.

Il-lustracié 14. Distribucio de la renda per capita dintre de la ZBE. Font: Elaboracid propia a partir de dades
de I'INE 2021.
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3.3. Activitat economica

En base a I'atles comercial de la Generalitat (dades 2023), Lieida és la sisena ciutat de més
de 50.000 habitants de Catalunya amb I'index més elevat de comerc per cada 1.000
habitants (12,1establiments/1.000 hab.), com també en relacié al index de superficie
comercial per cada 1.000 habitants (192 m2 comercials/100 hab.).

El comerc de Lleida és una polaritat comercial de primer nivell, amb gran capacitat
d’atraccié i fidelitzacié del client.

La pandéemia de 2020 va fer caure el sector comercial a la ciutat, tot i que en els darrers
anys ha registrat un creixement economic, normalitzant la situacid de nou a dades
precovid.

La ZBE concenfra gran part dels establiments comercials, amb carrers dedicats
principalment a la venda, com el Carrer Major, on hi ha un gran volum del teixit comercial,
i punts turistics, com la Seu Vella, La Catedral; serveis municipals, com I'Ajuntament o alfres
espais d’interes, com museus o diferents hotels que dinamitzen el sector turistic de la ciutat.

La xarxa de mobilitat d'aquest sector, es veu més demandada que el d'altres zones de la

ciutat.

. Altres 100 13.439 5.87 % 4,97 %
. Automecid | carburants 150 43.015 8,80 % 15,92 %
D Comerg mixt 93 39.255 5.46 % 14,52 %
D Equipament llar 305 51.325 17.90 % 18,99 %
D Equipament persona 335 33.425 19.66 % 12.37%

Lleure i cultura 122 12.456 7.16% 461 %
D Quotidia alimentari 484 62.996 28,40 % 2331%
. Quotidia no alimentari 115 14.368 6,75 % 5,32 %

Il-lustracio 15. Establiments per tipologia a la ciutat de Lleida. Font: Generalitat de Catalunya, 2023.

3.4. Caracteritzacié del medi fisic

3.4.1. Clima

Per a I'andlisi de les dades climatiques, s'han ufilitzat les dades de I'estacié meteorologica
de Raimat, sent la més propera a la ciutat de Lleida.
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El clima de Lleida es caracteritza per tenir un clima mediterrani continental sec, amb una
distribucié de la precipitacioé irregular i un total anual escds.

Pel que fa a les temperatures, I'historial de dades indica que la temperatura maxima
registrada entre el 2007 i el 2016, és de 39,3°C durant un mes d’estiu i, la minima, de -10,8°C
durant un mes de novembre. Tot i que aguests sdn casos excepcionals, cada cop hi ha
més extrems en les temperatures, allunyant-se de la mitjana. Tenint en compte aquestes
dades, es pot dir que Lleida és una ciutat calorosa a l'estiu i fred a I'hivern, de manera que
es genera una amplitud termica alta. Com a tendéencia global, s'espera que les
temperatures registrades en els proxims anys, cada cop siguin més elevades. El periode
liure de glacades queda compres entre els mesos de maig i octubre inclosos:

100
45 80

T(°C)
PPT {mm)

-0 -y
-15

| IPPT ——@®—-TXx —#— TXm

TMm ——#— TNm ==@==TNn

ll-lustraci6 16. Grafic pluviometria i de temperatures mitiana de I'estacié de Raimat per la serie climatica
2007-2016. Font: Servei Meteorologic de Catalunya (SMC).

Les pluges al municipi de Lleida segueixen un regim de distribucié mediterrania. Destaca la
caréncia de pluges importants durant el periode estival, essent qixi, una estacié arida. El
maxim de precipitacid es produeix a la primavera, amb una mitja de 53,2 mm al mes
d'abril. La pluja és un element que ajuda a la reduccié dels nivells de contaminacio
atmosferica; mitjancant un seguit de reaccions quimiques, els contaminants atmosferics,
sobretot les particules de major mida com les PM10, es dilueixen en les gotes de pluja i
precipiten sobre la superficie terrestre. En aquest sentit, Lieida, no es caracteritza per tenir
un clima plujés, amb una mitjana lleugerament superior als 340 mm anuals.
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D'altra banda, el vent també té una especial vinculacid amb els nivells de contaminacio.
En el cas de les particules en suspensid, aguestes es van acumulant en els periodes
d'absencia del vent, formant sobre les ciutats una capa toxica que reacciona amb
I’atmosfera. El vent a Lleida no és un gran aliat en la dispersid dels contaminants, ja que la
velocitat mitjana, com es pot veure a la segUent il lustracid, és de 2,3 m/s. Pel que fa ala
direccié del vent, prové la major part de les vegades del sud-oest o del nord-est:

Ser
S

[meteo.cat| de Catalunys Rosa dels Vents de Lleida - la Femosa (YJ)

Anual
Periode: 2019 - 2023 Velocitat del vent
(5 anys, 100 % dies amb dades) (mis)
altura anemdmetre = 10 m [J>05-25

N mm>25-5
B~>5-75
W-75-10
E>10-20
20

Rctualizacio: 300112024

NW

WNW ENE

wsw ESE

Percentatge de dades
V) %dades | SW
N

SSE 22 Porcontatge do dades
a9 WV {mis) % dades.

o
SSW 61 <=0.5 (calmes) 7.6
205-25 .

Calmes: 78%
VV mitiana: 2.3 mis
DV dominant: ENE

Il-lustraci6 17. Rosa dels Vents de Lleida. Fuente: Servei Meteorologic de Catalunya.

3.4.2. Topografia

La ciutat de Lleida es troba a la plana de Ponent. Dintre dels limits municipals, hi passa el
riu Segre, que és un afluent de I'Ebre, donant una imatge a la ciutat diferent, apropant a
residents i visitants a un entorn verd i natural.

Lleida es troba aproximadament a una altura d'uns 155 metres sobre el nivell del mar. El
nucli historic, tot i que gran part estd construida a la plana fluvial, es tfroba en un terreny
més elevat, dominat perla Seu Vella, que és el turd més prominent de la ciutat. Hi ha alguns
barris com el de Cappont o el de Magraners que queden més allunyats del centre i encara
se situen a una elevacioé similar respecte al nivell del mar.

Les condicions de relleu de la ciutat son favorables a la dissipacié dels contaminants, tot i
que hi ha algunes zones de la ciutat amb més dificultats, sobretot amb carrers estrets i
edificis alfs.
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Il-lustracio 18. Mapa d’elevacions iriu de Lleida i entorn. Font: ICGC.

3.5. Analisi de mobilitat

Tal i com s’ha pogut veure, la Zona de Baixes Emissions de Lleida queda situada just al
centre de la ciutat, incloent el Centre Historic en la primera fase d'implantacié i ampliant
a altres barris del seu entorn en la segona i tercera fase, arribant al 2030 a absorbir barris
com Cappont, o I'entorn de Rambla Ferran. A més, Lleida actua clarament com a capital
provincial, fet que atrau una elevada concentracié de desplacaments diaris per motius de
feina, gestions, estudis, lleure /o compres entre altres. Per tant, intervenir en la zona

descrita, tindrd un impacte molt significatiu sobre la mobilitat a la ciutat i I'entorn.

A la ciutat de Lleida, i amb dades del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible en fase
d'aprovacid, més de la meitat dels desplacaments que es produeixen amb origen i
destinacié a l'interior de Lleida es caracteritzen per dur-se en modes de fransport
sostenibles (58% peu i 3% bici/VMP). Destaca pero encara una certa dependencia del
vehicle privat en els desplacaments interns (31%) mentre que el transport public és poc

protagonista en la mobilitat interior (8%).
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m Peu Bici/VMP = Transport public = Vehicle privat

Il-lustracio 19. Modes de transport utilitzats en la mobilitat urbana. Font: PMUS Lieida 2024.

La situacié canvia drasticament quan s’analitzen els desplacaments cap a altres municipis.
L'Us del vehicle privat és majoritari (82%) tant per les distancies a recérrer com la manca
d'oferta competitiva en transport public en moltes connexions, sent inclUs la Unica
alternativa de transport en alguns desplacaments.

m Peu Bici/VMP = Transport public ®mVehicle privat

Il-lustracio 20. Modes de fransport utilitzats en la mobilitat interurbana. Font: PMUS Lleida 2024.

En quant a la mobilitat interurbana, hi ha destacades diferencies en funcid de les
connexionsila seva proximitat a la ciutat de Lleida, on exerceix una gran influéncia directa
dels municipis limitrofes i comarques properes.

Es pot afirmar que les tendencies actuals en la distribucid modal, tant urbana com
interurbana, sén més sostenibles que les de del PMUS de 2009.

En els darrers anys, els esforcos en politiques de mobilitat sostenible tant a escala local
(Augment xarxa carril bici, millores en les xarxes de vianants, millores en el sistema de bus
urbd,...) com a escala interurbana han permés canviar la tendéncia de de partida, i tenir
un objectiu encara més marcat en la mobilitat activa i sostenible.
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m Peu Bici i VMP Transport public = Vehicle privat
Il-lustracio 21. Repartiment modal 2009 — 2021 — objectiu PMUS. Font: PMUS Lleida 2024.

Pel que fa a la mobilitat a peu, al barri del Centre hi ha una un elevat nombre de carrers
de plataforma Unica, on el vianant té la prioritat davant altres modes de fransport. Les
condicions del vianant en aquesta zona sén generalment molt bones. No obstant qixo,
I'existencia de pendents importants a la zona de La Seu Vella condiciona I'accessibilitat
del vianant, on s'ha solucionat amb ascensors per reduir tant les distdncies com el desnivell.
Tot i les condicions de prioritat del vianant en part d'aquests carrers, hi ha un 31,2% de les
voreres del barri que no sdn accessibles.

En quant a demanda a peu, a partir de dades de demanda del PMUS, es mostra que les
IMD de vianants més elevades es donen als carrers més centrics, aquells que ofereixen la
prioritat al vianant (Sant Antoni, Major, Magdalena, Carme...), per on arriben a passar més
de 8.000 persones cada dia. Per tant, a I'igual que al 2009, el principal eix comercial de la
ciutat continua sent el lloc amb major afluencia de vianants.

Aquesta concentracié de vianants té lloc al Centre Historic, on es proposa la primera fase
de la ZBE de Lleida.
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Altres vials amb una importancia intensitat de vianants son Avinguda Prat de la Riba o
carrer Arago, perimetre també de la ZBE proposada, on concentra diferents equipaments
municipals, com la Universitat, la Comissaria de la Policia Nacional, o I'Agencia Tributaria,
sent pols d'atraccié no només pels residents de Lleida, sind per altres residents dels municipis
de I' Area Metropolitana de Lleida.

IMD (vianants per dia)

= Fins a 2.000

= Entre 2.001 i 4.000
Entre 4.001 i 6.000
Entre 6.001 i 8.000

= Més de 8.000

® Equipaments

Il-lustracio 22. Intensitat de vianants i equipaments. Font: PMUS Lleida 2024..

Respecte ala mobilitat amb bicicleta i, segons dades del PMUS, la xarxa ciclable de Lleida
ha incrementat més de 30% entre 2006 i 2023.

L'objectiu principal de la Paeria sobre la xarxa ciclable és anar adaptant I'existent a la
normativa vigent, per exemple, anar redistribuint carrils bici per la vorera a la calcada, per
tal d'evitar les friccions amb els vianants, principalment.
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Hi ha diferents projectes amb nous itineraris i la continuitat de desenvolupar la xarxa
d'infraestructura per les bicicletes a la ciutat, de manera que sigui segura, continua i
fomentar la infermodalitat amb altres modes de transport.

Carril bici: et RS i
~ Existent ELS
= Projectat ‘ MAGRANERS
~ Convivencia (ciclistes

i vianants)

BORDETA
CAPARRELLA

II-lustracio 23. Xarxa ciclable 2023. Font: PMUS Lleida 2024.

A part dels carrils bici i les drees de convivencia entre ciclistes i vianants, amb I'entrada en
vigor I'any 2021 de la normativa vigent, la qual redueix el limit de velocitat de 50 a 30 km/h
a les vies d'un Unic carril per sentit de circulacid, el 87% dels carrers de la ciutat han passat
a ser ciclables, tot i que les bicicletes han de conviure amb el transit rodat. De fet, I'octubre
de 2020, sota el pla “Lleida Ciutat 30", ja va entrar en vigor a escala local la limitacié de
velocitat a 30 km/h a tots els carrers de la ciutat excepte les vies principals.

" iologiadexamacicable | percemtatge
Carril bici en vorera 40%
Carril bici en calcada 35%
Via de convivéncia (vianants i ciclistes) 25%
Total 100%

Il-lustraci6 24. Percentatge de la tipologia de xarxa ciclable. Font: PMUS Lleida, 2024.
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Cal esmentar que la circulacié en bicicleta pot presentar algunes dificultats en la ciutat de
Lleida, sobretot en els desplacaments de nord a sud a causa dels pendents i els desnivells
en aquest sentit. El resultat és que no tot el municipi resulti apte per ala mobilitat quotidiana
en bicicleta.

En termes d'aparcament de bicicletes, hi ha una mancanca d'estacionaments segurs per
a bicicletes, sobretot en equipaments publics i als entorns de les estacions d'autobusos o
la de fren.

A partir dels Fons Next Generation, en els darreres mesos s’"ha ampliat la xarxa ciclable per
connectar barris que encara no tenien infraestructura per a bicicletes. Amb aquestes
ajudes, la Paeria té propostes de millorar i ampliar els aparcaments de bicicletes i VMP en
punts estrategics per fer intermodalitat o bé en punts oportuns per fomentar I'Us d’aquest
mode en el perimetre de la ZBE i els aparcaments dissuasius que es proposen.

En quant a la mobilitat amb transport public el municipi de Lleida disposa d’una estacido
amb servei ferroviari Lleida-Pirineus. Hi circulen tfrens com I'AVE, Regionals, FGC... la seva
ubicacié permet que molts dels usuaris arribin amb modes sostenibles, al trobar-se dins de
la frama urbana de Lleida.

A més de I'estacié de tren, compta amb una estacié de bus interurbd i diferents linies de
bus urbd que permeten connectar els diferents barris i equipaments.

- Servei d'autobus urbd: les linies discorren integrament pel municipi. Es el cas de les
linies L1, L2, L3, L4, L5, L6, L7, L70, L8, L9, L10i L20. Algunes de les zones, com I'Horta
de Lleida, disposen de servei de transport a la demanda per tal que hi hagi una
connectivitat amb el centre de la ciutat, i viceversa.

- Servei d'autobus suburbad: la linia d'autobus discorre per Lleida i municipis que
poden anar des de linies internacionals, nacionals, regionals comarcals i
metropolitanes. Les dues Ultimes estan integrades al sistema tarifari de I'drea de
Lleida. A continuacié es mostren les linies que tenen origen i/o destinacid els
municipis de I'entorn de Lleida: Linia 120, 121, 122; E1, E2, E3, E4, E5, E6; 102, 103, 104,
105, 106, 107, 108, 109, 110, 111, 112113, 119, 123, 124, 127 i 132. Amb aquestes linies,
la ciutat de Lleida connecta tant municipis de la seva drea metropolitana, com
altres ciutats de Catalunya, com Barcelona, o bé ciutats d'Aragd, donada la seva
proximitat. S'ofereix a més una linia a demanda entre Alcand i Lleida.

- També s'ofereixen linies nocturnes, NL1 — La Granja d'Escarp / Sanitat ila NL2 — Lleida
— Alfarrds.
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6:55-21:43 h /D 09:07-21:27 h 20
L2 6.55-22:15h 15° S/D S/D 07:00-22:10 h 20
L3 6:55-22:15 h 15 5/D S/D MNo circula Mo circula
L4 6:55-22:00h 15-200 S/D S/D 07:00-21:40 h 20
LS 6:45-21:45h 15 5:40-21:10h 30 07:20-20:40h 50
L& 7:00-21:24h 12 7:15-21:20h 25 08:20-21:15h 45
L7 6:40-22:13h 14 6:55-21:53h 35 08:09-21:29h 40-80"
L8 6:55-21:30h 20-25° S/D /D 10:00-13:00h &0
Le 8:00-18:45h 45' S/D S/D No circula Mo circula
L10 7:05-21:05h 40" S/D /D MNo circula Mo circula
L20 7:00-22:15h 15' 7:00-22:15h 15 7:00-22:15h 3o
L70 Mo circula - 8:15-20:15h 1 hora 9:00-14:30h 2 diaries

Il-lustracié 25. Dades d’algunes de les linies de bus urba de Lleida. Font: PMUS 2024.

Pel que fa a la demanda del bus urbd, es detecta la L7 com una de les linies amb major
intensitat d’usuaris al dia respecte la resta de linies ofertes a la ciutat. moltes de les linies
urbanes tenen com a perimetre els limits proposats per la ZBE. La L1 per exemple és la linia
que dona accés i cobertura al Centre Historic, fent el recorregut pels carrers que tanquen
la primera fase de la ZBE.

1.258.431

1.220.000

1.020.000

520.000

625.051
620.000

385.865 379.390
420.000 358.180 344
333821 308.646 e

220.000 160.990 154.243

34.532
20.000 =
L1 L2 L3 L4 LS LG L7 L8 L9 L10 L20

ll-lustraci6 26. Volum d'usuaris per linia d’autobus urba-2021. Font: PMUS Lleida 2024..

Les darreres dades del servei de bus urbd indiquen que els viatgers al 2023 van ser 6.331.787,
un 23% més que al 2022.
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Finalment, pel que fa a la mobilitat en transport privat, indicar que el municipi de Lleida i
qgueda molt ben comunicada amb les municipalitats veines a través de diferents vies
rapides, algunes en la propia ciutat que serveixen de vies bdsiques i perimetre algunes de
la ZBE proposada en alguna de les seves fases d'implantacio.

Altres vies d’accés i que permeten connectar amb vehicle privat la ciutat, sén la LI-11, la
LL12, la N-230, la N-Il'i, arribant a les autovies A-2 i I'autopista AP-2.

La xarxa viaria interna permet una circulacio rapida i comode en vehicle privat, garantint-
se I'accessibilitat en vehicle privat a tots els residents.
: e | imit @ 80 km/h
e | imit @ 50 km/h

JARDI

5

BORDETA

Il-lustracié 27. Xarxa basica i limits de velocitat de Lleida. Font: PMUS Lleida 2024.

Pel que fa ala demanda en vehicle privat, aquesta es concentra majoritariament a les vies
d'accés i a la xarxa primdaria on es detecten IMD entre 1.500 vehicles a la C-230a direccid
sortida, a superar els 15.000 vehicles/dia en la LL-11 en direccid entrada.
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Aquesta destacada IMD provoca que en hora punta els nivells de saturacio siguin propers
a 100% en alguna de les enfrades, perd pel que fa a nivell general, no hi ha grans punts de
saturacio. A l'entorn de la ZBE els nivells de saturacié no superen el 75% saturat en la primera
fase, perd en la segona i tercera fase alguns dels punts del vial poden arribar al 90% de la
saturacio.

Xarxa Viaria Lleida {Actual)
% de Saturadié en H.P,

— %
0% 2 785
75% 2 9%

— DO 8 100%

—100% 3 120%

— 120

1Mo,

30 5 7.5
w— * yeh/ dia (en milers)
o 5 5 5

II-lustracié 28. Saturacid de la xarxa viaria. Font: PMUS Lleida 2024..

Relacionat amb I'aparcament, el PMUS fa un recull de les places que en la via publicaien
els pdarquings publics. Pel primer cas s’han comptabilitzat 11.892 places de diferents
tipologies, destacant el 74% de places no regulades. En el cas dels parquings hi ha a
I'entorn de 5.292 places disponibles.

Dins de I'ambit de la ZBE — primera fase — el 44% del total de les places “son regulades amb
zona blava, i el 20% son lliures. Aquestes dues tipologies fenen una ocupacid superior al
80%. En el cas del no regulat, les ocupacions superen el 90%.
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Factor docupaci
No regulat 95 108 92%
Zona Blava 154 240 81%

Carrega i Descarrega 19 33 58%
PMR 1 4 25%
Reserves 20 62 32%
Motocicletes 48 97 49%
<
&
P NP
o 04%
Clovg
o <',;
o 7,
% \d o
pE %
\ - CENTRE &

HISTORIC f;'

Tipologla daparcament: o ..,
— No Regulat ’
Zona Verds
Zona Blava
Carrega i Descarrega ;
PMR »
Altres reservas .
Motocidetes

Il-lustracié 29. N° de places i ocupacié en el barri de Centre Historic, primera fase de la implantacié de la ZBE a
Lleida Font: PMUS 2024.

Actualment, tant a I'dmbit ZBE com al seu perimetre existeixen diverses bosses
d'aparcament, tot i que es vol afavorir la intermodalitat i minimitzar el transit per la ZBE
s’haura d’augmentar i opfimitzar I'oferta als perimetres i als entorns de les estacions i
parades de transports col lectiu d'alta capacitat.
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Els barris on més places s’han identificat son Universitat (50), Princep de Viana-Clot (41),
Camp d'Esports (37) i el Centre Historic (33). El factor d’ocupacioé oscil 1a entre el 33% de La
Bordeta i el 100% de Vila Montcada i Raombla Ferran, i assoleix el 70% a d’altres barris com

Cappont (70%), Seca de Sant Pere (70%), Universitat (70%), Pardinyes (72%) i Joc de la Bola
(75%).

Una gran concentracié de les places es distribueixen a I'interior de la ZBE proposada,
sobretot si es t& en compte la totalitat de la ZBE a un horitzd 2030. Les activitats i el

funcionament dels barris necessiten d'aquestes places per correcte funcionament de les
mateixes.
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Il-lustracié 30. Nombre de places de carrega i descarrega per barris. Font: PMUS Lleida 2024..

® PlacesDUM | | ol

3.6. Parc de vehicles

Un dels aspectes a tenir en compte en la normativa municipal serd la classificacié dels
vehicles en base al seu potencial contaminant, seguint el criteri establert en
I'Ordre PCI/810/2018, de 27 de juliol, publicada per la Direccid General de Transit, en la quall
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es va establir la classificacié dels vehicles en virtut del seu potencial contaminant. Amb
aquesta classificacioé es permet discriminar positivament els vehicles més respectuosos amb
el medi ambient, identificant-los a traves dels 4 distintius ambientals: “0”, “ECO”, “C Verd” i

“B Groc".

A més de possibilitar la restricciod del transit en determinades zones, el distintiu ambiental té
l'objectiu de promoure noves tecnologies a través de beneficis fiscals o relatius a la
mobilitat i al medi ambient.

Aquest sistema resulta practic a nivell juridic, ja que garanteix unes actuacions emparades
en una normativa global, la qual cosa es tradueix en els seguents avantatges:

« L'elevat grau de coneixement d'aquesta classificacio per a la poblacidé en general
suposa un punt de partida bdsic per a I'establiment d'una ZBE.

* L'harmonitzacié de les restriccions, en tots els municipis.

« Un sistema legalment establert: la classificacié ambiental de la DGT esta
degudament establerta en I'ordenament juridic vigent. Emprar aquesta classificacié
per a establir els llindars de restriccié dota I'Ordenanca de la ZBE de major seguretat

juridica.

A continuacio, es detallen les cinc categories de vehicles:

Distintius ambientals de la DGT

Sense distintiu
o Etiqueta A

Els vehicles que no compleixen uns requisits minims per a ser considerats
com a vehicles nets noreben etiqueta de la DGT. Corresponen a furismes
(M1) i furgonetes (L1) de gasolina anteriors a Euro 3 (de manera
orientativa, matriculats abans de gener de I'any 2000) i turismes diesel
anteriors a Euro 4 (de manera orientativa, matriculats abans de gener de
2006); motos i ciclomotors (L) anteriors a Euro 2 (de manera orientativa,
matriculats abans de 2003); i autobusos (M2 i M3) i camions (N2 i N3) de
gasolina i diesel anteriors a Euro 1V/4.

A R
W

. _g W

Sén vehicles de combustid interna que, encara que no compleixen amb
les Ultimes especificacions de les emissions EURO, si que ho fan amb les
anteriors. AQuesta efiqueta correspon a turismes i furgonetes lleugeres de
gasolina matriculades a partir de gener del 2001 (EURO lll) i de diésel a
partir de gener del 2006, aixi com vehicles de més de 8 places i pesats,
tant de gasolina com de diesel matriculats des de 2006 (EURO IV i V).
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Sén vehicles de combustio interna que, encara que no compleixen amb
les Ultimes especificacions de les emissions EURO, si que ho fan amb les
anteriors. AqQuesta etiqueta correspon a turismes i furgonetes lleugeres de
gasolina matriculades a partir de gener del 2006 (EURO IV, V i Vl)i de
diesel a partir de gener del 2014, aixi com vehicles de més de 8 places i
de transport de mercaderies, tant de gasolina com de diesel matriculats
a partir de 2014 (EURO VI).

Aquesta etiqueta correspon a vehicles hibrids, gas o tots dos. Sén aquells
vehicles hibrids endollables amb autonomia inferior a 40 km, vehicles
hibrids no endollables (HEV i PHEV), vehicles propulsats per gas natural
(GNC i GNL) o gas liguat del petroli (GLP). Han de complir amb els criteris
de l'etiqueta C.

=

—iuaa

0 (blav)

Aquesta etiqueta correspon ciclomotors, tricicles, quadricicles i
motocicletes, turismes, furgonetes lleugeres, vehicles de més de 8 places
i vehicles de transport de mercaderies classificats en el Registre de
Vehicles de la DGT com a vehicles electrics de bateria (BEV), vehicles
electrics d'autonomia extensa (REEV), vehicles eléctrics hibrids
endollables (PHEV) amb una autonomia minima de 40 quilometres o
vehicles de pila de combustible.

IIl-lustraci6 31. Classificacié ambiental establerta per la DGT. Font: Direccié General de TRANSIT.

Pel que fa al parc de vehicles de Lleida, al 2022, es distribueix de la seglent manera:

0 1 23 39 113

Autobusos 176
0,0% 0,6% 13,1% 22,2% 64,2%
Camid/furgoneta/t 55 144 3.398 4.347 5.997 13.941
ractors 0,4% 1,0% 24,4% 31,2% 43,0% )
Ciclomotor 28 0 155 1.281 1.896 3.360
0,8% 0,0% 4,6% 38,1% 56,4%
Motocicleta 65 5 5.463 1.122 3.072 9.727
0,7% 0,1% 56,2% 11,5% 31,6%
Turismes 473 2.572 22.434 19.547 17.457 62.483
0,8% 4,1% 35,9% 31,3% 27,9%
Altres 0 0 130 110 1.048 1.988
0,0% 0,0% 10,1% 8,5% 81,4%
TOTAL 621 2.722 31.604 26.447 29.586 90.975
0,7% 3,0% 34,7% 29,1% 32,5%

Il-lustracié 32. Distribucid del parc de vehicles que paga IVIM a Lleida segons el distintiu ambiental i la

tipologia de vehicle (actualitzat el 2022). Font: DGT.
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L'index de motoritzacié a Lleida s’ha mantingut similar als darrers 10 anys. L'any 2022 ha
estat de 631,87 vehicles per cada 1.000 habitants. Amb les ultimes dades de I'IDESCAT
(2022), tributen a Lleida un total de 89.432 vehicles; dels quals 62.483 son turismes i 9.727 son
motocicletes i ciclomotors. Els turismes representen el 70% del parc automobilistic de la
ciutat.

Actualment, I'impacte ambiental de les diferents tecnologies de motor és un element que
ha anat guanyant pes en la decisid que han de prendre els operadors de transport de
mercaderies i viatgers per carretera sobre quin tipus de vehicle adquirir. La minimitzacio
d’emissions en les operacions de fransport és un element cada vegada més capitalitzable
i pot representar estalvis en el consum d’'energia o en els costos de manteniment de les
flotes de vehicles, que en certes condicions poden compensar els sobre costos
d'adquisicio.

Segons les dades del PMUS, hi ha un 28% d’autobusos hibrids, deixant encara una gran part
de la flota per millorar en quant a les emissions.
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4. ANALISI DEL PROJECTE DE ZIBE AMB ELS INSTRUMENTS DE
PLANIFICACIO.

Previ a I'aplicacié de la Zona de Baixes Emissions a la ciutat de Lleida, s’analitzen els
diferents instruments de planificacié vigents a la ciutat que puguin tenir relacié directa amb
la ZBE. L'establiment d'una ZBE és una obligacid legal que, a més, estda alineada amb les
propostes d'altres instruments de planificacié aprovats pel govern central, com la
Declaracié d'Emergencia Climatica, el Pla Nacional Integrat d’Energia i Clima 2021-2030
(PNIEC), i el Programa Nacional de Control de la Contaminacié Atmosferica (PNCCA). A
nivell local, també hi ha plans i programes que secunden els objectiu de la ZBE, com el Pla
de Mobilitat Urbana Sostenible, que s’ha de tenir en compte alhora de dissenyar la ZBE aixi
com les mesures complementaries que aniran associades al projecte.

Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS)

EI PMUS, fa una diagnosi de la mobilitat a la ciutat de Lleida, a partir de la qual fa propostes
per tendir cap a una mobilitat més sostenible. El pla vigent compta amb més de 65
propostes encaminades a la millora de la sostenibilitat derivada de com es realitzen els
desplacaments. En aquest PMUS, pero el concepte de ZBE encara no existia com a tal,
pero si els objectius de reduir els efectes de la contaminacié derivada de la mobilitat amb
aquestes propostes i actuacions.

Actualment, el nou pla de mobilitat estd en procés de redaccid i aprovacid, onsi que s’han
tingut en compte propostes directes i indirectes per la delimitacié de la Zona de Baixes
Emissions de Lleida

Les linies estrategiques que planteja el nou PMUS per assolir una nova distribucié modal on
es vegiincrementat els modes actius i sostenibles sén:

Afavorir les condicions per a la mobilitat dels més vulnerables

- Augmentar I'Us de la bicicleta/VMP desenvolupant una xarxa ciclable connexa i
segura.

- Promoure un transport puUblic de qualitat i competitiu que garanteixi la maxima
cobertura i intermodalitat.

- Fomentar I'Us racional del vehicle privat.
- Reduir la contaminacio acUstica i ambiental derivada de la Mobilitat.

Reduir I'accidentalitat a la ciutat per assolir les 0 victimes mortals.
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- Equilibrar I'oferta i la demanda d'aparcament tenint en compte als residents.

- Garantiruna DUM agil i ordenada.

- Sensibilitzacid i conscienciacid sobre els valors de la mobilitat sostenible.

Moltes de les propostes de les linies estrategiques s’encaminen a fomentar una mobilitat
sostenible, amb la reduccié de la contaminacié a la ciutat. En I'apartat 8 s'estudien les
mesures que planteja aquest PMUS i es pot comprovar com estan plenament alineades
amb la ZBE i les seves mesures complementaries.

Pla d'accié de I'energia sostenible de Lleida - 2020

El Pla d'accié de I'energia sostenible de Lleida exposa una serie de projectes i objectius de
ciutat recollint 43 mesures enfocades a la reduccié dels contaminants en diferents ambits,
entre els quals hi ha un apartat dedicat a la mobilitat. El principal objectiu d'aquest pla és
reduir en un 22% les emissions de CO2eq respecte a I'any de referencia.

Sobre les actuacions de mobilitat, s’estructuren de la seglent manera:

- Millora del repartiment modal dels diferents mitjans de transport, amb I'increment de
la presencia dels mitjans més sostenibles: transport public, bicicleta i desplacaments
a peu en detfriment dels desplacaments en vehicle privat.

- Renovacié del parc de vehicles més eficients, amb tecnologies més netes, com els
hibrids, els electrics, i de baix consum.

- Millora de I'eficiéncia en la conduccié a través de la formacid dels conductors.

Objectius de Desenvolupament Sostenible (ODS)

Lleida se suma al desenvolupament sostenible de la ciutat en diferents dmbits d'actuacio,
enfre els quals un apartat sobre ciutats i comunitats sostenibles, amb I'objectiu
d’aconseguir que les ciutats i els assentaments humans siguin inclusius, segurs, resilients i
sostenibles.

Dins d'aquest objectiu, s'estableixen les estrategies a aconseguir en quant a ciutats
sustentables, segures i accessibles per a tots els collectius, on la mobilitat pren un paper
important:

- Per a 2030, proporcionar acceés a sistemes de fransport segurs, assequibles,
accessibles i sostenibles per a totes les persones, i millorar la seguretat viaria, en
particular mitiancant I'ampliacié del transport public, amb especial atencié a
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les necessitats de les persones en situacio vulnerable, dones, nenes, nens,
persones amb discapacitat i persones grans.

- Per a 2030, reduir I'impacte ambiental negatiu per capita de les ciutats, amb
especial atencid ala qualitat de I'aire, aixicom a la gestid dels residus municipals
i d'altre tipus.

- Per a 2030, proporcionar accés universal a zones verdes i espais publics segurs,
inclusius i accessibles, en particular per a les dones i els infants, les persones grans
i les persones amb discapacitat.

Directrius Nacionals de Mobilitat (Catalunyq)

Per Ultim, indicar que el projecte de ZBE estd plenament alineat amb les Directrius Nacionals
de Mobilitat. Aquestes Directrius tenen per finalitat establir una estratégia comuna per tot
el territori basada en la integracid dels sis criteris segUents:

- Competitivitat

- Integracié social
- Qualitat de vida
- Salut

- Seguretat

- Sostenibilitat

En aquest sentit, es plantegen les segUents linies estrategiques d’'actuacid, plenament en
consondancia amb la ZBE de Lleida:

- Lareduccid de les emissions de CO2.
- L'increment de I'ocupacid dels vehicles.
- Lareduccié de les emissions de soroll.
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5. NATURALESA | AVALUACIO DE LA CONTAMINACIO

L'objectiu de millora de qualitat de I'aire en les Zones de Baixes Emissions ha de poder
quantificar-se i, a més, en cas de superacions dels valors legislats, ha de contribuir a
aconseguir el compliment en el menor temps possible, establint un calendari i avaluant
limpacte de les mesures adoptades en la ZBE. A més, aquests objectius de millora de
qualitat de I'aire hauran d'alinear-se, en la mesura que sigui possible, amb els valors guia
de I'Organitzacié Mundial de la Salut (OMS), més exigents que els de la normativa europea
per a la majoria de contaminants.

Les Directrius per a la creacid de zones de baixes emissions del MITECO estableixen en el
seu apartat 8.3 que per a l'estudi de la naturalesa i avaluacidé de la contaminacid,
s'‘analitzaran les concentracions observades durant els anys anteriors (abans de I'aplicacié
de la ZBE), si el municipi disposa d'aquesta informacid.

La ciutat de Lleida disposa d'una estacid automdtica de mesura de contaminants
atmosferics situada prop de I'Escola de Joan XXIll, entre els Carrers del Bisbe Irurita i de Pius
Xll. Aquesta estacié forma part de la Xarxa de Vigilancia i Previsidé de la Contaminacio
Atmosferica (XVPCA) i es troba adscrita al Departament de la Generalitat competent en
materia de medi ambient, d’acord amb la Llei 22/1983, de 21 de novembre, de proteccid
de I'ambient atmosferic. L'estacié automatica de la XVPCA es troba situada a I'exterior de
la ZBE plantejada.

Per tal d’obtenir dades complementaries i més ajustades a les diferents realitats de la ciutat
de Lleida i, aixi, complementar les dades mesurades per I'estacié automatica de la XVPCA,
s'analitzaran les dades extretes pels diferents estudis de la qualitat de I'aire que disposa
I'Ajuntament de Lleida.

El Departament de Territori i Sostenibilitat, entre I'11 de desembre de 2018 i el 5 de marg de
2019, va redlitzar una campanya de mesuraments a la Placa del Treball a peticié de
I'’Ajuntament de Lleida. L'objectiu de la campanya és avaluar la qualitat de I'aire del
municipi de Lleida a un altra zona de la ciutat. Es va utilitzar una unitat mobil per avaluar
els contaminants atmosferics segUents: dioxid de sofre, sulfur d'hidrogen, dioxid de nitrogen,
monoxid de carboni, 0zd, benze, particules en suspensid de didmetre inferior a 10 um,
metalls pesants i hidrocarburs aromatics policiclics.

Uns anys més tard, i amb el mateix objectiu, el Departament d'Accié Climatica,
Alimentacié i Agenda Rural a realitzar una campanya de mesuraments a la Placa de Sant
Pere.

Finalment, consta que I'any 2022 es va realitzar per part del CSIC I'estudi anomenat
Caracterizacion de la calidad del aire en el entorno urbano de Lleida. En aquest estudi es
van dur a terme dues campanyes de mesuraments: la primera entre el 23 de febreri el 4
de marc de 2022 i, I'altra, entre el 27 de juny i el 11 de juliol del mateix any. L'estudi va
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instal 1ar fins a 52 dosimetres Gradko en cada periode de mostreig per mesurar els nivells
d'NO2.

® Dosimetros de NO2
® Dosimetros de NO2 y NH3
® Estaciones con monitores en tiempo real

Il-lustraci6 33. Ubicacio dels punts de mostreig de I'estudi del CSIC. Font: CSIC.

Amb totes aquestes dades doncs, es pot concloure que es té suficient informacidé i de
qualitat per analitzar les caracteristiques de qualitat de I'aire de la ciutat de Lleida i, per
tant, de la ZBE.

Els valors de concentracié dels diferents contaminants atmosférics, seran mesurats des del
comencament de I'aplicacié del present Projecte de ZBE, gracies a la implantacié de
diversos punts de mesurament fixes.

Aquests sensors, a banda de mesurar els contaminants atmosferics derivats del fransit rodat,
poden aportar mesures de qualitat acustica i de factors meteorologics, com per exemple
la humitat o la temperatura. Disposar d'informacié actualitzada de I'evolucié dels
indicadors és clau per proposar modificacions estrategiques al model de ZBE definit i, per
tal d'assolir els objectius i les consideracions establertes en I'annex del Reial Decret
1052/2022.

Des de I'Ajuntament de Lleida, a data de redaccié d'aquest estudi, s’esta tramitant la
solficitud a I'ATM del sensors ambientals que s’han d'implantar alhora que s'implanta la
ZBE.

No obstant, I'Ajuntament de Lleida i la Consultora DOYMO, S.A, han considerat necessaria
la implantacio de fins a 4 sensors ambientals distribuits per la ZBE. Els criteris seguits per triar
les ubicacions son:

- Estudis previs en matéria de contaminacioé atmosférica.
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- Installacions electriques previes.

- Densitat del trafic motoritzat.

- Punts per on es podrien ampliar els limits de la ZBE, doncs es podria analitzar aixi la
millora de la qualitat de I'aire que suposen les restriccions de mobilitat.

- Distribuci6 territorial per obtenir dades de diferents zones.

Les ubicacions dels sensors son:
- Sl: punt on es froba la camera PAC-06 (cruilla Princep de Viana amb Prat de la
Riba).
- $2: parquing del Carrer Veguer Carcassona.
- S3: punt on es troba la cdmera PdC-10 (rotonda Dra. Castells amb Av. Estudi
General).

- $4: parquing Placa Mossen Jacint Verdaguer

| Proposta1-

PdC-06

Il-lustraci6 34. Proposta d’ubicacié dels sensors de qualitat de I'aire. Font: DOYMO.

5.1. Descripcié dels contaminants

La contaminacié de l'aire representa un important risc mediambiental per a la salut, tant
als paisos desenvolupats com als paisos en desenvolupament. Monitorar la qualitat de ['aire
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dins de I'ambit urbd és una actuacié indispensable per a definir les estratégies necessaries
per a aconseguir reduir els nivells de contaminacio, promovent aixi la millora de la salut i la
qualitat de vida de la ciutadania.

Per donar a coneixer les principals fonts d'origen i els riscos que comporten els
contaminants, i amb aixo justificar la necessitat d'establir regulacions que impliquin el
compliment dels nivells establerts per la normativa, es realitza una descripcid de les
substancies més perjudicials dins de I'entorn urba? 1°;

e Dioxids de sofre

e Dioxid de carboni

e Dioxids de nitrogen

e Particules en suspensid (PM10 i PM2.5)
e Monoxid de carboni

o 0z6

e Benze

Dioxid de sofre(SOz2)

En conjunt, més de la meitat de les emissions d'Oxids de sofre que arriben a I'atmosfera es
produeixen per activitats humanes, sobretot per la combustié de carbd, petroli i per la
industria metal{irgia, pel fet que el sofre reacciona amb l'oxigen en el procés de
combustio, formant SO2.

En els Ultims anys s'estan produint importants disminucions en I'emissid d'aquest contaminant
a conseqUencia d'estar substituint-se els carbons espanyols (de baixa qualitat) per
combustibles d'importacid, més nets.

El dioxid de sofre és un gas irritant i toxic. Afecta sobretot les mucositats i els pulmons
provocant atacs de tos ja que aquest és absorbit pel sistema nasal. L'exposicid d'altes
concentracions durant curts periodes de temps pot iritar el tracte respiratori, causar
bronquitis, reaccions asmatiques, espasmes reflexos, parada respiratoria i congestionar els
conductes bronquials dels asmadtics.

En format liquid s'evapora rapidament i pot provocar congelacié al contacte amb la pell.
Els efectes dels SOx empitjoren quan el dioxid de sofre es combina amb particules o amb
la humitat de I'aire ja que es forma acid sulfuric, | produeix el que es coneix com a pluja

? https://prir-es.es/conozca/sustancias-contaminantes-1026062012.html

10 Efectos en la salud y ecosistemas (miteco.gob.es)
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acida, provocant la destruccid de boscos, vida salvatge i I'acidificacid de les aigUes
superficials.

Dioxid de carboni (CO2)

Els sector industrial i I'energetic son responsables de la major part de les emissions de dioxid
de carboni amb un 91,8% del total. Dins d'aquest, el sector transport figura amb el 29,9%,
degut fonamentalment a la crema de gas, gasolina i altres derivats del petroli. La indUstria
del ciment i les plantes d'incineracio de residus representen el 6,4% del total emes, i com a
fonts minoritaries, es troben la indUstria quimica i la indUstria metal {Urgica amb un 1,8%.

El dioxid de carboni en estat liquid s'evapora amb gran rapidesa originant una saturacioé
total de I'aire, que genera greu risc d'asfixia. En contacte amb la pelli els ulls pot provocar
greus efectes de congelacio.

La inhalacié d'elevades concentracions pot originar hiperventilacié, perdua del
coneixement, taquicardies i maldecaps. Si I'exposicid és prolongada o repetitiva pot
provocar alteracions en el metabolisme de la persona.

En el medi ambient, el dioxid de carboni és la substancia que més contribueix a I'efecte
hivernacle, és a dir, que absorbeix gran part de la radiacié solar incident, retenint-la prop
de la superficie terrestre i produint un escalfament progressiu d'aquesta.

Dioxid de nitrogen (NO2):

El dioxid de nitrogen (NO2) és un gas procedent de fonts antropogeniques, principalment,
de la combustio tant de tipus mobil (transit terrestre, aeri i maritim), com de tipus estacionari
(industrials). La quantitat de NO2 emesa depen de les condicions de la combustié i de la
quantitat de combustible cremat. A la ciutat de Lleida la principal font d’emissié de NO2
procedeix del fransit. Aquest contaminant s'utilitza com a indicador de la contaminacid
atmosferica de la ciutat.

Es una substdncia corrosiva per a la pell i el tracte respiratori, provocant enrogiment i
cremades cutanies greus. La inhalacié en elevades concentracions i durant un curt
periode de temps, pot originar un edema pulmonar els efectes del qual no s'observen fins
a passades unes hores, agreujant-se amb l'esforc fisic. Una exposicidé prolongada pot
afectar el sistema immune i al pulmd, donant lloc a una menor resistencia enfront
d'infeccions i causar canvis irreversibles en el teixit pulmonar.

Respecte als impactes produits en el medi ambient, es tfracta d'una substancia que té una
gran franscendéencia en la formacié del smog fotoquimic. Aquest contaminant es combina
amb altres contaminants atmosferics (per exemple els COVDM) i influeix en les reaccions
de formacié d'ozd en la superficie de la terra.
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D'altra banda, I'NO2 es forma a partir de I'oxidacid de I'oxid nitric (NO) i té una vida curta
en l'atmosfera, ja que s'oxida rapidament a nitrats (NO3-) o a HNOS3 (acid nitric). En aquest
Ultim cas, es produeix el fenomen de la pluja dcida que consisteix en la reaccid dels nitrats
(NO3) amb la humitat existent en I'ambient, donant lloc a dcid nitric (HNO3), que
precipita causant grans destrosses als boscos i a I'acidificacio de les aigUes superficials.

Particules en suspensio (PMio i PM2,5)

Les PM10 es poden definir com aquelles particules solides o liquides de pols, cendres, sutge,
particules metadl liques, ciment o pol-len, disperses en I'atmosfera, i el didmetre de la qual
varia enfre 2,51 10 um (1 micrometre correspon la millesima part d'1 millimetre). Estan
formades principalment per compostos inorgdnics com silicats i aluminiats, metalls pesants
entre altres, i material orgdnic associat a particules de carboni (sutge). Es caracteritzen per
posseir un pH basic a causa de la combustié no controlada de materials.

Segons el seu origen, les particules poden ser primdries (emeses directament) o secunddries
(formades a I'atmosfera a partir d'altres contaminants). Tant les primdries com les
secunddries poden tenir una part natural i una altra antropogenica. Algunes de les fonts
d’emissid de PM10 son el transit i la combustid procedent de la calefaccié doméstica, la
industria i la incineracié de residus industrials, les quals, causen poca afectacié a la ciutat
de Lleida. Actualment, una de les principals fonfs d’emissio de PM10 i amb major incidencia
és la intrusié de pols africana a I'atmosfera, la persistencia de la qual es veu afavorida en
condicions climatologiques d’anticicloé.

L'exposicié prolongada o repetitiva a les PM10 pot provocar efectes nocius en el sistema
respiratori de la persona, no obstant aixd sén menys perjudicials que les PM2,5 ja que en
tenir una major granddria, no aconsegueixen travessar els alveols pulmonars, quedant
retingudes en la mucosa que recobreix les vies respiratories superiors.

La majoria d'aquestes particules precipiten en la terra, provocant una capa de pols en la
superficie que pot afectar a la salut tant dels organismes terrestres com els organismes
aquadtics.

Monoxid de carboni (CO)

La principal font d'emissié del monoxid de carboni es produeix en el sector transport a
causa de la combustid incompleta de gas, petroli, gasolina, carbd i olis. Els aparells
domestics que cremen combustibles fossils com les estufes, fogons o escalfadors, també
son una font d'emissid comuna.

Respecte als sectors industrials que majors quantitats de CO emeten a l'atmosfera,
destaquen: la indUstria metal 1Urgia, indUstries de fabricacié de paper i plantes productores
de formaldehid.
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El CO és una substancia que es genera fonamentalment per la combustié incompleta
d'olis, fustes i carbd, existint un gran risc d'inhalacié que, en petites concentracions, pot
donar lloc a confusid mental, vertigen, mal de cap, nausees, feblesa i perdua del
coneixement. Si es produeix una exposicid prolongada o continua, poden veure's afectats
el sistema nervids i el sistema cardiovascular, donant lloc a alteracions neurologiques i
cardiaques.

Les dones embarassades i els seus bebes, els nens petits, les persones majors i les que
pateixen d'anemia, problemes del cor o respiratoris, poden ser molt més sensibles a
aqguesta substancia, per la qual cosa s'ha d’evitar la seva exposicid a aquesta.

Es un precursor d'ozé, és a dir, en combinar-se amb alfres contaminants atmosférics forma
0z6 troposferic (proxim a la superficie terrestre) que provoca cremades importants en 'ésser
humad i és nociu per a la flora i fauna autoctona.

0z6 (03)

En la troposfera, O3 es forma de manera secunddria a partir de reaccions quimiques
complexes, reaccions en les quals participen altres gasos contaminants que actuen com
a precursors, principalment oxids de nitrogen (NO2 secundari) i compostos organics volatils
(COVs, tant antropics com biogenics procedents de la vegetacio).

La velocitat i el grau de formacié d'O3 es veuen molt incrementats amb 'augment de la
radiacio solar, les emissions antropogeniques de precursors i el cicle bioldgic d'emissions
biogeniques de COVs. Per aixo els seus nivells sén més elevats en el sud d'Europa i a la
primavera i estiu.

A més, els seus nivells son superiors en les periferies de les grans concentracions urbanes i
en les zones rurals perque la reaccié fotoquimica necessita una certa distancia per a
generar O3 a partir dels seus precursors. Una vegada format i, en entorns urbans amb alts
nivells de NO, '03 es consumeix rapidament mitjiancant 'oxidacié de NO a NO2. Es per qixd
que en zones d'alt fransit els nivells d'O3 solen ser molt baixos, molt més baixos que en
entorns poc contaminats, on es rep I'O3 generat durant el transport de masses d'aire
contaminades.

El gas 0z6 (O3) té un efecte positiv en l'estratosfera (a uns 10-50 km de la superficie
terrestre), ja que protegeix de la radiacié ultraviolada. No obstant aixd, en la troposfera (la
capa de l'atmosfera en contacte amb la terra), es converteix en un contaminant que
actua com un potent i agressiu agent oxidant.

L'exposicié a elevats nivells d'ozé origina problemes respiratoris sobre la salut humana
(iritacid, inflamacid, insuficiencies respiratories, asma) i pot contribuir a incrementar la
mortalitat prematura; també pot danyar la vegetacié, afectar el creixement de cultius i
boscos, reduir I'absorcié de CO, per les plantes, alterar I'estructura dels ecosistemes i reduir
la biodiversitat. A més, és un gas d'efecte d'hivernacle, que contribueix a I'escalfament de
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I'atmosfera. Aixi doncs, pel seu clar impacte en la salut i els ecosistemes, els nivells d'O3 en
aire estan també regulats en la normativa ambiental.

Benzé (CsHs)

A nivell industrial el benze és utilitzat en la manufactura d'alires productes quimics per a la
fabricacié de plastics, resines, nilons i fibres sintetiques. També és aplicat per a la realitzacid
de diferents tipus de gomes, Iubricants, tints, detergents, medicaments i pesticides. Es un
constituent natural del petroli cru, gasolina i del fum dels cigarros.

El benze és un reconegut carcinogen en éssers humans, per la qual cosa una exposiciod
continua a elevats nivells de benze en I'aire pot provocar leucemia.

La inhalacié d'aquesta substancia en petites dosis pot causar somnolencia, mareig,
acceleracié del batec del cor, maldecaps, fremolors, confusid i perdua del coneixement.
Per ingestio, provoca vomits i irritacié estomacal, marejos i convulsions amb rapids batecs
cardiacs.

El benze és una substancia que actua en la sang, provocant alteracions en la medula
dels o0ssos, i una disminucidé en el nombre de globuls vermells. També pot produir
hemorragies i danys en el sistema immunitari, augmentant qixi les possibilitats de contraure
infeccions. En algunes dones, 'exposicid a aquesta substancia els produeix menstruacions
irregulars i una disminucid de la grandadria dels ovaris. No obstant dixo, no s'ha demostrat
que l'exposicid a aquesta substancia afecti el fetus durant I'embards, o la fertilitat dels
homes.

Pel que fa a la seva incidéncia sobre el medi ambient, el benze és una substancia
cancerigena i molt toxica per als animals provocant alteracions i malformacions en els seus
organismes, com per exemple, el retard en la formacio dels ossos i danys en la medul la.

D'altra banda, és un substancia altament inflamable que reacciona violentament amb
oxidants, acid nitric, acid sulfuric i halogens, originant perills d'incendi i explosions.

5.2. Normativa amb els limits maxims de les emissions

5.2.1. Normativa reglamentaria

La normativa que regula com s'ha d' avaluar la qualitat de I'aire és el Reial decret
102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de I'aire, que transposa la
Directiva europea 2008/50/CE. Aguesta normativa també defineix els objectius de qualitat
de I'aire per a cada contaminant.
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Particules en suspensio de diametre inferior a 2.5 micrometres (PM2.5)

Objectiu de qualitat de I'aire Base temporal Valor
Valor objectiu 1 any civil 25 ug/m?
Valor limit 1 any civil 25 ug/m?

Il-lustracio 35. Normativa d'emissions atmosferiques per les PM2.5. Font : Reial Decret 102/2011.

Particules en suspensio de diametre inferior a 10 micrometres (PM10)

Objectiu de qualitat de I'aire Base temporal Valor

Valor limit diari per a la 24 hores 50 pg/m?, no es podra

proteccié de la salut humana superar més de 35
ocasions per any

Valor limit anual per a la 1 any civil 40 pg/m?

proteccio de la salut humana

Il-lustraci6 36. Normativa d'emissions atmosferiques per les PM10. Font : Reial Decret 102/2011.

Dioxid de Nitrogen i Oxids de Nitrogen (NO2i NOx)

Objectiu de qualitat de I'aire Base temporal Valor

Valor limit horari per a la 1 hora 200 pg/m? de NO;, no es

proteccid de la salut humana podra superar mes de 18
ocasions per any

Valor limit anual per a la 1 any civil 40 pg/m® de NO;

proteccié de la salut humana

Nivell critic? 1 any civil 30 pg/m?® de NO,

Llindar d’alerta* 1 hora 400 pg/m?

Il-lustracié 37. Normativa d’emissions atmosfériques d’'NO2 i NOx. Font : Reial Decret 102/2011.

5.2.2. Recomanacions de la OMS

L'Organitzacio Mundial de la Salut (OMS) va establir noves directrius mundials pel que fa a
nivells de qualitat de l'aire:

Contaminant Periode Nivell 2005 Nivells 2021
PM2.5 Anudal 10 5
24 hores 25 15
PMI10 Anual 20 15
24 hores 50 45
03 Temporada pic - 60
8 hores 100 100
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NO2 Anual Anual 10
24 hores - 25

SO2 24 hores 20 40

CcO 24 hores - 4

Il-lustracio 38. Limits dels nivells d'emissions atmosferiques segons la OMS. Font : Elaboracié propia.

5.3. Analisi de les immissions a Lleida

L'andlisi de les immissions que es mostra a continuacid, fa referéncia a I'estacio fixa de la
Generalitat i a les dades dels estudis que s’han comentat anteriorment.

Durant I'any 2021, I'Organitzacid Mundial de la Salut (OMS) va establir noves directrius
mundials pel que fa a nivells de qualitat de l'aire. Es tracta de recomanacions a tenir en
compte que, ja que en aquests moments no es troben regulades a la normativa sectorial.
Les noves recomanacions de I'OMS, que redueixen considerablement els valors
recomanats respecte les directrius establertes durant I'any 2005, han establert un limit
maxim de mifjana anual d'immissié de NO2 és de 10 ug/m3 i un nou valor limit diari de 25
ug/ma3. Aquesta dada és rellevant perque mostra que, si es prenen de referencia aquestes
recomanacions indicades per la OMS, Lleida no compliria amb els nivells recomanats. La
Unid Europea esta realitzant una revisid dels valors limits actuals establerts per normativa. Es
preveu que els nous valors limit siguin més restrictius que els actualsi que vagin en la mateixa
linia que les recomanacions establertes per 'OMS.

Segons les recomanacions de la OMS, I'escenari €s més desfavorable en termes de salut
pels residents, ja que queden exposats a uns nivells de contaminacié que sén perjudicials.
Tot i qixi, en els Ultims anys es pot veure una certa millora en la qualitat de I'aire, i més
després de la COVID-19.

Segons la normativa reglamentaria, la ciutat de Lleida sempre ha complert en la seva
estacio de referencia, el valor limit anual establert per normativa de 40 ug/ma3.

ANY MITJANA ANUAL NO2 (ug/m?)
2009 28.5
2010 28,8
2011 27,7
2012 25,6
2013 22,2

2014 22,0
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2015 22,9
2016 23,6
2017 24,9
2018 20,1
2019 27 4
2020 16,1
2021 17.6
2022 17.3
2023 18,1
2024 (provisiona 16,5

ll-lustraci6 39. Mitjanes de NO2 anuals (periode 2009-2024). Font: Ajuntament de Lleida.

VLD (valors limits diaris (ug/m3)

Contaminant Limits 2019 2020 2022 2023

VLD OMSz021 (15 ug/m3; 3 o 4 dies) 65 dies

VLD OMS2021 (45 ug/ms3; 3 o 4 dies) 11 dies 38 dies 58 dies 36 dies
PMio
VLD UE2021 (50 ug/ms3; 35 dies) 9 dies 24 dies 41 dies 25 dies
VLD OMS2021 (25 pg/ms3; 3 o 4 dies) 66 dies 73 dies
NO2

VLH UE2021 (200 pg/m3; 18 dies) 0 dies 0 dies

Compliment dels valors limit establerts per normativa i els valors guia de I'OMS: VLD (valor limit diari) VLH
(valor limit horari)

En verd, els valors que compleixen el valor limit i les recomanacions de I'OMS.
En vermell, els valors que no compleixen el valor limit i les recomanacions de 'OMS.

Il-lustracio 40. Taula resum de la qualitat de I'aire de Lleida enfre 'any 2019 i les dades de 2023, donant
compliment als limits legals establerts per la UE i als valors guia de I'OMS (2021). Font: Elaboracié propia
a partir de les dades proporcionades per la Xarxa d’estacions de qualitat de I'aire de Catalunya i,
I’'OMS (2021) “Directrius mundials de I'OMS sobre la qualitat de I'aire”. Font: Ajuntament de Lleida i
Generalitat de Catalunya. Dades mesurades per I'estacid de la XVPCA.

VLA (valors limits anuals (ug/m3))

Contaminant

Limits 2022

VLA OMSz021 (5 pg/ms3; mitjana anual)

PM25
VLA UE2021 (25 pg/m3; mitjana anual)

VLA OMS2021 (15 pg/m3mitjana anual)

PM1o
VLA UE2o21 (40 pg/m3mitjana anual)
NO2 VLA OMS2021 (10 pg/m3; mitjana anual)
@
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VLA UEz021 (40 ug/m?3mitjana anual) 20,9 16,2 17,6 17,3 18,1

Compliment dels valors limit establerts per normativa i els valors guia de I'OMS: VLD (valor limit diari) VLH (valor
limit horari)

En verd, els valors que compleixen el valor limit i les recomanacions de 'OMS.
En vermell, els valors que no compleixen el valor limit i les recomanacions de I'OMS.

Il-lustracio 41. Taula resum de la qualitat de I'aire de Lleida entre I'any 2019 i les dades provisionals de 2023,
donant compliment als limits legals establerts per la UE i als valors guia de I'OMS (2021). Font:
Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per la Xarxa d’estacions de qualitat de I'aire
de Catalunya i, I'OMS (2021) “Directrius mundials de I'OMS sobre la qualitat de I'aire”. Font:
Ajuntament de Lleida i Generalitat de Catalunya. Dades mesurades per I'estacio de la XVPCA.

Tot i qixi, encara que generalment s’Tacompleixi la normativa estatal, els estudis de la
qualitat de I'aire de Lleida del CSIC, van identificar punts conflictius a la ciutat amb
superacions del valor limit, sobretot en zones molt congestionades de transit i amb poca
dispersid de contaminants, com carrers estrets i/o amb edificis alts. L'estudi mostra una
situacié de la contaminacié de la ciutat:

HO2_318/02-25/02 Intemprizc
2183
320009
1

34,6080
I 586549

NO2_Z06-06/07 Interpoiacn 102 C5/07/-1207 Interpriecto
282

2424
2558
2648

R

Il-lustracio 42. Valors d’'NO2 a la ciutat de Lleida. Font: CSIC.

Com es pot veure, la zona central de les imatges, son les zones que disposen de menys
contaminacid, coincidint amb el que sera delimitat com a ZBE. No obstant, els perimetres
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d'aguesta zona, mostren valors d'immissid més elevats. L'aplicacid de la ZBE s'espera que
comporti una reduccié tant de les emissions emeses dintre de la ZBE, com de la mobilitat
general del municipi, fet que a mig o llarg termini, s’esperi que comporti una reduccié de
les emissions en les vies perimetrals.

5.3.1. Conclusions que s’extreuen de les analisis de les dades d’'immissio

a) Enrelacié a les immissions de PM10, els valors obtinguts per la Xarxa de Vigilancia i

Previsid de la Contaminacié Atmosferica de I’ Aire, son superiors als que estableixen
les directrius de I'OMS, tant en termes de mitjanes, com en termes de dies de
superacions. Tot i aixi, es compleix amb la normativa Europea i Espanyola en quant
a limits, ja que estableixen que es pot arribar a un VLA (valor limit anual) maxim de
40 pg/m3iun VLD (valor limit diari) maxim de 50 ug/ma.

Evolucié de les immissions de PM10 entre 2008 - 2023

Nivell normatiu

35 2 B
30 -2 a7 27 28

25 21

Recomanacio OMS

Concentraci6 de PM10 {pg/m?)

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018 2020 2021 2022 2023

Il-lustraci6 43. Evolucid dels nivells de PM10 els darrers anys a la Ciutat de Lleida. Font: Dades de la XVPCA

b)

de la Generalitat de Catalunya.

Derivat de I'andlisi anterior, es pot veure una tendéencia creixent en quant als nivells
d'immissid de PM10 entre els anys 2008 i 2023. Els valors més baixos detectats son els
del 2019, mentre que es detecta un maxim I'any 2022 que no es detectava des de
I'any 2009. No obstant, si s’observen el nombre de superacions didries dels limits
establerts per la normativa, es pot veure com, des de I'any 2019 se superen els limits
una mitjana de 76 dies I'any.

Pel que fa als valors de NO2, la normativa marca el limit maxim d'immissié en 40
ug/m3 de mitjana anual. Cal remarcar que I'NO2 és un dels contaminants urbans
meés perjudicials per la salut humana, ja que reaccionen tant amb el fracte respiratori
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del cos huma com amb I'atmosfera produint contaminants secundaris igualment
perjudicials. Aquest és un dels principals motius de la restriccid de certs vehicles a la
ciutat, ja que emeten aquest contaminant de forma molt incontrolada; i és també
un dels motius pel que fa a la reduccié del valor limit de la OMS des de 40 ug/m3
I'any 2005, fins a 10 ug/m3 I'any 2021.

La comparativa de les dades de NO2 feta a partir de les dades de I'estacié de la
Generalitat, entre els anys 2008 i 2023, permeten comprovar el progressiu descens
dels valors de les immissions, qixi com, en certa mesura, I'efecte de les restriccions
de mobilitat derivades de la pandémia de la COVID-19. Aixi doncs, es constata la
influencia del trafic motoritzat en els valors d’'NO2. Tot i qixi, no és suficient per assolir
els limits que proposa I'OMS i que en un futur proxim adaptara la legislacié Europea.

Evolucid deles immissions d'NO2 entre 2008 - 2023

Nivell normatiu

28 28

Concentracic de'NO2 (pg/m?®)
o
S

Recomanacio OMS

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018 2020 2021 2022 2023

Il-lustracié 44. Evolucid dels nivells de NO2 els darrers anys a la Ciutat de Lleida. Font: Dades de la XVPCA de

la Generalitat de Catalunya.

Tot i que, en els Ultims 12 mesos en I'estaciod de la Generalitat no se supera el limit
d'immissié anual d’'NO2 (40 ug/m3), es pot observar que durant els mesos de tardor
i hivern, la inversio termica afavoreix que s’'incrementi la presencia i concenfracio
d'NO2.
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Nivells menusals d'immissionsd'NO2entreel 2019i el 2023
45

40
35

30

25 = ""\ < ‘\
20 f \
15 \\

/A)\“'-__ 7.

10 ~

Concentraci6 de NO2 (ug/m?)

gen feb mar abr mai jun jul ago set oct nov des

2019 ==——2020 e=——D2021 2022 2023

Il-lustraci6 45. Evolucié mensual del nivell d'immissions d’NO2 entre els anys 2019 i 2023. Font: Elaboracid
propia amb dades de la Generalitat de Catalunya.

La inversid termica consisteix en que les temperatures en cotes més baixes séon
inferiors que les que es registren en cotes més altes. Aixd fa que els contaminants
emesos durant bona part del dia no es dispersin al guedar estancats en un estrat
d'aire fred que no pot ascendir a capes superiors de I'atmosfera.

A la segUent grafica es pot observar com, de mitjana, les hores on es detecta un
nivell d’'immissid d'NO2 més alts, es concentren en hores de major concentracio de
transit.

Mitjana horaria d'NO2 entre 2005 i 2023
40

35
30
25
20

15

Concentracio de NO2 (ug/m?3)

10
5
0

(VIPAN S O H O D S N O S S D O ] O
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Il-lustracio 46. Distribucio horaria de NO2 (mitjana anual del periode 2005-2023). Font: Elaboracid propia
amb dades de la XVPCA de la Generalitat de Catalunya.
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5.4. Nivell de soroll

El soroll ambiental suposa un important perjudici i es tfroba entre els principals riscos
ambientals per ala salut i el benestar de la poblacid. Per aixd és una creixent preocupacid
entre la ciutadania.

L'exposicié al soroll pot provocar efectes auditius i no auditius en la salut. Per lesid directa
al sistema auditiu, el soroll provoca efectes perjudicials com la propia pérdua de I'audicio.
D'altra banda, actua com un factor estressant (ansietat, irritabilitat o depressid) que s'ha
demostrat que té un efecte advers en la salut humana, especialment després d'una
exposicio a llarg termini. Alires efectes adversos sén de cardcter fisiologic (alteracié de la
freqUéncia cardiaca i respiratoria, afectacions de somni, parts prematurs...).

Aixi 'OMS!! destaca que el soroll ambiental, i en particular el soroll del transit rodat, continua
sent un problema mediambiental important que afecta la salut i el benestar de gran part
de la poblacié urbana a nivell europeu.

D'acord amb les directrius per a la creacidé de zones de baixes emissions, aquestes drees
tindran com a objectiu abordar canvis que influeixen de manera directa en I'emissid de
soroll dels vehicles, que hauran, a més, de contribuir a millorar la qualitat del medi ambient
sonor.

D'acord amb el que s'estableix en l'article 14 del Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre,
en les drees urbanitzades existents s'estableix com a objectiu de qualitat acustica la no
superacio o reduccio fins a aconseguir els nivells de soroll establerts, sent en zones urbanes
el limit 65 dB en periode diurn, i 55 dB en periode nocturn. Si a més es tenen en compte les
recomanacions de I'OMS, el soroll provocat pel transit no pot superar els 53 decibels en
periode diUrn ni els 45 de nit.

Lleida disposa d'un mapa Estrategic de soroll que es va elaborar I'any 2017. Tal i com es
pot veure en les il {ustracions segUents, gran part dels vials de la zona de baixes emissions
queden afectats pels alts nivells de contaminacid acustica. Sobretot queden espacialment
afectades les vies perimetrals de la ZBE, en concret, el Carrer Princep de Viana il Avinguda
Balmes. Cal remarcar que hi ha diverses vies molt fransitades que superen el limits permesos
de 65 dB pel periode dia-vespre, i 55 dB per la nit.

No obstant aixd, a la part central de la ZBE, grdcies a les politiques de pacificacio i
d'implantacié de carrers per vianants que ha dut a terme I'Ajuntament de Lleida durant
les Ultimes decades, es detecten nivells de soroll per sota dels limits de la normativa.

11 hitps://www.eed.europd.eu/publications/environmental-noise-in-europe
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[

MAPA DE SOROLL EN HORARI :g, MAPA ESTRATEGIC DE SOROLL DE LLEIDA

DIURN {Ld) i VESPERTI (Lv) 2017

Aluntament de Lisida

Il-lustracié 47. Nivells de contaminacié acUstica de dia-vespre de la xarxa vidria de la ciutat de Lleida. Font:
Ajuntament de Lleida.

[
@ MAPAESTRATEGIC DE SOROLLDE LLEIDA |77 36
NOCTURN (L) .;.-.m;: oLt 2017 L

Il-lustraci6 48. Nivells de contaminacié acustica de nit de la xarxa viaria de la ciutat de Lleida. Font:
Ajuntament de Lleida.
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Els nivells acuUstics de nit, com és d’esperar, baixen de manera considerable. Tot i qixi, en
diverses vies se supera el limit permes de 55 dB. A continuaciod es pot observar un planol on
només es mostren les vies que superen els limits nocturns:

sortnnet o soven t no /&  MAPAESTRATEGIC DE SOROLL DE LLEIDA |72

2017 arient

Il-lustracié 49. Nivells de contaminacid acuUstica de nit de la xarxa viaria de la Ciutat de Lleida. Font:
Ajuntament de Lleida.

El mapa estrategic de soroll elaborat I'any 2017 per la Paeria, es pot consultar en la web
principal de I'Ajuntament o en aquesta pagina web:

https://urbanisme.paeria.cat/sostenibilitat/soroll

En I'estudi que acompanya el mapa estrategic del soroll, s'indica el 21,33% de poblacid
exposada al transit viari durant el dia, 25,11% a la nit, d’acord amb I'index Lden:

Poblacié exposada a nivells persobre del limit en horari ditirn
Intervals de Poblacio Percentatge de
superacié en dB(A) exposada poblacio (%)
No supera 101.909 78,67
1-3 14.770 11,40
4-6 5.319 4,11
7-9 7.545 5,82

Il-lustraci6 50. Poblacié exposada a diferents nivells de soroll. Font: Ajuntament de Lleida.
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Cal remarcar que aproximadament hi ha unes 28.000 persones a Lleida que, a diari,
pateixen unes condicions acuUstiques per sobre del que permet la normativa. Recordar que,
I'exposicio a soroll excessiu (principalment al que ve del transit motoritzat) s'ha vinculat a un
ampli ventall d'efectes sobre la salut’?, tant auditius com no auditius. Els no auditius sovint
son greus i estan dmpliament estesos entre la poblacié’s. A Barcelona, per exemple, un
estudi va estimar que el soroll a la ciutat causa tanta malaltia o fins i fot més que la
contaminacié atmosféerica'4.

4 Problemas de audicién
() 4 Tinnitus
e
4 Alteraciones del suefio
4 Irritabilidad
********* 4+ Problemas cardiovasculares
»@ 4+ Efectos metabdlicos
Efectos del ruido 4 Deterioro cognitivo
enlasalud D)
/__/J *\/\/\’
A~ =
4+ Enfermedades respiratorias _2. D /—J

+ Inactividad fisica
4 Factores relacionados con el
estilo de vida

*Requieren una mayor investigacion

ll-lustraci6 51. Perjudicis per la salut de I'exposicié prolongada a nivells elevats de soroll. Font: ISGlobal.

12 E| ruido en las ciudades: cémo vy por qué atajarlo - Blog - ISGLOBAL
13 Rankings - ISGlobal Ranking Of Cities

14 El soroll: molt més que una molestia - Blog - ISGLOBAL
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6. ORIGEN DE LA CONTAMINACIO

A I'apartat anterior s'"han explicat els diferents tipus de contaminacié i la relacié d'aquests
amb el trafic motoritzat. S’han comentat les andlisis de les immissions (valors que rep un
receptor, com podrien ser els humans) d’'NO2i PM10, el principals contaminants a la ciutat.
A més, s'Than comentat els nivells de soroll en la ciutat de Lleida i s’ha fet una mencid
especial als problemes de salut que pot comportar I'exposicid a nivells de soroll elevats de
forma recurrent.

A continuacié es passen a comentar les emissions (valors que s'’emeten d’'una activitat) de
CO2. Un dels origens principals de la contaminacid i sobre el qual aquesta ZBE pot tenir una
repercussid, com s'ha observat, és I'NO2. No obstant, a continuacid, també es comentaran
les emissions de CO2, que tot i no tenir una gran afectacié sobre els receptors, si que
incrementen la quantitat de gasos d'efecte hivernacle.

6.1. Analisi de les emissions

A la ciutat de Lleida, la principal font d'emissié d’'NO2 procedeix del transit rodat. Aquest
contaminant s'utilitza com a indicador de la contaminacié atmosferica de la ciutat a partir
de mesurar la qualitat de I'aire (valor d'immissié en pg/ms).

A continuacié es passa a analitzar les emissions produides pel parc de vehicles comentat
en I'apartat 3.6.

Per tal de quantificar les emissions de NO2 generades pels vehicles que circulen dintre de
la Zona de Baixes Emissions, s'ha calculat, segons la distribucié del parc de vehicles amb el
seu distintiu ambiental (A), segons el quilometratge recorregut (B) i, finalment, segons el
factor d’emissié ponderat d’aquest contaminant (C) i les tones d’emissié a I'any (D).

A. Distribucié per distintiu ambiental del parc de vehicles circulant a Lleida: a partir de
les dades extretes de les cameres de control de fransit de Lleida per a 2022.

B. Estimaciod dels kilometres recorreguts al dia ala ciutat de Lleida (a partir de les dades
del PMUS): 878.260 km/dia recorreguts a la ciutat de Lleida. Es important destacar
que tot i que actualment les dades de desplacaments puguin haver variat respecte
les indicades al PMUS, es pren aguest valor de referéncia doncs és la darrera dada
disponible. En qualsevol cas, aquesta dada és perfectament valida per al'estimacid
que es realitza doncs el que es valorard és el percentatge de disminucié de les
emissions en funcié de la variacié del parc mobil circulant, mantenint sempre els
mateixos Km/dia per a totes les alternatives. El nombre total de km/dia recorreguts
a Lleida es distribueix en funcié del percentatge de cada tipus de distintiu ambiental
del parc mobil circulant (A).
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C. Factor d’emissié ponderat (gr/km) pel parc mobil de la ciutat de Lleida a partir de
la guia EMEP/EEA.

TIPUS DE VEHICLE Factors d'emissi6 (g/km)
NO2
Turismes 0,222
250,0%
Euro 0 gasolina
Euro | gasolina 43,4%
Euro Il gasolina 23,7%
Euro Il gasolina 15,0%
Euro IV gasolina
Euro V gasolina
Euro VI gasolina
Hibridos 1,3%
Eléctricos
Euro 0 diesel 72,3%
Euro | diesel 69,1%
Euro Il diesel 72,6%
Euro 111 diesel 50,0%
Euro IV diesel 25,0%
Euro V diesel 18,0%
Euro VI diesel
Vehicles pesants < 3,5 tn 0,393
Euro 0 diesel 166,0%
Euro | diesel 122,0%
Euro Il diesel 122,0%
Euro 1l diesel 78,0%
Euro IV diesel 39,0%
Euro V diesel 28,0%
Euro VI diesel
Vehicles pesants > 3,5 tn 0,850
Euro 0 diesel 470,0%
Euro | diesel 337,0%
Euro Il diesel 349,0%
Euro Il diesel 263,0%
Euro IV diesel 164,0%
Euro V diesel 164,0%
Euro VI diesel 12,5%

Il-lustracio 52. Guia per inventariar les emissions dels vehicles (Copert 5.5.). Font: EMEP/EEA.

D. Les emissions de NO2 anuals es calcularan multiplicant els km recorreguts al dia pel
factor d’emissio ponderat i multiplicant-lo per 365 dies, per finalment passar de
Grams a Tones, la féormula utilitzada és : (Km*factor emissié*365)/1000000.

DISTRIBUCIO PARC DE VEHICLES A LLEIDA
2022
Sense etiqueta 32,5% 285.782 1,66 173,02
Distintiu B 29,1% 255.477 0,65 60,35
Distintiu C 34,8% 305.296 0,11 12,72
ECO 3,0% 26.295 0,01 0,12
O Emissions 0,6% 5.410 0,00 0,00

100,0% 878.260 246,22

Il-lustracio 53. Emissions de NO2 referents als km fets pels vehicles segons el seu distintiu ambiental. Font:
Elaboracid propia.
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Aquesta és la situacié de contaminacié estimada i de la qual es parteix abans de
I'aplicacio de la Zona de Baixes Emissions. Es calculard a I'apartat 9, durant el plantejament
de les alternatives, les reduccions estimades segons el caracter restrictiu d’aquestes.

Pel que fa a les emissions de CO2 derivades del fransit, s’aplica el mateix format de caicul
que per I'NO2, pero canviant els factors d’emissid ja que es parla d'un contaminant
diferent.

DISTRIBUCIO PARC DE
VEHICLES A LLEIDA 2022

Sense etiqueta 32,5% 285.782 329,50 34.370,26
Distintiu B 29,1% 255.477 249,89 23.302,05
Distintiu C 34,8% 305.296 145,06 16.164,46

ECO 3,0% 26.295 95,00 911,79
O Emissions 0,6% 5.410 57,00 112,55
100,0% 878.260 74.861,11

Il-lustraci6 54. Emissions de CO2 referents als km fets pels vehicles segons el seu distintiu ambiental. Font:
Elaboracié propia.

Perles PM2s, s’ha fet una ponderacio dels factors d’emissid segons el pes de cada tipologia
de vehicle. A la ciutat de Lleida, hi ha censats 77.034 vehicles no comercials (85%) i 13.941
de comercials (furgonetes i camions) (15%).

Per calcular el factor d'emissid, es multiplicard el pes de cada vehicle pel seu factor no
ponderat (il lustracid 67) i se sumaran els resultats, donant aixi el factor d’emissié ponderat.

PM 2,5 Factor ponderat
Turismes i altres Comercials T. i altres *0.939 + Comercials*0.061
0,0869 0,2265 0.0954
0,0137 0,0325 0.0148
0,0065 0,0050 0.0064
0 0 0
(0] 0 0 0

l-lustraci6 55. Ratios d'emissions (g/km) per tipologia de contaminant i tecnologia del vehicle. Font:
Elaboracid propia.

Un cop calculat el factor de ponderacio, seguim la mateixa metodologia que per el CO2
o per I'NO2. Es parteix per tant d'una situacié on s’emeten 11,98 tones a I'any de PMas,
abans de I'aplicacié de la Zona de Baixes Emissions.
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DISTRIBUCIO PARC DE
VEHICLES A LLEIDA 2022

Sense etiqueta 32,5% 285.782 0,095 9,91
Distintiu B 29,1% 255.477 0,02 1,40
Distintiu C 34,8% 305.296 0,01 0,67

ECO 3,0% 26.295 0,00 0,00
O Emissions 0,6% 5.410 0,00 0,00
100,0% 878.260 11,98

Il-lustraci6 56. Emissions de PM2.5 referents als km fets pels vehicles segons el seu distintiu ambienta. Font:
Elaboracid propia.

De tots aquests cdlculs anteriors es pot extreure com a conclusid que els vehicles sense
distintiu aporten aproximadament un 76% de la contaminacié generada de CO2, un 46%
de la contaminacio generada de NO2,i un 83% de les emissions de PMas.

6.2, Consum de combustible

El consum de combustible es una de les principals causes de les emissions de gasos
d'efecte hivernacle i contaminacié ambiental en tot el mén. L'Us excessiu de combustibles
fossils, com el petroli i el gas, per la generacié d’energia i el transport, ha portat a una
escassetat d'aquests i, a un augment dels nivells de CO2 a I'atmosfera, que contribueix al
canvi climatic i a I'escalfament global. A més, el consum excessiu de combustible també
té impactes negatius en la salut humana, ja que es produeixen emissions de dioxid de
nifrogen i de particules fines, entre d’altres.

Per a determinar el consum de combustible, s’han estimat els km recorreguts (878.260 km
diaris estimats pel PMUS) per cada mode de transport mitiancant la configuracié del parc
de vehicles de Lleida i, la tipologia de combustible utilitzat mitjancant una distribucidé tipus
de la ciutat de Madrid. Un cop comptabilitzats els km, s'aplica un factor de conversié que
fa referencia als consums mitjans de I/100km que comenta I'lCAEN'S,

Gasolina (I/100 km) | Gasoil {1/100 km) | Eléctric (kWh/km)

Consum
mitja

13,1 6,7 0.3

Il-lustracio 57. Consum mitja de materies primes. Font : Elaboracié propia amb dades de ICAEN.

15 https://www.gencat.cat/icaen/recorregutenergia/unitat17/bloc4 unitatl7 pagll.html
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En el segUent quadre es mostra la tipologia de vehicles de la provincia de Lleida:

PROVINCIA GASOLEO GASOLINA OTROS MOTORES

Madrid 55,18% 39,95% 4.87%

Barcelona 52,93% 43,41% 3,66%

Islas Baleares 42 24% 55,22% 2,54%

Gerona 54,50% 43,04% 2,46%

Alava 58,20% 39,38% 2,42%

Castellén 59,76% 37,99% 2,25%

Las Palmas 30,49% 67,30% 2,21%

Tarragona 58,29% 39,52% 2,20%

Vizcaya 61,67% 36,21% 2,12%

Guipuzcoa 62,16% 35,80% 2,04%

Malaga 63,57% 34,41% 2,02%

MNavarra 65,77% 32,23% 2,00%

Melilla 54,62% 43,41% 1,97%

Sevilla 68,08% 29,99% 1,93%

La Rioja 64,06% 34,01% 1,93%
_AMlieante________________________ 53,66%__________4483%___________192%_______ ]
e T N L%

Cadiz 65,57%]| 32,54% 1,89%

Il-lustracio 58. Distribucié dels turismes per tipo de motor — dades per provincia -. Font : UNESPA.

En el total de la provincia de Lleida, gairebé el 70% dels vehicles sén de gasoail, i 3 de cada
10 (aproximadament) sén gasolina. Hi ha un percentatge residual on els vehicles fenen una
altre tipologia de motor.

Multiplicant els km fets per cada tipologia de vehicles segons el seu consum, i els consums
mitjans de la taula 56, s'arriben a calcular uns 27.378.294 litres anuals de combustible
consumits pel transport de Lleida i uns 1.846.454 kWh/any pel que fa al consum energetic
dels cotxes electrics (efiqueta 0).

27.378.294 1.846.454

Il-lustracio 59. Consum anual de combustible i electricitat deguda al transport. Font: Elaboracio propia.
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7. OBJETIUS A ASSOLIR

Tal i com estipula I'Article 7 del RD 1052/2022, per al plantejament de les regulacions
vinculades al projecte de la ZBE s'han d'establir uns objectius quantificables de millora de
la qualitat de I'aire i mitigacid del canvi climatic, a més de la millora de la qualitat acustica,
canvi modali eficiencia energetica en I'Us dels mitjans de transport. Aquests objectius estan
interrelacionats en la mesura en qué, per exemple, el canvi modal té com a consegUéncia
una reduccié de les emissions contaminants, del soroll i I'emissié de GEH.

Aqguest estudi recollird les mesures que permetin assolir els valors establerts de qualitat de
I'aire, i haurien de contribuir a assolir el seu compliment en el menor temps possible, establint
un calendari i avaluant 'impacte de les mesures establertes. A més, s'han de plantejar els
objectius perque en un termini raonable es puguin assolir els valors guia de les directrius
sobre qualitat de I'aire de I'Organitzacié Mundial de la Salut.

Ates que els valors limit de qualitat de I'aire establerts per la normativa d'aplicacio estatal
no coincideixen amb els valors de les recomanacions de I'Organitzacié Mundial de la Salut,
es defineixen a continuacid, a més dels valors objectius que corresponen als valors
establerts pel RD 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de I'aire, uns
valors desitjables que son els establerts per IOMS. Aquest darrer punt és crucial tenint en
compte que, al setembre de 2023, el Parlament Europeu ha aprovat la proposta de llei per
millorar la qualitat de I'aire a la UE i garantir als ciutadans un entorn net i saludable.

El text estableix valors limit i objectius més estrictes per al 2035 per a diversos contaminants,
incloses les particules (PM2.5, PM10), el NO2 (dioxid de nitrogen), el SO2 (dioxid de sofre) i
I'O3 (0z96). L'objectiu és garantir que la qualitat de I'aire a la UE no sigui perjudicial per a la
salut humana, els ecosistemes naturals i la biodiversitat i alinear la normativa de la UE amb
les Directrius de Qualitat de I'Aire més recents de 'OMS.

Amb la finalitat de quantificar I'evolucid de les diferents variables que condicionaran tant
la ZBE com les mesures complementdries, com a minim es quantificaran els indicadors que
corresponen a les diverses categories que estableix el Reial decret 1052/2022, de 27 de
desembre, per a l'avaluacid dels objectius de la implantacié de zones de baixes emissions
(Annex 2 del Decret). S'han considerat, d'una banda, els indicadors minims establerts
segons l'artficle 12 del RD 1052/2022 punt 3:

e Concenfracié de dioxid de nitfrogen:
o Evolucié del Valor limit horari (VLH).
o Evolucié del Valor limit anual (VLA).

e Repartiment modal de [I'Us del vehicle privat: desplacaments en vehicle
privat/desplacaments totals en altres mitjans de transport.

LA PAERIA
)
1:1‘7;'

Ajuntament de Lleida



79 de 129

Percentatge de vehicles d'emissié zero respecte al total de la flota de vehicles
privats, transport de mercaderies i transport col lectiu.

D'altra banda, basant-se en els instruments disponibles per part de I'Ajuntament de Lleida
i, per tant, permetent la quantificacié d'altres parametres, s’ha ampliat aquesta llista
considerant els indicadors esmentats a I'annex Il del RD 1052/2022.

La quantificacid dels objectius es basa en recomanacions de documents mundials,
europeus, estatals o de la propia ciutat. Es fixa com a objectiu I'any 2030, ja que coincideix
amb I'any horitz6 de moltes de les normatives de referencia (proposta de nous limits de
qualitat de I'aire de la Comissid Europea o la Llei de Canvi Climatic del govern espanyol).

Aixi, es pot observar com els indicadors es desglossen en quatre categories:

CATEGORIA 1: Indicadors de qualitat de I'aire. Aquest conjunt d'indicadors fixa els
objectius a complir en materia de qualitat de I'aire per a tot el municipi I'any 2030,
tenint en compte els valors actuals.

CATEGORIA 2: Indicadors de canvi climatic i mobilitat sostenible. Inclou indicadors
directament relacionats amb la mobilitat, incloent-hi les emissions de CO2. Pel que
fa als contaminants, aixi com la renovacié del parc de vehicles, els objectius estan
definits segons el que disposa la Llei de Canvi Climatic.

CATEGORIA 3: Indicadors de soroll. Esfipula la poblacié afectada segons els limits
legals vigents pel Reial decret 1367/2007.

CATEGORIA 4: Indicadors d'eficiencia energética. Aquest conjunt d'indicadors
analitza I'evolucidé de l'eficiencia del sistema de mobilitat.

Categories . o o Tl Valor actual Valor objectiv N
decret ZBE Indicador Unitat Unitat objectiv 2024 2030 Referéncia
CATEGORIA - Hg/m3 (valor limit anual) 15 <20 UE 2030'¢
Immissions NO2
N° superacions (VLH) 0 (200 pg/m3) 0 RD 102/201117

Indicad
dne :::c"(::f Immissions PMz,s pg/m3 (valor limit anual) 5 10 UE2030

del aire Immissions PMio pg/m3 (valor limit anual) 15 20 UE2030

16 Pacto Verde Europeo: la Comisidn propone normas para una atmadsfera y unas aguas mds limpias.

17 Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.
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CATEGORIA
2:
Indicadors
de canvi
climatic i
mobilitat
sostenible

Emissions CO»

Emissions CO-

% vehicles 0
emissions

Tn CO2/any % Reduccié tn

Tn CO2/any % Reduccié tn

persones afectades per

74.861

74.861

0.7%

21% dium

23% (5/1990)

41,6% (respecte

valor actual)

14%

Llei canvi
climatic 18

Estudi ZBE

Llei canvi
climatic

Soroll SUPerar 65 dBA (Leen) 25% noctum 0 RD 1367/2007
CATEGORIA fectad
3 persones afectades per
ndicedors Soroll superar 55 dBA (Leen) 89% ditim 0 OMS
de soroll | (. yex de soroll (dia Ld =65 Ld =353
(Ld)-tarda (Le) -nit dB Le= 65 Le=53 OMS™?
(Ln)) Ln= 55 Ln=45

CATEGORIA
4:
Indicadors
d’eficiéncia
energética

Transit

Consum
Combustible

Veh-km % Reduccio

% Reduccid

combustible

878.260

27.378.294

Projecte ZBE

Llei canvi
climatic2o

Il-lustraci6 60. TQula dels objectius en termes d’'emissions atmosferiques pel 2030.

18 §'estima una reduccid del 35% respecte el 2022

19 https://www.institutoorl-iom.com/blog/directrices-de-la-oms-sobre-la-exposicion-al-ruido-en-europa/

20 La Llei indica una reduccié d'energia primaria
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8. MESURES PER MILLORAR LA QUALITAT DE L'AIRE | LES EMISSIONS DE
CANVI CLIMATIC.

8.1. Llista de mesures i calendari d’aplicacio

El Pla de recuperacidé d'Europa té per objectiu transformar els reptes derivats de la
pandemia en una oportunitat per impulsar la fransicié ecologica i la fransformacié digital.
Amb aquesta finalitat, les institucions europees han creat l'instrument Next Generation EU
(NGEU), amb 750.000 milions d'euros, per financar projectes transformadors.

L'Ajuntament de Lleida ha rebut diferents subvencions per portar a terme noves
infraestructures i acotacions de mobilitat, amb I'objectiu de reduir I'impacte ambiental
provocat pels modes privats, i fomentar els modes sostenibles i actius.

En aqguest sentit, es porten a terme implantacions de connexid de carrils bici, aparcaments
dissuasius i installacié d’aparcaments segurs per a bicicleta en diferents punts estrategics
de la ciutat, entra altres actuacions. Totes elles sGbn mesures que actuen de complement a
la ZBE per implantar-la amb éxit.

La ZBE té perd, repercussié més enlid de I'ambit estrictament municipal. Es per aixd que sén
necessaries accions que traspassin les fronteres locals i actuin en clau comarcal i provincial.

a) Propostes ZBE dins del Pla de Mobilitat

Dins del PMUS en redaccié s'inclou un apartat amb propostes Unicament de ZBE. No
obstant, les altres actuacions tenen en comuyU apostar per una mobilitat més segura i
sostenible, amb un objectiu de potenciar els modes actius i fer un Us racional del vehicle
privat.

En aquest primer apartat es detallen les propostes relacionades exclusivament amb la ZBE
que recull el pla de mobilitat:

1. Delimitariimplantar una Zona de Baixes Emissions.

2. Posar en funcionament i regular de manera progressiva |'estacionament dins de la
ZBE de la ciutat.

3. Definir un sistema d'aparcaments dissuasius  perimetrals per promoure la
interconnectivitat amb altres modes de fransport.

4. Establir politiques de gestid integral dels aparcaments publics de la ZBE que
promoguin I'Us dels aparcaments soterrats en detriment de I'Us de I'aparcament en
superficie, i bonifiqui els vehicles menys contaminants.

LA PAERIA
)
1:1'7;'

Ajuntament de Lleida



82 de 129

b) Vianants

Les propostes que es fan en quant a la mobilitat dels vianants, és sobretot, per millorar les
condicions d'accessibilitat de la xarxa per la que transiten. El Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible, estableix com a mesures prioritaries les segUents:

- Aprovar la Xarxa Basica de Vianants, millorant les condicions de confort i seguretat
a I'hora de creuar la xarxa bdsica de circulacid. Collocar senyalitzacid per a
vianants on es reculli el tfemps a peu fins a determinats punts d'interes. Prioritat del
vianants a les principals interseccions de la xarxa, sobretot les que connecten el
Casc Historic amb els barris perimetrals.

- Actudlitzar i implementar progressivament el Pla d'Accessibilitat. Adaptar
progressivament els itineraris per a vianants a la normativa vigent en matéria
d'accessibilitat, I'Ordre TMA/851/2021.

- Elaborar el Manual de Camins Escolars, de criteris d'actuacidé d'entorns escolars i de
solucions a implementar, i executar actuacions d'acord amb aquests criteris.

- Promocionar irealitzar campanyes de foment de la mobilitat a peu.

- Estudiar la creacié d'eixos de vianants amb itineraris segregats i protegits fora de la
zona urbana per connectar els equipaments i els pols d'atraccié a I'Horta.

- Pacificar determinades vies urbanes d'acord amb els criteris (jerarquiaq,
especialitzacié, funcid...) establerts per la futura Xarxa Basica Vidria.

- Impulsar mesures de confort per als vianants (fomentar els eixos verds).

- Millorar la connexié de la trama urbana en els eixos transversals al riu Segre.

Aqguestes propostes ajuden a compatibilitzar les restriccions de circulacié aplicades al
vehicles privat oferint unes millors condicions a aquelles persones que es vegin abocades
a utilitzar un altre mode de transport.

c) Aparcament

Els desplacaments porta a porta amb cotxe resulten cada vegada més incomodes,
especialment ales grans ciutats, per la dificultat de trobar aparcament i per les congestions
del transit.

La disponibilitat i I'accessibilitat a I'aparcament marquen les pautes de conducta de la
mobilitat quotidiana. Tant és aixi que la gestid de I'aparcament és un instrument clau en
les politiques de mobilitat.

- Estacionament regulat (zona blava)
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Lleida compta amb diferents bosses d'aparcament situades fora de I'admbit de la ZBE que
amb una bona estrategia de comunicacid i adequacid dels espais serd clau per reduir el
transit dins de la ZBE.

Es tendird a regular totes les places d’aparcament per garantir I'estacionament dels veins,
especialment a les zones limitrofes amb la ZBE, es recomana que aquestes places es
tarifiquin per fases i ja tenint en compte I'etiqueta ambiental dels vehicles:

Tarificacié de zona blava. Tarifes actuals

| NorMmAL ALTA | BAIXA ETIQUETA RECAPTACIO | N° OPERCIONS

Sense etiqueta 1,25 1,95 0,60 Sense etiqueta 9,58% 10,98%
B 1,25 1,95 0,60 B 1,35% 1,92%

C 1,25 1,95 0,60 C 48,72% 46,61%

ECO 1,25 1,95 0,60 ECO 7,98% 7,61%
ZERO 1,05 1,95 0,60 ZERO 2,13% 2,25%
Altres 1,35% 1,92%

Il-lustraci6 61. Tarificacié actual. Font: Peria de Lleida

- Creacio d'aparcament dissuasiu

Am la posada en funcionament de la Zona de Baixes Emissions de Lleida, es tindran en
compte aparcaments dissuasius per tal de facilitar la intermodalitat d'aquells usuaris que
necessitin arribar amb vehicle privat.

Els aparcaments es distribueixen per tot I'entorn de la ZBE (fase 3) donant cobertura a tots
els accessos per on arriben els usuaris del vehicle privat.

Els itineraris a peu des dels aparcaments fins a la zona central de la ciutat tenen unes
distancies de 450 metres a 950 metres el més allunyat, donant uns temps de desplacament
entre 7 minuts a 14 minuts.

A part de les connexions a peu i bicicleta, s’analitzard i estudiara fer un reforc de les linies
existents del bus urbd, per tal que hi hagi alguns dels serveis que connectin els P&R amb el
centre de manera semidirecta, o bé fer un bus llancadora.
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P | LLEGENDA

ﬂ Parquing public

— - Eix directe vianants

Il-lustraci6 62. Distribucié dels aparcaments dissuasius, places totals i itineraris a peu fins al centre. Font: Peria
de Lleida.

Els aparcaments dissuasius son espais de facil accés des de fora el municipi, gratuits o de
preu reduit, per encoratjar als conductors a arribar al centre de la ciutat amb transport
public, a peu o fent intermodalitat amb bicicleta o VMP.

Es tracta d'agilitzar 'accés a la ciutat a les persones que vivuen a les rodalies i que s'hi
desplacen amb freqlencia per motius diversos; lloc de ftreball, estudis, gestions
administratives, etc.

Es planteja que hi hagi 2 tipus de P&R:
- Uns de gratuits
- Uns de regulats (els que tinguin una pressid superior o major demanda).

Es proposa que I'horari de regulacid dels P&R sigui el mateix que la zona blava, per facilitar
la comprensié de la regulacio.

Si els residents volen estacionar també poden aparcar perd amb la tarifa estipulada.
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Els aparcaments P&R que estiguin regulats hauran de ser atractius i garantir la seguretat,
illuminacid, asfaltat, etc. amb I'objectiu que la gent vulgui pagar i no anar a carrers de
I'entorn a estacionar, fet que comportaria un increment de vehicles en carrers de barris de
Lleida que queden fora de les restriccions de la ZBE i més pressid per I'estacionament veinal.

La tarifa dels P&R regulats ha de ser més economica que la de dins de la ZBE, amb I'objectiu
de reduir encara més els vehicles que entrin, tot i tenir efiqueta.

La gestid d'aquests aparcaments es proposa habilitar 2 regulacions:
- Tarifa P&R: Tarifa plana.

- Zona blava baixa rotacio: de dilluns a dissalbte amb horari normal. Residents poden
pagar 0,60 cts. al dia.

d) Bicicleta

La bicicleta ajuda a pacificar la ciutatf, a reconciliar els seus habitants amb I'entorn urba i
ampliar les possibilitats de relacid, per la qual cosa contribueix a enfortir la cohesid social i,
en definitiva, a fer més amable la mobilitat local i quotidiana.

Dins de les propostes del Pla de Mobilitat i relacionat amb la ZBE hi ha actuacions per
fomentar la mobilitat amb aquest mode de transport, ja sigui en temes d'infraestructura,
com ampliacié de la xarxa i aparcaments, com més a nivell de seguretat i social, com
redactar i aprovar el Protocol d'Assetjament al vianant i al ciclista, protegint a aquests
col lectius.

- Ampliacié de la infraestructura ciclable

Una de les propostes dels plans de mobilitat que s’han dut a ferme a la ciutat ésI'ampliacié
dels km de carrils bici, i de la infraestructura ciclable. Actualment ja s'estd treballant en
aquest aspecte, sobretot en actualitzar els carrils existents a les normatives i a criteris de
seguretat de cada un dels collectius de la via publica, en especial als propis usuaris de
bici o VMP i dels vianants.

Hi ha futures infraestructures amb bicicleta programades, per connectar tant la zona de
Barris Nord com la de Camp d'Esports amb el centre de la ciutat.

Des del PMUS també es vol ampliar la xarxa a altres municipis, oferint infraestructura per
connectar la ciutat amb aquells municipis de I'entorn.

- Aparcaments segurs per a bicis
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La intermodalitat és la practica que combina diferents mitjans de transport per a una Unic
trajecte. Un exemple és la combinacid del cotxe, bus o tren i un vehicle de mobilitat
personal.

Precisament pensant en diferents binomis que es poden donar, des de la Paeria hi ha punts
per incorporar aparcament segur de bicicletes. Alguns d’aquests punts son els
aparcaments fora de la ZBE, donant oportunitat de fer la Ultima milla amb aguest mode.

Des de les propostes del Pla de Mobilitat també es dona importancia a I'estacionament a
altfres punts, com entorns d’equipaments municipals i fransports, i en aparcaments
municipals existents. Un alfre recurs és establir u na obligatorietat per fer una previsid dels
aparcaments en noves edificacions o gran rehabilitacio.

- Estudiar la implantacié d'un sistema public de bicicletes

Des de I'Ajuntament de Lleida ja fa anys que s'avalua la implantacié d'un sistema puUblic
de bicicletes. Al ser un mode encara en desUs per part de la poblacid i amb una
infraestructura que, en el moment que es pensava aquesta actuacié no tenia una xarxa
definida, encara no s’ha implantat un sistema com a altres ciutats per compartir bicicleta.
aprofitant la ZBE i el desenvolupament d'una xarxa ja consolidada per anar amb aquest
mode, es planteja estudiar de nou la viabilitat d'un sistema de lloguer municipal, per
fomentar1'Us d'aquest mode entre la poblacid de Lleida i d’altres municipis que en vulguin
fer Us.

Una bona estrategia seria posar parades al centre de la ZBE, com també en els
aparcaments dissuasius, per tal de fer una infermodalitat entre vehicle privat — bicicleta.

e) Transport public urba

La ciutat de Lleida compta amb diferents linies urbanes que donen cobertura a la major
part del municipi. Es cert que barris en desenvolupament o periférics no compten amb una
total cobertura. Per aquest motiu, s’estan duent a terme noves propostes, com el bus a
demanda per aquelles parts amb déficit.

El parc d’autobusos és un tema a tractar i renovar. No s'arriba al 30% de busos hibrids i
I'’edat mitjana de la flota ronda els 10 anys d'antiguitat. Des del pla de mobilitat hi ha
propostes per tal que la flota vagi renovant-se amb els criteris ambientals exigits.

Pel que fa a les tarifes del bus urba hi ha diferents modalitats de targeta segons les
caracteristiques dels usuaris:

e T-TEMPS: per a majors de 65 anys empadronats a Lleida. No és recarregable ja que
esta dotada de viatges il limitats 100% gratuits.
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e T-NOSTRA A: per a persones pre-jubilades o jubilades a partir de 62 anys o amb
incapacitat absoluta a partir del 65%, empadronats a Lieida i amb ingressos inferiors
al salari IPREM. Esta dotada de viatges gratuits.

e T-NOSTRA B: per a persones pre-jubilades o jubilades a partir de 62 anys o amb
incapacitat absoluta a partir del 65%, empadronats a Lleida i amb ingressos superiors
al salari IPREM. A diferencia de I'anterior, aquesta és de pagament (2,85€) i admet
recarregues de 10, 20 o 30 viatges.

e T-JOVE: perapersonesd’entre 13i 16 anys empadronades a Lleida. Permet 8 viatges
gratuits en dies lectius i a preu d’estudiant la resta de jornades.

e T-ESTUDIANT: per a persones d'entre 16 i 25 anys empadronades a Lleida que
acredifin estar estudiant. Té un preu de 5€.

e BITLLET SENZILL: pot ser comprat per qualsevol usuarii té un preu 1,20%€.

Millora del servei d'autobUs urbd

Des de les propostes del PMUS s'estableixen diferents actuacions en relacié a la millora i la
promocié del servei de bus urbd, entre les quals hi ha I'estudi integral de la xarxa de
transport public, amb un nou pensament i aprofitant la nova estacié d’'autobusos.

Aspectes com millorar les infraestructures, com carril bus, o semafors també sén propostes
que facilitaran el transport urbd i ajudard a ser més competitiu, sobretot en comparacio
amb el vehicle privat.

- T-mobilitat

La T-Mobilitat és un nou sistema digital de taquillatge del transport puUblic a Catalunya.
Integrard tot el territorii els titols de transport, unificard els diferents operadors i facilitard I'Us
de la xarxa.

A més de la targeta recarregable, també es podran fer les validacions amb el mobil.

Algunes de les actuacions que s’avaluen per millorar la infermodalitat entre els P&R i el
centre de Lleida, amb les restriccions de la ZBE son:

- Millorar el confort de les parades amb marquesines, informacio, enllumenat i arbrat.

- Estudiar I'augment de les freqUéncies de les linies que entren dintre de la ZBE en hora
punta: L4, L6, L7, L10, per assegurar freqUencies atractives.

- Estudiar la viabilitat de posar bus llancadora des dels aparcaments al centre de la
ciutat.

- Descomptar el preu del transport public del preu de I'estacionament.
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f) Transport public interurba

Estudi de millora de la integracid de les linies interurbanes metropolitanes en la zona
urbana.

La mobilitat interurbana és essencial pel funcionament de les ciutats, sigui per motius
ocupacionals o personals.

Lleida a més, al ser capital de provincia i la ciutat amb equipaments de I'entorn, és un pol
d'atraccié de mobilitat quotidiana entre els diferents municipis de la seva area d'influéncia.

Per aquest motiu, i per afavorir una mobilitat interurbana sostenible, és imprescindible que
els modes de transport puUblic siguin competitius amb el vehicle privat, quant a itineraris i
recorreguts entfre pobles, horaris i la capacitat de cobrir diferents equipaments i serveis
importants, aixi com donar facilitat a lintercanvi modal, sobretot amb altres modes de
transport public.

@)

Andlisi de les actuals linies interurbanes de transport public: connexions, horaris,
freqUéncies, dies de servei.

Radi de cobertura amb els principals equipaments de la ciutat i parades de
transport public.

Modificar en cas necessari, recorreguts per millorar l'intfercanvi modal a altres modes
publics, o que facilitin l'accés a equipaments publics (educatius, sanitaris,
governamentals, i alfres serveis).

Informar a la poblacié de Lleida i dels altres municipis amb parada del bus interurbd
dels canvis i millores, per tal de fomentar I'Us d'aquests modes de transport.

g) Alires possibles mesures

Altres propostes que s'inclouen en el PMUS i que ajuden a un canvi modal, o bé en un Us
racional del vehicle privat, i per tant, facilitant la posada en funcionament de la ZBE sén les
que es detallen a continuacio:

Campanyes d’educacio viaria, sensibilitzacid i comunicacid, fomentar i
promocionar la mobilitat a peu i en bicicleta.

Millorar i ampliar la xarxa de vianants a la normativa d’'accessibilitat.

Pla Camina Lleida i Pla de Camins Escolars que també tinguin en compte instituts i
escoles Bressol

Eixos de vianants: des dels P&R al cenfre de Lleida, com també altres itineraris
transversals al riu Segre, eixos amb mesures de profteccid davant situacions
climatologiques adverses, seguint connectant tots els equipaments i pols d'atraccid
de manera segura i eficient a peu.
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- Pacificacié del transit:

Optimitzacié de la xarxa, simplificant sentits, carrils i implantant mesures de
reduccio de velocitat.

Pacificacid de barris, amb I'objectiu de fransformar els carrers actuals en
veinals.

Potenciar els desplacaments pels eixos perimetrals, evitant els bypass pel
centre de la ciutat. Aquestes eixos perimetrals sén vials que faran de frontera
de les fases de |la ZBE.

Disminucio i regulacié de I'aparcament en via publica, per disminuir I'accés
de venhicles a la ciutat i reduir el fransit d’agitacio.

- Impuls del vehicle electric.

- Pla de mobilitat electrica i compartida: motosharing, carsharing i car-pooling.

- Implementar una xarxa de vigilancia del soroll en via publica i de control de la
qualitat de I'aire.

- Hiha un capitol per fer actuacions relacionades a la reduccié de la qualitat
ambiental:

Seguiment dels principals contaminants derivats del transport.
Seguiment de dades del mapa acustic.

Renovaciod de la flota de vehicles muncipials, tenint en compte criteris
ecologics.

Donat que aqguestes totes aguestes actuacions previament esmentades estan incloses

dintre del Pla de Mobilitat Urbang, el calendari d’implantacié d'aquestes serda I'inclos en el

mateix Pla de Mobilitat Urbana.
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9. PROPOSTA DE REGULACIO DE LA ZBE

En el seglent capitol es defineix la proposta de regulacié de la Zona de Baixes Emissions
de Lleida. Com s’ha exposat en el capitol 2, la ZBE de Lleida tindrd tres fases d'implantacid,
posant en funcionament la primera area I'any 2025 corresponent al Centre Historic. Durant
el primer periode de I'any es fard un la comunicacid informativa, sense sancionar als

vehicles que entrin a la ZBE.

A partir de I'any 2028 s’amplia la zona de regulacid, estenent-se per Noguerola - St. Ignasi,
Escorxador — Universitat Zona Alta — Xalets — Humbert Torres. Finalment, en una tercera fase,

la ZBE s’ampliaria pel barri sud de Cappont.

A partir de! 01/01/2025 - Sup.: 744.000 m*

A partir del 01/01/2028 - Sup.: 1.810.000 m’ 7

A partir del 01/01/2030 - Sup.: 3.087.000 m*

Il-lustracié 63. Delimitacio ZBE per fases

L'horari de regulacid, per totes les fases, sera de dilluns a divendres, de 7h del mati a les
20h. fora d'aquest periode, tots els vehicles, independentment de la seva etiqueta podran
accediri sortfir de la zona regulada.

En el segUuent quadre es resumeix les restriccions segons les etiquetes ambientals:
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1gener 2025 1 gener 2026 1gener 2027 1gener 2028

Vehicles sense distintiu Moratoria

Vehicles distintiu C
Vehicles distintiu ECO
Vehicles distintiu 0

Il-lustraci6 64. Calendari d'implantacié per distintius ambientals

S'ha estipulat un calendari per aquells vehicles que no compleixen els requisits, i les
moratories i accessos a I'any pertinents per a cada grup:

Pels vehicles que no 1 gener 2025 1 gener 2026 1 gener 2027 1 gener 2028
compleixen requisits

No residents que no Moratoria  12accessos/ 24 accessos/any 24 accessos/any 24 accessos/any
compleixen requisits ey

Residents que no compleixen Exempts

requisits

DUM: Furgonetes, camionets... Moratoria 52 accessos/any 24 accessos/any
Autobusos i autocars no Moratoria 24 accessos/any 24 accessos/any
transport public

Autobusos i autocars transport Exempts

public ATM i Autobusos de

Lleida

Il-lustraci6 65. Calendari d’implantacié per distintius ambientals.

9.1. Definicio de restriccions, exempcions i autoritzacions

Es important i prioritari, que les restriccions, exempcions i autoritzacions siguin iguals o al
maxim de similars amb les de Barcelona i I'AMB, aixi com amb la resta de municipis
catalans, per tal de facilitar la comprensié i la gestié de les autoritzacions a la ciutadania i
a les empreses que disposen de vehicles. Aixi doncs, s'adapten els criteris de regulacid
d'aqguesta ZBE atenent a les disposicions legals de la nova normativa de la Generalitat,
Decret 132/2024, de 30 de juliol, pel gue s'aprova el Pla de Quadlitat de I’ Aire, horitzd 2027,
el Pla d'accid a curt termini per alts nivells de contaminacié de I'aire i les determinacions
normatives per assolir els objectius de qualitat de I'aire. Aquestes vindran recollides en detall
a l'ordenanca gue acompanyard I'aprovacié d'aguest estudii projecte.

A continuacid, es detallen les restriccions, exempcions i autoritzacions que es contemplen
per a la ZBE de Lleida. No obstant, previament, es detallen les categories de vehicles que
es comentaran a continuacié:
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A. Vehicles dedicats al transport de persones amb mobilitat reduida: es consideren
vehicles dedicats al transport de persones amb mobilitat reduida (VPMR):

i. Els vehicles les persones titulars dels quals tinguin reconegut un grau de discapacitat
igual o superior al 33 % i superin el barem de mobilitat o bé que disposi de la targeta
d'aparcament per a persones amb discapacitat.

ii. Elsvehicles les persones titulars dels quals siguin el pare, la mare o el tutor legal d'una
persona que tinguireconegut un grau de discapacitatigual o superior al 33 % i superi
el barem de mobilitat; o bé que disposi de la targeta d'aparcament per a persones
amb discapacitat.,

ii. Els vehicles adaptats per al transport collectiu de persones amb una discapacitat
que superin el barem de mobilitat.

iv. Els vehicles per a Us exclusiu de les persones no conductores que finguin reconegut
un grau de discapacitat igual o superior al 33 % o bé que disposi de la targeta
d'aparcament per a persones amb discapacitat.

B. Venhicles de serveis d’emergéncia i essencials: es consideren serveis d’emergencia i
essencials els serveis medics, els serveis funeraris, proteccio civil, bombers, policia, cossos
i forces de seguretat de I'Estat, també aquells vehicles que en un moment puntual hagin
d’'accedir a la ZBE per tal de prestar un servei derivat de I'activacidé d'un pla de
proteccio civil, d'acord al que estableixi I'esmentat pla o bé com a resultat d'una ordre
de I'autoritat de proteccid civil competent en cada cas i qualsevol alire servei que
s'incorpori a aguesta categoria en les ordenances municipals o per Decret d’'Alcaldia
o per regidor o regidora que actui per delegacid, a proposta de la Comissié Tecnica.

C. Vehicles dedicats al transport de persones amb malalties o discapacitats (incloent
aquells gue superin el barem de mobilitat) que els condicionen I'Us del fransport public:
es consideren vehicles dedicats al transport de persones amb malalties o discapacitats
que els condicionen I'Us del transport public els vehicles privats de persones a qui se'ls
ha diagnosticat una malaltia que els impedeix I'Us del transport public. La Comissio
Técnica, en collaboracié amb les entitats publiques i privades que corresponguin,
podrd elaborar i proposar una llista de les malalties que condicionen I'Us del transport
public, a I'organ municipal competent per la seva aprovacié per Decret d'Alcaldia o
per regidor/a que actui per delegacié.

D. Vehicles que transportin persones diagnosticades de malalties que requereixen fer
tractaments medics de manera periodica en cenfres sanitaris ubicats dins alguna ZBE o
bé persones diagnosticades de malalties que el seu domicili estigui dins la ZBE i
requereixin tractaments medics en centres sanitaris de referencia fora del limit de la ZBE.

E. Vehicles gue presten un servei o activitat singular: es considera que els segUents vehicles
presten un servei singular:

LA PAERIA
)
1:]‘7;'

Ajuntament de Lleida



93 de 129

i. Venhicles especials previstos en I'Ordenanca i definits de conformitat amb I'annex I
del Reial Decret 2822/1998, de 23 de desembre, pel qual s’aprova el Reglament
general de vehicles, que estableix la classificacid dels vehicles per criteris
d'utilitzacio.

i. Vehicles amb autoritzacié municipal especifica per prestar servei en activitats
singulars o esdeveniments extraordinaris ala via pUblica, com ara obres, ocupacions
de la via publica o celebracions d'esdeveniments extraordinaris.

ii. Vehicles registrats a la Direccié General de Transit (d'ara endavant, la DGT) amb
que els tallers autoritzats duguin a terme proves de circulacié o proves dindmiques.

F. Vehicles que constitueixin un instrument necessari per a |'exercici de |'activitat
professional les persones titulars dels quals estiguin proximes a I'edat de jubilacio:
s'inclouen dins d'aquesta categoria tots els vehicles que, tenint I'accés ila circulacié a
la ZBE restringits d'acord amb el que s'estableix en I'Ordenanca, constitueixen un
instrument necessari per a I'exercici de I'activitat professional de la persona fitular i
aquesta és proxima a I'edat de jubilacié.

G. Vehicles de persones amb rendes baixes, s'inclouen dins d'aquesta categoria tots els
vehicles titularitat de persones residents, de persones freballadores i de persones
visitants que acreditin uns ingressos econdmics anuals de la seva unitat familiar inferiors
a 2 vegades I'Indicador Public de Renda d'Efectes Multiples (IPREM), incrementat
segons el nombre de membres de la unitat familiar de la manera segUent:

si la unitat familiar és de dues persones, el limit és I'lPREM multiplicat per 2,5.
i.  Silaunitat familiar és de tres persones el limit és I'lPREM multiplicat per 2,9.
ii.  silaunitat familiar és de quatre persones, el limit és I'lPREM multiplicat per 3,3.
iv.  sila unitat familiar és de cinc persones, el limit serd I''PREM multiplicat per 3,7.
v. sila unitat familiar és de sis persones o més, el limit serd I''PREM multiplicat per 4.

H. Vehicles en moratdria per reposicid: s'inclouen dins d'aquesta categoria totfs els
vehicles que tenen I'accés i la circulacié a les ZBE restringits d’acord amb el que
s'estableix en les ordenances municipals, i els fitulars dels quals han acreditat, tal com
determinen aquestes ordenances i complint els termes regulats en el present
Reglament, la compra d'un vehicle de motor nou que compleix els requisits tecnologics
i d'emissions per poder accediri circular per les ZBE.

J. Vehicles en moratoria gue redlitzen transport de mercaderies, s'inclouen dins d'aquesta
categoria les furgonetes i els vehicles sense etiqueta implicats en la distribucié de
mercaderies tenen un periode maxim d'exempcidé de dos anys per als vehicles de la
categoria N1 (amb pes brut fins a 3,5 tones) i de fres anys per als vehicles de les
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categories N2 (amb pes brut entre 3,51 12 tones) i N3 (amb pes brut superior a les 13
tones).

K. Vehicles en moratoria que presten serveis municipals de llarga tempordlitat, s'inclouen
tots els vehicles que presten serveis municipals de llarga temporalitat que no tenen
etiqgueta ambiental, sempre que s’hagi aprovat un programa de renovacié de flota.
Aquests vehicles tenen un periode d’exempcid de 2 anys, que es pot ampliar fins a 2
anys més per motius degudament justificats.

L. Vehicles que disposin de matricula estrangera i compleixin els requisits tecnologics i
d'emissions d'accés a la ZBE: s'inclouen dins d’'aquesta categoria tots els vehicles que
disposin de matricula estrangera i compleixin els requisits fecnologics i d'emissions
d'accés a les ZBE. S'inclouen dins d'aquesta categoria els vehicles estrangers que no
estiguin identificats a la base de dades de la DGT i que compleixen els requisits
tecnologics i d’emissions d’accés a les ZBE.

M. Vehicles contaminants que accedeixin esporadicament a la 7ZBE: s'inclouen dins
d’'aquesta categoria tots els vehicles que, tenint I'accésila circulacié a la ZBE restringits
d’acord amb el que s’'estableix en I'Ordenanca, accedeixin esporadicament a la ZBE
complint els termes regulats en la present reglamentacid. Els vehicles contaminants que
accedeixin esporadicament ala ZBE no caldrd que s’inscriguin en el Registre de vehicles
autoritzats, obtenint les autoritzacions de manera automadtica limitades als dies de
permis que siguin aplicables a cada cas.

N. Vehicles que disposin de matricula estrangera i que no compleixin amb els requisits
tecnologics i d'emissions d'accés a la ZBE: s'inclouen dins d’aquesta categoria tots els
vehicles estrangers que, tenint restriccions a la ZBE d’'acord amb el que s’'estableix en
I’Ordenanca, accedeixin esporadicament a la ZBE complint els termes regulats en
I'Ordenanca. El cas dels vehicles estrangers contaminants que accedeixin
esporadicament a les ZBE no caldrd que s'inscriguin en el Registre, obtenint les
autoritzacions de manera automatica limitades als dies de permis que siguin aplicables
a cada cas.

O. Vehicles empadronats al municipi de Lleida i de serveis al municipi: s'inclouen els
vehicles que estiguin empadronats al terme municipal de Lleida i que paguin I'Impost
de Vehicles de Tracci® Mecdnica (IVIM); els vehicles de serveis municipals de
I'’Ajuntament de Lleida, ens vinculats a I'Ajuntament de Lleida, Autobusos de Lleida i
qualsevol transport public collectiu (regular i discrecional). Caldra que cada un dels
ens o empresa concessiondria elabori un pla de renovacié de flota de vehicles sense
distintiu ambiental i distintiu ambiental B. S'inclouen també els vehicles de persones
residents i no residents usudries de places de garatge privats amb contfracte ubicats
dintre de la zona de baixes emissions i vehicles historics. La duracié del registre serd
anual.
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P.

Vehicles mixtes, mixtes adaptables i furgons i furgonetes de MMA < 3.500 kg dedicats a
subministrament de bens i materials, o del ram de la construccid que llurs titulars tinguin
contractes o I'activitat dintre de I'aGmbit d’aplicacié de la zona de baixes emissions. La
duracio del registre serd anual.

A continuacid, s’especifiquen les restriccions, exempcions i moratories:

Restriccions:

- A partir de la implementacié de la zona de baixes emissions, les restriccions d'accés
a les ZBE afecten tots els vehicles sense efiqueta, exceptuant tots aquells vehicles
que disposin d'algun tipus d’autoritzacid, moratoria o excepcio.

- Pels municipis de més de 50.000 habitants, les restriccions d'accés de vehicles en cas
d'activacié dels plans d'accié a curt termini per alts nivells de contaminacid de I'aire,
han de complir, com a minim, el calendari segUent:

* Abans de I'l de gener de 2026, les restriccions han d'incloure els vehicles
diesel amb etiqueta B quan s'activi el nivell 1 reforcat o el nivell 2 del Pla
d'accié a curt termini per al contaminant NO2.

Per tal d'accedir ala ZBE, els vehicles de les categories indicades en els apartats 1.2 1.2 de
I'ordenanca municipal que regula la ZBE, s'hauran d'inscriure al Registre municipal de
vehicles i obtenir, si s’escau, les autoritzacions corresponents, seguint el sistema que
s'exposa en els apartats segUents. El sistema d'autoritzacions és el segUent:

a)

Exempcions. Les persones fitulars dels vehicles de les categories A, B, C i O, estan
exemptes del sistema d'autoritzacions temporals i, per tant, no cal que obtinguin cap
autoritzacié per accedir a les ZBE. En tot cas, per gaudir de les exempcions és
imprescindible que els vehicles de les categories A, B, C i O, estiguin degudament inscrits
en el Registre de vehicles autoritzats per poder accediri circular per les ZBE. Aixi mateix,
gaudiran d'aquestes exempcions els vehicles de la categoria P.

Autoritzacié temporal. Les persones titulars dels vehicles de la categoria D, E, F, G han

d'obtenir una autoritzacidé temporal per accedir a les ZBE. Aquesta autoritzacio
temporal s'atorgard per al nombre de dies que duri el servei o I'activitat singular, de
manera que:

- En el cas de vehicles que transportin persones diagnosticades de malalties que
requereixin fractaments medics (categoria D de Il'ordenanca), I'autoritzacid
temporal s’atorgard per al periode de temps que duri el fractament medic, amb un
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c)

d)

maxim d’un any i exclusivament per als trasllats directament relacionats amb aquest
fractament.

- En el cas dels vehicles especials (categoria E.i de I'ordenanca), I'autoritzacié
s'atorgard per dos anys sempre que es mantinguin els requisits del vehicle i sens
perjudici de les facultats dels del servei municipal competent, de poder revisar la
inscripcid tenint en compte el compliment dels requisits i qualsevol modificacié de
I’Ordenanca o de les disposicions normatives d'aplicacio.

- Enelcas de vehicles amb una autoritzacié especifica municipal o vehicles amb que
els tallers autoritzats duguin a terme proves de circulacid o proves dindmiques
(categories E.ii i E.iii respectivament de I'ordenanca), I'autoritzacié s'atorgard per al
nombre de dies que es presti I'activitat segons hagi establert I'autoritzacid
municipal.

- En els cas dels vehicles de les categories F, G, |'‘autoritzacié temporal s’ha de
solflicitar d'acord amb els termes establerts en [|'apartat “Condicions i
documentacid per inscriure i sol licitar les autoritzacions temporals dels vehicles de
les categories D, E, F, G” de I'ordenanca.

Vehicles en moratoria. Per les persones titulars dels vehicles de les categories H, J, K
(categories de I'ordenanca) la moratoria s'atorgard tal i com s’especifica en el
document de I'ordenanca que regula la ZBE. La moratoria s’ha de solficitar d'acord
amb els termes establerts en I'apartat “Condicions i documentacio per inscriure i
sol licitar les moratories dels vehicles de les categories H, J i K" d'aquesta ordenanca.

Autoritzacid per als vehicles estrangers. Les persones fitulars dels vehicles de les
categories L i N de I'ordenanca, podran accedir a la ZBE el nombre maxim anual de
dies indicat en I'Ordenanca o en qualsevol alire acord o resolucidé adoptat per
I'’Ajuntament. En qualsevol cas, els vehicles podran accedir sense necessitat de
realitzacié de cap tramit durant el nombre maxim anual d'accessos diaris (en un any
natural) que es contempli a I'Ordenanca.

Una vegada que s’hagi superat aguest nombre maxim de dies, els vehicles de la
categoria N no podran accedirala ZBE. En el cas dels vehicles de la categoria L, podran
continuar accedint a la ZBE més enlld del nombre mdaxim anual indicat a I'Ordenanca,
un cop s'hagin inscrit al Registre municipal i s’hagi validat la informacié aportada
conforme compleixen aquests requisits, d'acord amb els termes establerts a I'apartat
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“Condicions i documentacio per inscriure i sol licitar el Registre dels vehicles estrangers
de la categoria L” de I'ordenanca.

Accessos diaris anuals. Les persones fitulars dels vehicles de la categoria M de
I'ordenanca podran accedir a la ZBE, segons el nombre maxim anual d'accessos diaris
que es preveu a I'Ordenanca o en qualsevol altre acord o resolucidé adoptat per
I’Ajuntament o eventualment per normativa autonomica que s'adopti amb posteriori.
En qualsevol cas, els vehicles podran accedir sense necessitat de realitzacié de cap
tramit durant el nombre madaxim anual d'accessos diaris (en un any natural) que
contempla I'Ordenanca.

Es proposa que la gestidé d’autoritzats i exempcions es realitzi de manera centralitzada
a Catalunyq, per tal d'aprofitar les economies d’escala que permetran un menor cost
economic i una simplificacié de tramits per la ciutadania.

Es proposa que a l'inici de la implantacié de la ZBE hi hagi un periode de prova suficient
per comprovar el bon funcionament de la ZBE tant a nivell técnic com de la gestid de
les autoritzacions i excepcions.

9.2, Compliment de las restriccions amb la normativa

L'aplicacié d'una Zona de Baixes Emissions comporta la restriccié d'accés a certs vehicles
i per tant la restriccié de la lliure mobilitat. Ve d’aqui la necessitat d’emparar-se en un marc
legal que permeti a I’Ajuntament de Lleida poder aplicar aquestes restriccions sense cap
buit normatiu. La implantacidé de la ZBE respon a les consideracions de la normativa
seguent:

Art 4.1. de la llei 40/2015 d'1 d'octubre, del Regim juridic del sector public:

Les Administracions Publiques que, en l'exercici de les seves respectives competencies,
estableixin mesures que limitin I'exercici de drets individuals o col{ectius o exigeixin el
compliment de requisits per al desenvolupament d'una activitat, hauran d'aplicar el
principi de proporcionalitat i friar la mesura menys restrictiva, motivar la seva necessitat per
a la proteccié de linterés public aixi com justificar la seva adequacio per a aconseguir els
fins que es persegueixen, sense que en cap cas es produeixin diferencies de tracte
discriminatories. Aixi mateix hauran d'avaluar periodicament els efectes i resultats obtinguts.

Article 5 de la Llei 20/2013, de 9 de desembre, de Garantia de la unitat de mercat:
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Arficle 5. Principi de necessitat i proporcionalitat de les actuacions de les autoritats
competents.

1. Les autoritats competents que en l'exercici de les seves respectives competencies
estableixin limits a I'accés a una activitat economica o el seu exercici, o exigeixin el
compliment de requisits per al desenvolupament d'una activitat, motivaran la seva
necessitat en la salvaguarda d'alguna rad imperiosa d'interes general d'enfre les
compreses en l'article 3.11 de la Llei 17/2009, de 23 de novembre, sobre el lliure accés a les
activitats de serveis i el seu exercici (“Rad imperiosa d'interés general”: rad definida i
interpretada la jurisprudéncia del Tribunal de Justicia de les Comunitats Europees, limitades
les segients: I'ordre public, la seguretat publica, la protecciod civil, la salut publica, la
preservacio de I'equilibri financer del regim de seguretat social, la proteccié dels drets, la
seguretat i la salut dels consumidors, dels destinataris de serveis i dels treballadors, les
exigéncies de la bona fe en les transaccions comercials, la lluita contra el frau, la proteccié
del medi ambient i de I'entorn urbaq, la sanitat animal, la propietat intel iectual i industrial,
la conservacié del patrimoni historic i artistic nacional i els objectius de la politica social i
cultural’).

2. Qualsevol limit o requisit establert conforme a I'apartat anterior, haura de guardar relacio
amb la rad imperiosa d'interes general invocada, i haura de ser proporcionat de manera
tal que no existeixi un altre mitjd menys restrictiv o distorsionador per a l'activitat
economica.

Tal com s’ha explicat en I'apartat 5, la implantacié de la ZBE respon a un interes general
per a millorar la salut publica i la proteccié del medi ambient, aplicant la opcidé menys
restrictiva que permet técnicament complir el llindar maxim de contaminacié per NO2 a
tots els punts mesurats de la ciutat. Per tant és la més proporcionada entre les mesures
restrictives a aplicar i el benefici a obtenir.

Article 6 del Reglament de Serveis de les Corporacions Locals
1. El contingut dels actes d'intervencid sera congruent amb els motius i fins que els justifiquin.

2. Si fossin diversos els admissibles, s’escollirad el menys restrictiu per la libertat individual.

El propi Projecte per la Implantacié de la ZBE de Lleida, justifica técnicament la implantacié
de la ZBE i esta dirigit a complir el Reial Decret 1052/2022, de 27 de desembre, pel qual es
regulen les zones de baixes emissions, que serveix per assolir els objectius normatius de
contaminacio.
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9.3. Estimacié de la millora de la qualitat de I'aire i de la mitigacié de les
emissions de gasos d’efecte hivernacle en I'horitzé 2030

A l'actualitat, el CO2 és el principal compost quimic a nivell global entre els gasos d’efecte
hivernacle. Aquest gas prové en gran part degut a la crema de combustibles fossils per
part del sector del transport. D'aqui deriva la importancia de valorar la seva evolucid
esperada després de I'aplicacié de la ZBE.

Per estimar la reduccid de CO2 en I'horitzé 2030 s’han seguit els seglents passos:

El primer pas es determinar el punt de partida. Com s’ha pogut estimar mitjancant els

calculs desenvolupats a I'apartat 6.1 (il lustracid 53), les emissions de CO2 generades pel
parc circulant en el municipi de Lleida abans de I'aplicacid de la ZBE s’estimen en 74.861,11
tones I'any.

74.861,11

Il-lustracio 66. Emissions de CO2 referents als km fets pels vehicles. Font: DOYMO

El segon pas és estimar la reduccié de les emissions de CO2 esperada amb I'aplicacié de
la ZBE, on es restringeixen els vehicles sense distintiu perd amb exempcié a aquells que
paguin I'l'VTM a Lleida:

e Pels quildbmetres/dia, es parteix de la situacid actual, perd part dels
quilometres actualment realitzats pels vehicles sense distintiu ambiental es
modificaran a partir de les segUents estimacions:

e Agquesta alternativa funcionaria de 7h a 20h i segons les dades d'IMD per
hores, aquest periode aglutina una mitjana del 75% del total del transit diari,
pel que es considera que la implantacié de la ZBE afectard al 75% dels actuals
quilometres/dia realitzats per vehicles sense distintiu ambiental. D’aquests
quilometres afectats s’estima:

HIPOTESIS REPARTIMENT
SENSE ETIQUETA  SOBRE TOTAL

40,00% SON DE LLEIDA
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DEIXEN DE CIRCULAR A LA ‘
35,00% ZBE
2,00% FORA HORARI ZBE
2,00% EXCEPCIONS | EXEMPCIONS ‘
3,15% 15,00% ES PASSEN A B
6,30% 30,00% ES PASSEN A C
10,50% 50,00% ES PASSEN A ECO
1,05% 5,00% ES PASSENA O

Il-lustraci6 67. Hipotesi de repartiment modal. Font: Elaboracid propia.

40% dels vehicles sense distintiu que circulen per Lleida paguen I'lVTM a Lleida
35% deixaran de realitzar-se:
* no es fa el desplacament per dinfre de la ZBE

« transvasament a altre mode de transport (tfransport public o mobilitat
activa)

2% circularan fora de I'horari de la ZBE

2% seguiran circulant al disposar d’autoritzacio (excepcions i exempcions)
3,15% passen a redlitzar-se amb un vehicle B

6,30% passen a readlitzar-se amb un vehicle C

10,5% passen a redlitzar-se amb un vehicle Eco

1,05% passen a realitzar-se a amb un vehicle 0 emissions

Amb aquesta redistribucid dels km/dia, variard la distribucidé actual del parc mobil circulant,
amb el que s'estima una reduccid d'un 12,7% de les emissions/any de CO2 després del
primer any que entri en vigencia la ZBE:
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POSADA EN FUNCIONAMENT
ZBE 7a20. Sense etiqueta (no

residents)

Sense etiqueta 32,5% 190.045 329,50 22.856,22
Distintiu B 29,1% 261.779 249,89 23.876,80
Distintiu C 34,8% 317.899 145,06 16.831,75

ECO 3,0% 47.300 95,00 1.640,14
O Emissions 0,6% 7.510 57,00 156,25
100,0% 824.533 65.361,17
| Balang respecte situacié actual -12,7% |

Il-lustraci6 68. Emissions de CO2 després de I'aplicacié de la ZBE referents als km fets pels vehicles segons el
seu distintiu Ambiental. Font: DOYMO.

El tercer pas consisteix en determinar un patré de reduccié de km/dia de mitjana anual
des del primer any de funcionament de la ZBE fins al 2030. Per determinar el patrd s'ha
considerat les segUents hipotesis:

e El primer any de funcionament de la ZBE es redueix un 3% degut a I'impacte de la
restriccioé als vehicles sense distintiu.

e Els anys 2026 i 2027, la reduccio serd del 0,5% interanual degut a la consolidacié de
I'impacte i que encara no estaran aplicades totes les mesures complementaries

programades.

e Els anys 202812029, la reduccid sera del 1% interanual degut a que ja hi hauran més
mesures complementaries aplicades

e Al 2030, lareduccit sera del 2% interanual degut a les mesures complementaries ja
es preveu total ment implementades i consolidades.

En la illustracié segUent es mostra I'estimacié de reduccidé de km/dia de mitjana anual
realitzats en vehicle privat des de 2023 (abans ZBE) i a partir de 2025 (inici ZBE) i fins al 2030:

Situacié Actual

Implantacié ZBE

2024

2025

2026 2027 2028

2029 2030

Km/dia

878.260

851.912

847.653 843.414 834.980

818.281 801.915

% Reduccid
desplagaments

-3%

-0,50% -0,50% -1%

-2% -2%

II-lustracié 69. Km/dia i reduccié interanual estimats. Font: DOYMO.

El quart pas consisteix en estimar la redistribucié del parc de vehicles per I'any 2030,
considerant la renovacié natural del parc de vehicles incrementada per el creixement
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exponencial de la matriculacié de vehicles Eco i 0 emissions. La hipotesi considerada per
2030 és:

0.5% dels vehicles sense distintiu.

» 22,3% dels vehicles amb distintiu B

*  45% dels vehicles amb distintiu C

* 21,7% dels vehicles amb distintiu Eco

e 10,5% dels vehicles amlb distintiu O emissions

El cinqué pas consisteix en estimar les emissions de CO2 pel 2030 a partir del parc de
vehicles i del nombre de quilometres/dia definits als passos anteriors i aplicant els factors
d’emissic de CO2 ponderats definits al present estudi, é€s a dir, seguint la mateixa
metodologia realitzada per estimar I'escenari actual i I'escenari del primer any de la ZBE.

Any 2030 7a20h. Sense etiqueta
(no residents)

Sense etiqueta 0,5% 4.010 329,50 482,22
Distintiu B 22,3% 178.827 249,89 16.310,79
Distintiu C 45,0% 360.862 145,06 19.106,51

ECO 21,7% 174.016 95,00 6.033,99
O Emissions 10,5% 84.201 57,00 1.751,80
100,0% 801.915 43.685,31
Balang respecte situacio actual -41,6% |

ll-lustracié 70. Taula resum de I'any 2030 amb I'aplicacié de la ZBE. Font: DOYMO.

El resultat obtingut per I'any 2030 mostra que es reduirien respecte el 2022 un 41,6% les
emissions de CO2.

Any base - sense ZBE Primer any ZBE Horitz6 2030
E 5 CO2
MISSIo co 74.861,11 65.361,17 43.685,31
(tn/any)
% REDUCCIO CO2 (respecte any base) -12,7% -41,6%

ll-lustraci6 71. Taula resum de la reduccié d'emissions estimades per I'horitzd 2030. Font: Elaboracid propia.

Aqguesta andlisi que es duu a terme pel CO2, no es pot readlitzar de la mateixa manera per
I'NO2 o pels altres contaminants, com per exemple el PM10 o el PM2,5. Aixd es deu a que,
tot i que de la mateixa manera que el CO2 depenen també d’'altres fonts d’emissio, els
nivells d'aquests altres depenen en gran part dels fendmens i processos meteoroldgics no
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controlables, com per exemple la irradiacio solar, la preséncia d'hidroxids a I'atmosfera, els
episodis de pols provinent del Sahara... Aixi doncs, tot i que es pugui estimar una dada
respecte els valors d’NO2 I'any 2030, aquests no podrien tenir en compte tots els
esdeveniments meteorologics per venir.
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10. SISTEMA DE CONTROL D’ACCESSOS, CIRCULACIO EN LA ZBE.

El control del compliment de les restriccions de la ZBE requereix la installacié de nous
sistemes de conftrols per la deteccid de vehicles no autoritzatsila seva corresponent sancio.
Aixi mateix, el sistema ha de comptar amb una plataforma de control que serveix, no
només per emmagatzemar la base de dades que permeti confrontar les matricules
autoritzades, sind que permeti a més monitoritzar i analitzar les dades de mobilitat (fransit)
i de contaminacié ambiental/acuUstica que recullin les cameres i sensors a implantar per
aquest projecte i inclis procedents de hardware instal lats en altres projectes.

El projecte de la implantacié de la ZBE que s'adjunta complet en I'Annex 1 del present
document, té un objectiu clar: el subministrament, installacid, posada en marxa i
I'operativitat d’'una Zona de Baixes Emissions (ZBE) mitjancant un sistema de control
d’'accessos per cameres de lectura de matricules en I'area restringida.

Per el control de la ZBE de Lleida s’han portat a terme dues parts fonamentals. Per una
banda les instal {acions realitzades a carrer i al centre de confrol ubicat a la Guardia
Urbana, iper I'altre, la instal 1acié del programari de la plataforma ZBE en els servidors de
I’ Ajuntament. La documentacié annexada €s Unicament referent a la instal lacié dels PAC
i CPD.

- Instaldacié de dispositius electronics a la via publica del municipi de Lleida que
formen part de la ZBE.

- Installacié d'armaris.

- Instaldacié de cameres i senyals corresponent.

- Esquema de connexions electrics dels punts de control.

- Detall de les comunicacions entre els PAC entre ells, i a la vegada amb el CPD,
mitjancant I'estesa d'un cable de 48 fibres Optiques monomode amb coberta
d’exteriors. La comunicacio entre els PAC iles cGmeres és a partir de cablejat segons
la distancia.

A mode de resum grafic es mostren els punts de control d’accés i el recorregut de la
xarxa de comunicacions:
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Il-lustraci6 72. Planol d’ubicacié dels PAC i recorregut de la xarxa de comunicacions Font: ALUVISA.
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11.  ANALISI JURIDICA DE LA NATURALESA DE LA ZBE

En el marc del desenvolupament de les seves competéncies en matéria de medi ambient
urbad, la Llei 7/2021, del 20 de maig, de canvi climatic i fransicié energéetica, estableix a
I'apartat 3.a de l'article 14, que els municipis de més de 50.000 habitantsi els territoris insulars
adoptaran plans de mobilitat urbana sostenible que infrodueixin mesures de mitigacié que
permetin reduir les emissions derivades de la mobilitat, incloent-hi almenys I'establiment de
zones de baixes emissions(ZBE) abans del 2023. L'establiment d'aquestes ZBE per a les ciutats
de més de 50.000 habitants és, doncs, una obligacid legal que possibilita I'aplicacié de
mesures incloses al Pla Nacional Integrat d'Energia i Clima 2021-2030 (PNIEC), al Programa
Nacional de Control de la Contaminacién Atmosférica (PNCCA), i dels compromisos
adquirits mitjancant la Declaracié d'Emergencia Climatica.

L'article 2 d'aquesta llei estableix com a béns juridics a protegir, entre d’'altres, el medi
ambient i la salut de les persones; tot aixd de conformitat amb els principis rectors
reconeguts en el dret nacional, en el marc de les competencies que tenen atribuides I'Estat
i les comunitats autdnomes, en el dret de la Unié Europea i internacional d'aplicacié en
materia d'energia i clima i, en especial, a la Convencié Marc de les Nacions Unides sobre
el Canvi Climatic, feta a Nova York el 9 de maig de 1992, 'Acord de Paris, adoptat el 12 de
desembre de 2015, signat per Espanya el 22 d'abril de 2016 i publicat al Butlleti Oficial de
I'Estat 2 de febrer del 2017, 'Agenda 2030 per al Desenvolupament Sostenible, aprovada
per Resolucid de I'Assemblea General de les Nacions Unides el 25 de setembre del 2015 la
normativa de la Unié Europea.

El Reial decret 1037/2022, del 20 de desembre, pel qual es declaren oficials les xifres de
poblacié resultants de la revisid del Padré municipal referides a I'l de gener de 2022, va
declarar oficial la xifra de la poblacid de la ciutat de Lleida en 142.990 habitants (IDESCAT,
2023) i, per tant, li és d'aplicacio I'establiment de zones de baixes emissions.

El 29 de desembre de 2022 va entrar en vigor el Reial decret 1052/2022, de 27 de desembre,
pel qual es regulen les zones de baixes emissions. L'apartat 3 de I'article 1 d’aquesta norma
estableix que les ZBE seran delimitades i regulades per les entitats locals a la seva normativa
municipal.

L'apartat g de I'article 7 del Reial Decret Legislatiu 6/2015, de 30 d'octubre, pel qual
s'‘aprova el text refés de la Llei sobre transit, circulacid de vehicles de motor i seguretat
vidria, atorga als municipis la competencia de restringir la circulacié a determinats vehicles
a vies urbanes per motius mediambientals. L'apartat b d'aquest mateix article també
estableix com a competencia municipal la regulacié mitjangcant ordenanca municipal de
circulacié, dels usos de les vies urbanes, fent compatible I'equitativa distribucié dels
aparcaments entre tots els usuaris amb la fluidesa necessaria del transit rodat i amb I'Us de
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vianants dels carrers, aixi com l'establiment de mesures d'estacionament limitat, amb la
finalitat de garantir la rotacid dels aparcaments, prestant especial atencid a les necessitats
de les persones amb mobilitat reduida per tal de garantir la integracié social. Per tant,
I'ordenanca municipal és I'instrument juridic mitjancant el qual les entitats locals poden
regular els zones de baixes emissions.

L'article 18 d'aquesta mateixa norma, estableix que quan raons de seguretat o fluidesa de
la circulacid ho aconsellin, o per motius mediambientals, I'autoritat competent pot ordenar
un alire sentit de circulacid, la prohibicié total o parcial d'accés a parts de la via, bé amb
cardcter general o per a determinats vehicles, el tancament de determinades vies, el
seguiment obligatori d'itineraris concrets, o la utilitzacié de vorals o carrils en sentit oposat
al normalment previst.

L'article 5 del Reial decret 1052/2022 estableix que, als efectes d'aplicar prohibicions o
restriccions d'accés, circulacid i estacionament de vehicles, “s'emprard la classificacio
establerta a I'annex II.E del Reial decret 2822/1998, de 23 de desembre, pel qual s‘aprova
el Reglament general de Venhicles, i les futures actualitzacions. Aixi, les prohibicions o
restriccions d'accés afectaran prioritariament els vehicles amb més potencial contaminant
i seran proporcionals als objectius de qualitat de I'aire i mitigacid d'emissions de gasos amb
efecte d'hivernacle que s'hagin disposat, cosa que haurd d'estar prou motivada”. L'estudi
d'alternatives i la proposta de regulacid de la restriccid d'accés a la Zona de baixes
emissions de Lleida que consta en aquest document es basa en la classificacié de I'annex
II.E indicada.

L'objecte del Reial decret 1052/2022 és regular els requisits minims que han de satisfer les
ZBE que les entitats locals estableixin, d'acord amb l'article 14.3 de la Llei 7/2021, del 20 de
maig, de canvi climatic i fransicid energetica. Un dels aspectes que regula és els projectes
de zones de baixes emissions. El Projecte per la implantacié de la zona de baixes emissions
de Lleida constitueix el projecte de ZBE exigit per aquest marc legal.

L'apartat 1 de I'article 3 del Reial Decret 1052/2022 determina que la implantacié de les
ZBE haurd de contribuir al compliment dels objectius principals segUents:

a) Millorar la qualitat de I'aire.
b) Mitigar el canvi climatic.

L'apartat 3 d’'aquest mateix article determina que s'han d'establir i recollir al projecte de
ZBE objectius quantificables per aquests ambits, d'acord amb els requeriments establerts
als articles 7 i 8 respectivament.

L'apartat 2 d’aquest de I'article 3 indica que cal vetllar perquée les mesures associades al
compliment d’'aquests objectius promoguin:
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a) El compliment dels objectius de qualitat acustica.
b) L'impuls del canvi modal cap a modes de fransport més sostenibles.
c) La promocid de I'eficiencia energetica en I'Us dels mitjans de fransport.

L'apartat 3 d'aquest mateix article determina que es poden d'establir i recollir al projecte
de ZBE objectius quantificables per aquests ambits, d’acord amb els requeriments dels
articles 81 9.

L'annex | del RD 1052/2022 defineix el contingut minim del projecte de zones de baixes
emissions. El projecte redactat en aquest document per la implantacié de la zona de
baixes emissions de Lleida disposa de tots els apartats que indica I'annex |. També s'ajusta
als criteris establerts a la resta d’articles i annexos del Reial decret esmentat.

L'arficle 15 del Reial decret 1052/2022 estableix que “en cas que no es respectin les
restriccions d'accés, circulacioé i estacionament derivades de les ZBE, conducta constitutiva
de la infraccio tipificada com a greu a l'article 76 z3) del text refés de la Llei sobre Transit,
Circulacié de Vehicles de MotoriSeguretat viaria, aprovat pel Reial decret legislatiu 6/2015,
de 30 d'octubre, és aplicable el regim sancionador previst en el titol V d'aquesta norma”.

L'apartat z3 de I'article 76 del Reial decret legislatiu 6/2015, tipifica com a infraccié greu el
fet de “no respectar les restriccions de circulacié derivades de I'aplicacié dels protocols
davant d'episodis de contaminacid i de les zones de baixes emissions”.

L'apartat 1 de I'article 80 del Reial decret legislativ 6/2015 determina que les infraccions
tipificades com a greu seran sancionades amb multa de 200 euros. L'apartat 1 de I'article
82 d’aquesta norma estableix que la responsabilitat per les infraccions recau directament
en 'autor del fet que consisteixi la infracciod.

Amb I'objectiu de donar suport als municipis que han o volen desenvolupar la ZBE, la
Generalitat de Catalunya i I'Autoritat del Transport Metropolita de I'area de Barcelona
(d'ara en endavant, ATM Barcelona), a partir del grup de treball inicial impulsat per I' ATM
Barcelona amb els municipis del SIMMB i amb I'impuls de la 3a Cimera per a la qualitat de
I'aire, estan creant les eines d'ajuda per al mon local segUents:

Guia de recomanacions per a la implantacié d'una ZBE en els municipis, espai WEB amb
aplicatius i informacié de suport, plataforma tecnologica a nivell catala que identifica els
vehicles sancionables, convocatoria d'ajudes per a la implantacié, que inclou compra de
cdmeres, eines per facilitar la tramitacid municipal, equip técnic de suport per a la
preparacié de les ordenances i dels documents tecnics justificatius, suport en la
comunicacié a la ciutadania sobre I'abast de cada ZBE, equip funcional de suport a les
tasques de la plataforma i aplicacid de la ZBE i espai web d'identificacié de les ZBE i les
seves caracteristiques, principalment.
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L'ATM Barcelona esta licitant la creacio de la Plataforma digital d'integracié de les Zones
de Baixes Emissions amb les segUents funcions:

- Identificacié dels vehicles sancionables per la ZBE, que doni servei als municipis de
més de 50.000 habitants fora de I'admbit metropolitd. També per aquells de més de
20.000 habitants on se superin els valors limit de qualitat de I'aire establerts i que, en
el futur, pugui donar servei també a la resta de municipis de més de 20.000 habitants,
incloent tasques associades com sén la formacid del personal que I'utilitzard.

- Integrar els registres d’exempcions de vehicles de cadascun dels municipis i que
estigui connectada amb la plataforma d’identificacié de vehicles sancionabiles.

- Disposar d'una eina software que permeti als municipis verificar el llistat de vehicles
sancionables facilitat per la plataforma per tal de procedir a tramitar la sancid
corresponent,

- Gestionar I'explotacio de les dades obtingudes a través de les cameres instal lades
a les entrades de cada ZBE, mitjancant un dashboard de gestid.

- Permetre que les persones amb vehicles que no compleixen els requisits per a entrar
a les ZBE puguin registrar els seus vehicles per a obtenir les autoritzacions
corresponents i a més, es pugui consultar I'estat d'aquestes.

La Generdlitat de Catalunya i I'ATM Barcelona seran les entitats propietaries de la
plataforma i, I' ATM Barcelona serd I'encarregada de gestionar-la.

Aquesta plataforma disposard del “Registre Catald de vehicles autoritzats a circular en les
zones de baixes emissions” que tindrd la llista de vehicles que estan autoritzats a circular en
cada zona de baixes emissions dels municipis de Catalunya que s’hi adhereixin i els vehicles
que tenen exempcions. Unificar en un Unic registre els vehicles autoritzats a circular per les
zones de baixes emissions de Catalunya, és una mesura d'eficacia i que permet de
simplificar els framits administratius per a les persones conductores de vehicles.

L' ATM Barcelona estd redactant els instruments juridics per a que els ajuntaments es puguin
adherir a la utilitzacié de la plataforma tecnologica.

Les raons d’eficacia i eficiencia dels mitjans de I'administracio publica i la simplificacié dels
tramits a les persones conductores aconsellen I'adhesio a la Plataforma digital d’integracio
de les Zones de Baixes Emissions.
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12. MEMORIA ECONOMICA

12.1. Impacte pressupostari i economic

Afectacid sobre ingressos tributaris

Pel que fa als ingressos tributaris i de conformitat amb el contingut del RDL 2/2004 del Text
Refds de la llei Reguladora de les Hisendes Locals, la proposta del Projecte per la
Implantacié de la ZBE a Lleida, no té cap repercussid directa en la regulacid dels impostos,
les taxes, ni tampoc en els preus publics o les prestacions patrimonials publiques no
tributaries ja que no preveu cap nou concepte d’ingrés tributari o no fributari.

EL IVIM té com a fet imposable la titularitat dels vehicles i no la circulacié dels mateixos,
com es despren literalment de la regulacié continguda a I'article 92 TRLHL. En efecte, com
disposa aquest precepte 1. El Impuesto sobre Vehiculos de Traccion Mecdnica es un
fributo directo que grava la titularidad de los vehiculos de esta naturaleza, aptos para
circular por las vias publicas, cualesquiera que sean su clase y categoria. 2. Se considera
vehiculo apto para la circulacion el que hubiera sido matriculado en los registros publicos
correspondientes y mientras no haya causado baja en éstos. A los efectos de este impuesto
también se consideraran aptos los vehiculos provistos de permisos temporales y matricula
turistica”. Val a dir que, I'Ajuntament no ostenta dins del seu limitat poder tributari,
capacitat per modificar un element essencial del tfribut, com és el fet imposable.

D'altra banda, cal tenir en compte que la regulacié de la ZBE proposada comporta
efectes no només sobre vehicles que tinguin el seu domicili fiscal a la ciutat de Lleida, sind
a d’altres municipis, fins i tot de fora de I'Gmbit territorial de Lleida, quedant fora de I'abast
d’aguest andilisi.

També s'ha de considerar aqui determinades decisions de politica fiscal municipal, com
ara I'aplicacié de les bonificacions de cardcter ambiental i el seu impacte en la
recaptacié de I'impost, amb I'empara de I'habilitacié legal que conté I'article 95.6 TRLHL,
segons el qual “6. Las ordenanzas fiscales podrdn regular, sobre la cuota del impuesto,
incrementada o no por la aplicacion del coeficiente, las siguientes bonificaciones: a) Una
bonificacion de hasta el 75 por ciento en funcién de la clase de carburante que consuma
el vehiculo, en razén a la incidencia de la combustion de dicho carburante en el medio
ambiente. b) Una bonificacion de hasta el 75 por ciento en funcion de las caracteristicas
de los motores de los vehiculos y su incidencia en el medio ambiente”.

Aixi, en Us d'aquesta habilitacio legal, I'article 6 de I'Ordenanca Fiscal *ORDENANCA
FISCAL 1.3. IMPOST SOBRE VEHICLES DE TRACCIO MECANICA”", relativa a I'impost sobre els
vehicles de traccid mecanica per a I'exercici 2024 i successius, estableix:
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a)

b)

d)

f)

Gaudiran d'una bonificacié del 100% de la quota de l'impost els vehicles historics
que compleixin amb els requisits que marca el RD 1247/95.

Gaudiran d’'una bonificacié del 100% de la quota de I'impost els vehicles amb una
antiguitat superior als quaranta anys i del 50% els d'antiguitat superior a vint-i-cinc
anys.

També gaudiran d'una bonificacid del 100% de la quota els vehicles que amb
antiguitat superior als vint-i-cinc anys que es cedeixin per ser exposats al museu Roda
de Lleida, aplicant la bonificacié tot I'any en que tingui lloc la cessid malgrat que
aquesta sigui per menys temps.

Pel que fa als apartats a), b) i c), el periode de I'antiguitat es computard des de la
data de fabricacio del vehicle, i en el suposit de desconeixement d'aquesta, des de
la data de la seva primera matriculacié. Si tampoc hi ha possibilitat de saber
aqguesta Ultima data, es prendrd la que fa referencia a aquella en que es va deixar
de fabricar el model corresponent. No es consideraran vehicles amb dret a
bonificacié aquells que, estant inclosos a I'apartat a) o b) d'aquest article, s'utilitzin,
bé regularment o bé conjunturalment, a alguna activitat comercial o d'indole
economica en general.

Gaudiran d’una bonificacié del 75% de la quota, els titulars dels vehicles identificats
com a Zero Emissions en el Registre de vehicles de la Direccié General de Transit
aplicable en I'autoliquidacid de I'exercici corresponent a la primera matriculacié
definitiva i en els dos anys posteriors.

Gaudiran d'una bonificacié del 25% de la quota els titulars dels vehicles identificats
com a ECO en el Registre de la Direccié General de Transit, aplicable en
I'autoliquidacidé de I'exercici corresponent a la primera matriculacié definitiva i en
els dos anys posteriors.

Gaudiran d'una bonificacié del 30% d’aquest impost aquells vehicles tipus turisme
que, al no complir per motius de fabricacié o antiguitat, amb la futura normativa
fixada per la Unid Europea que estableix un limit d'emissidé de dioxid de carboni,
justifiquin la installacié d'un catalitzador o sistema que redueixi fins als limits legals
I'emissié de CO2.

No es preveu que la implantacié de la ZBE repercuteixi en un augment o disminucidé dels
imports recaptats per I''VTM a curt termini, ja que estd prevista una exempcid pels vehicles
sense efiqgueta ambiental que paguen I'IVTM durant 6 mesos en I'any d’aprovacioé de la
ordenanca. Només I'increment de substitucidé de vehicles sense etiqueta o amb etiqueta
B i C per vehicles amb etiqueta ECO o 0, els quals presenten una bonificacid en I''VTM,
repercutiria en una baixada d’ingressos. Pero tampoc es pot preveure a mig termini doncs
aqguestes bonificacions es poden modificar segons I'evolucid del parc de vehicles.
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A part dels ingressos provinents de I''VTM també es poden incloure els ingressos de les taxes
municipals per a les autoritzacions dels vehicles amb excepcions o autoritzats. Aquests
ingressos pero, no es comptabilitzen, perque es proposa que les taxes per aquest concepte
siguin 0, ja que facilita la gestio de les autoritzacions per part de la ciutadania i
I'administracio.

Afectacid sobre ingressos no tributaris

L'aprovacioé de la proposta d’ordenanca pot tenirimpacte en els ingressos municipals, ates
que I'aplicacioé de les limitacions que s'hi estableixen comporta un regim sancionador per
assegurar-ne la seva efectivitat.

La comissid de les sancions tipificades per I'incompliment d’accés a la ZBE esta tipificada
com a una sancié greu d'acord amb I'article 15 del Reial Decret 1052/2022, de 27 de
desembre, pel qual es regulen les zones de baixes emissions:

“En cas que no es respectin les restriccions d'accés, circulacid i estacionament
derivades de les ZBE, conducta constitutiva de la infraccid tipificada com a greu a
I'article 76 z3) del text refds de la Llei sobre Transit, Circulacié de Vehicles de Motor i
Seguretat viaria, aprovat pel Reial decret legislativ 6/2015, de 30 d'octubre, és
aplicable el regim sancionador previst al titol V de la dita norma.”

L'article 76 z3) del text refés de la Llei sobre Transit, Circulacié de Vehicles de Motor i
Seguretat viaria, aprovat pel Reial decret legislatiu 6/2015, de 30 d'octubre:

“z.3) No respectar les restriccions de circulacid derivades de I'aplicacié dels
protocols davant episodis de contaminacid i de les zones de baixes emissions.”

L'article 80 del text refés de la Llei sobre Transit, Circulacié de Vehicles de Motor i Seguretat
vidria, aprovat pel Reial decret legislatiuv 6/2015, de 30 d'octubre:

“1. Les infraccions lleus se sancionen amb una multa de fins a 100 euros; les greus,
amb una multa de 200 euros, i les molt greus, amb una multa de 500 euros. No
obstant qixo, les infraccions que consisteixin a no respectar els limits de velocitat se
sancionen en la quantia prevista a I'annex IV.”

Per poder realitzar una previsié ajustada del seu impacte recaptatori caldria preveure el
nivell d'infraccions comeses per a cada tipificacio, d'acord amb el que s'estableix al text
de I'OZBE. S'ha de tenir en consideracié que la proposta que tots els vehicles sense etiqueta
ambiental puguin entrar fins a 24 vegades a I'any sense generar denuncia, redueix en gran
mesura els expedients sancionadors.
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Afectacid en les despeses d'implantacid de la ZBE:

El cost de la implantacidé de la ZBE, és de 828.688,76 € IVA inclos, els quals venen
subvencionats per Europa via I'estat espanyol, juntament amb altres mesures de reduccid
dels contaminants.

Afectacio en les despeses de gestid de la ZBE:

El pressupost municipal que es destina a les despeses de gestid de la ZBE ha d’englobar-se
dins el pressupost ordinari de I'Ajuntament de Lleida. Implica contractacié de personal
especific per informar i gestionar els vehicles autoritzats, aixi com unes despeses de
manteniment de software i hardware:

a) Personal especialitzat en informar sobre la ZBE.

b) Personal dedicat a registrar vehicles autoritzats per exempcions i autoritzacions.
c) Empreses subcontractades per mantenir el software de |la ZBE.

d) Empreses subcontractades per mantenir el hardware de |la ZBE.

e) Personal dedicat a denunciar (policies).

f) Personal dedicat a explotar les dades de la ZBE.

Es recomana substituir les despeses ocasionades per b) per un conveni amb I'ATM i que el
registre d’'autoritzats es realitzi de manera global per a tot Catalunya. En aquest cas, la
despesa de I'Ajuntament seria el pagament de les despeses proporcionals a I' ATM.

Balanc econdmic entre ingressos i despeses originades per la ZBE

Ingressos:

o IVIM (no es contempla un augment o decrement amb la introducci¢ de la ZBE), a
excepcid de les bonificacions per substitucid de vehicles vells per nous amb etiqueta
ECOo00.

o TAXES per autoritzacions i excepcions (no es contempla al no proposar taxa)

o Sancions (només els vehicles sense etiqueta ambiental de fora Lleida que entren
més de 24 cops I'any).

Despeses:

o D'implantacié. Subvencionades per la Unid Europea (Next Generation) i per altres
Administracions PUbliques de jerarquia superior.
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o De gestio: Personal dedicat i manteniment de software i hardware.

Es pot preveure que inicialment I'import de les sancions sera superior a les despeses
d'explotacid, perd al cap de pocs anys, les sancions es reduiran considerablement i les aixi
com les despeses de gestid de la ZBE. No obstant, aquestes seran lleugerament superiors
als ingressos per sancions, generant un deficit al pressupost municipal.

Inversions europees

El Pla de recuperacid per a Europa té per objectiu tfransformar els reptes derivats de la
pandemia en una oportunitat per impulsar la transicid ecologica i la transformacio digital.
Amb aquesta finalitat, les institucions europees han creat l'instrument Next Generation EU
(NGEU), amb 750.000 milions d'euros, per financar projectes transformadors.

L'Ajuntament de Lleida ha rebut una subvencid per valor de 11.807.830,79€ entre les dues
convocatories d'ajudes, perimplantar mesures de descarbonitzacié de la ciutat en el marc
del Programa d'ajudes a municipis per la implantacié de zones de baixes emissions i la
transformacié digital i sostenible del transport urbd: nous eixos per vianants, bici i transport
public en eles eixos basics de la ZBE, eix de carril bici vianants d'accés al poligon industrial
El Segre i a escoles periurbanes, fransformacié digital del fransport public, implantacié de
la ZBE, camins escolars i eixos de barri, punts de recdrrega per autobusos electrics i
I'adquisicié de dos busos eléctrics. Totes elles sobn mesures que actuen de complement a
la ZBE per implementar-la amb éxit.

Es considera que les actuacions complementaries a la ZBE, que fomenten la mobilitat a
peu, en bicicleta i en transport public, no sén despeses imputades directament al
funcionament de la ZBE ja que generen un benefici public per elles mateixes
independentment de la existéncia o no de la ZBE.

12.2. Andlisis de les conseqiéencies de la implantacié de la ZBE en la
competéncia

Respecte les restriccions que s'esperen pel sector del transport de mercaderies, es
contempla que els vehicles de traccid mecdnica corresponents a les categories N2 i N3
qgue acreditin la compra d'un vehicle de motor nou, podran circular de forma excepcional
per la ZBE durant un periode de temps determinat. Petits comerciants o particulars que
siguin propietaris d'un vehicle amb aquestes caracteristiques, es veuran beneficiats per la
moratoria perd a la vegada impulsats a renovar la flota o replantejar la seva mobilitat per
tal de tendir cap a un model de transport més sostenible. No es preveu per tant, cap efecte
sobre el mercat de la competéncia degut a que, durant els primers anys de I'aplicacié de
la ZBE, tindran la possibilitat de continuar circulant sicompleixen una de les dues condicions
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previament descrites. A més, les ajudes estatals ala renovacié més el propi estalvi dels nous
vehicles (menor consum) i la reduccié dels costos de manteniment permeten amortitzar la
inversid en un periode reduit.

Poden veure's afectats els comerciants de la zona, no en el sentit d’obtencié i enviament
de mercaderies, que ja s'ha vist que es donen exempcions en aquest aspecte, sind que
per la possible baixada de clients provinents de fora del municipi. No obstant aqixd, cal
remarcar que la pacificacid del transit al centre i I'increment d'espais per modes de
transport sostenibles, findran un efecte positiu en les vendes dels comercos. Segons un
article de la revista FORBES?' publicat el 8 de mar¢c de 2019, amb ftitol “Closing Madrid
Central to cars resulted in 9,5% boost to retail spending, finds bank analysis”, en el que es fa
referencia a dos estudis fets un pel BBVA i I'altre per I’Ajuntament i el Banc de Madrid, les
vendes al detall van incrementar un 9,5% degut a la restriccid de circulacid per la zona
cenfral de Madrid?2,

Finalment, dir que els vehicles que no paguin I'IVTM a Lleida i les persones que vulguin
accedir des d'altres municipis fins a la ZBE i que degut a les restriccions no puguin fer-ho, hi
ha a la seva disposicid un ventall ampli d’aparcaments dissuasius, a unes distancies
competitives per fer el Ultim fram a peu o bicicleta. A la vegada, remarcar que els admbits
de la ZBE en cada una de les fases, permeten fer els itineraris a peu, sobretot de nord a sud,
o bé disposar del fransport public per fer recorreguts que poden superar els 20 minuts —
pensant en la tercera fase d'implantacid i en sentit est-oest —.

Es per aixd que es considera que en els comercos de la ZBE no s'esperen grans impactes ni
negatius ni positius a curt termini, pero si que es poden esperar de positius a llarg termini
amb una millora de les condicions de la mobilitat sostenible.

12.3. Consequiéncies de la implantacioé de les ZBE per els grups socials de major
vulnerabilitat

La implantacié de la Zona de Baixes Emissions no afecta de manera notable als grups
socials de major vulnerabilitat ja que, degut a la moratoria, els ciutadans que paguen el
IVTM (impost de circulacid) a la ciutat de Lleida en I'any d’aprovar-se I'ordenanca de la
ZBE i disposin d'un vehicle sense etiqueta ambiental, no es veuen afectats per les
restriccions d'accés a la ZBE.

A més, I'ambit de la ZBE, al ser en una de les zones més densament poblades del municipi
i de I'entorn, compta amb una gran xarxa de transport public que possibilita I'arribada des

21https://www.forbes.com/sites/carltonreid/2019/03/08/closing-central-madrid-to-cars-
resulted-in-2-5-boost-to-retail-spending-finds-bank-analysis/2sh=33dabéc555a7

22 https://diario.madrid.es/wp-content/uploads/20192/01/MC-gastos-navidad-DEF.pdf
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de qualsevol part del municipi. Els canvis per afavorir una mobilitat més sostenible, tals com
serien I'ampliacio dels km de carrils bici, la pacificacié i reduccié del fransit o els canvis en
I'espai public, fan encara més optima la mobilitat dintre de la ZBE.

Tot i aixi, la ZBE compta amb diversos aparcaments de gran capacitat en el seu perimetre
per tal d’afavorir la intermodalitat i la connexidé amb el centre.

La possibilitat de que qualsevol vehicle sense etiqueta ambiental pugui entrar fins a 24
vegades a I'any dins la ZBE també facilita que les persones que disposin d'un vehicle sense
etiqueta ambiental i que pertanyin als grups socials de major vulnerabilitat, no estiguin
obligats a canviar el seu vehicle per un de més nou, en cas que no puguin utilitzar altres
mitjans de mobilitat més sostenible.
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13.  ANALISI D’'IMPACTE SOCIAL, DE GENERE | DE DISCAPACITAT

Les propostes d'aquest Projecte per la Implantacié de la ZBE a la ciutat de Lleida tenen
com a finalitat reduir la contaminacié ambiental, preservar i millorar la qualitat de I'aire i la
salut publica, apropar els nivells de contaminacié de la ciutat als recomanats per
I’Organitzacié Mundial de la Salut (OMS), complir els valors limit de qualitat de I'aire
legalment establerts i combatre el canvi climatic.

Les politiques neoliberals han estat obviant I'existencia de limits fisics del planeta i
fomentant un model de creixement insostenible que ha contribuit a I'agreujoment d'una
crisi ecologica i climdatica sense precedents. Tot i que el canvi climatic és un fenomen
planetari que afecta la salut i la vida quotidiana de tota la seva poblacid, el seu impacte
és desigual en funcid de diversos factors.

A I'apartat 3 s’analitza la demografia i la renda de la ciutat de Lleida. Alguns barris (per la
seva ubicacio, situacié socioecondmica o qualitat dels edificis) i algunes persones (per la
seva edat, sexe, estat fisic, situacid socioecondmica, salut, rols o activitats que duen a
terme) sdGn més vulnerables als seus efectes (augment de la temperatura, onades de calor,
mala qualitat de I'aire...). Les desigualtats de génere situen les dones en una situacié de
més vulnerabilitat. Perd, al mateix temps, les dones sén les que mostren més preocupacio
pel medi ambient i desenvolupen practiques i comportaments més respectuosos amb el
climaila natura com per exemple, amb una mobilitat més sostenible.

La ZBE té efectes positius en termes de salut i de qualitat de vida, degut a la millora de la
qualitat de I'aire i la reduccid dels nivells d'exposicid al soroll generat pel transit. L'exposicid
continuada al soroll afecta la salut i la qualitat de vida, sobretot en persones amb malalties
del cor i frastorns del son (La Salut a Barcelona, 2020). Aixi mateix, un estudi de I'lISGloball
de Barcelona publicat I'any 2020, va trobar una associacid entre l'exposicid a la
contaminacié atmosferica durant I'embards amb retards en el creixement fisic en els
primers anys de vida després del naixement. | aquest organisme també assenyala
I'impacte de la contaminacié en I'embards, en termes de naixements prematurs o
preeclampsia?,

D'altra banda, la ZBE té conseqUéncies positives en termes de mobilitat i pot influir en I'Us
que la ciutadania fa de I'espai public. Els vehicles sén una de les fonts principals no només
dels contaminants de I'aire, sind també de soroll i d'ocupacid de l'espai public. Gran part
de l'espai de la ciutat estd dedicat al cotxe, ja sigui per la seva circulacié o per al seu

23 |'exposicid _a la contaminacié atmosférica durant I'embards s'associa amb un retard del
creixement fisic en els primers anys de vida - Noticia - ISGLOBAL

24 Implementar les noves directius de qualitat de I'aire de I'OMS pot prevenir milions de _morts
prematures i molts més casos de malaltia - Blog - ISGLOBAL
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aparcament. L'aplicacié de la ZBE influeix en el canvi d'Us d'aquest espai public per
destinar-lo a activitats i necessitats quotidianes i, per a generar espais segurs, inclusius i de
qualitat que afavoreixen la cohesiod social.

L'andlisi de la mobilitat des d’'una perspectiva de genere permet veure diferencies d'hdbits
i necessitats entre els homes i les dones en una ciutat amb una mobilitat organitzada
fradicionalment pensada per donar resposta a les necessitats laborals de |la societat, i
prioritzant el cotxe. Una d’aquestes diferencies és pel que fa al mitjd de fransport que
s'ufilitza. Els homes fan un Us més recorrent del vehicle privat (especialment de la motoi el
cotxe) per fer tant desplacaments interns com de connexid. Tot i mancar de dades
actualitzades, es pot extreure dels resultats de la EMEF que es du a terme a I'area de
Barcelona que: un 31% dels homes es desplacen diariament amb vehicle privat enfront all
26% que representen les dones. Aquesta diferencia remarcable també es pot veure
reflectida en la mobilitat activaien|'Us del fransport public, on les dones superen als homes
en ambdues categories per més de 5 punts percentuals (EMEF, 2021).

Caminant 4.098.535 44,0% 5.187.115 52,4% 9.285.649 48,3%
Bicicleta 232.721 2,5% 92.661 0,9% 325.383 1.7%
*Cadira de rodes o scooter 4.502 0,0% 3.678 0,0% 8.180 0,0%
VMP (Patinet, segway o altres ginys) 90.457 1,0% 37.115 0,4% 127.572 0,7%
Total Mobilitat activa 4.426.215 47,5% 5.320.569 53,7% 9.746.783 50,7%
Autobuis TMB 170.675 1,8% 394.831 4,0% 565.506 2,9%
Altres autobls 157.853 1,7% 316.569 3,2% A474.422 2,5%
Metro 389.453 4,2% 588.630 5,9% 978.084 51%
Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 335.969 3,6% 423.557 4,3% 759.526 4,0%
Resta transport public 54.024 0,6% 71.178 0,7% 125202 0,7%
Total Transport public 1.107.974 11,9% 1.794.765 18,1% 2.902.739 15,1%
Cotxe 2.904.936 31,2% 2.582.406 26,1% 5.487.342 28,6%
Moto i ciclomotor 558.689 6,0% 175.819 1,8% 734.507 3,8%
Furgoneta, camié i resta privat 314.829 3,4% 26.058 0,3% 340.888 1,8%
Total Vehicle privat 3.778.455 40,6% 2.784.283 28,1% 6.562.737 34,2%
Total SIMMB 9.312.643 100% 9.899.617 100% 19.212.260 100%

Nota: Els modes cotxe, moto i ciclomotor contemplen les variants com a conductor i com a acompanyant.

Il-lustracié 73. Taula dels desplacaments amb cada mitja de transport segons el sexe. Font: EMEF, 2022.

Aixi doncs, un factor clau a I'hora d'adequar la ciutat per fer-la més inclusiva és justament
incorporant la perspectiva de genere en el desenvolupament de les politiques publiques i
la normativa que regula I'Us de I'espai public, que en aquest cas es fa a tfravés de les
restriccions del transit de vehicles privats contaminants. Aquesta normativa per tant, té la
capacitat de fransformar les desigualtats de genere que es produeixen en I'espai public,
en la salut i en la mobilitat dins de la ciutat, tenint en compte la diversitat de les persones
que habiten la ciutat. Pensar una ciutat per totes les persones és pensar en la diversitat de
situacions i de necessitats.

Les mesures que adopta la Zona de Baixes Emissions de Lleida poden conftribuir a
transformar les desigualtats de genere. Aixi, d'una banda, la restriccid i, per tant, reduccio
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de la circulacié de determinats vehicles a la ciutat pot impactar positivament en la
reduccid de desigualtats de genere en I'Us de I'espai public, que pot ser més amable amb
les necessitats i usos d'aquest en la vida quotidiana al llarg del cicle vital.

D'altra banda, potinfluir en el model de mobilitat a la ciutat, tendint a un model que prioritzi
i potencii I'Us de mitjans de fransport més sostenibles, que sén els que maijoritariament
utilitzen les dones (el transport public i la mobilitat a peu).

I, evidentment, la millora de la qualitat de I'aire que s'espera fruit d’aquestes restriccions
tindran impactes positius en la salut de tota la poblaciéd i de collectius especialment
vulnerables com sén els infants o les dones embarassades, amb un impacte positiu
especific en la salut sexual i reproductiva.

A partir de I'andlisi de la incidencia de la norma en el desenvolupament de la igualtat de
geénere en el seu ambit d’aplicacid, aixi com de la seva contribucié als objectius de les
politiques d'igualtat, es determina que I'aplicacié d'aquesta Zona de Baixes Emissions es
transformadora de desigualtats de genere degut al positiv impacte que té en termes de
salut, de I'Us de I'espai i de la mobilitat sostenible. Aixi doncs, es preveu un efecte
lleugerament positiu per aquest col lectiu de la societat.

La implantacié de la ZBE a Lleida tindrd notables efectes positius per a la salut i la
sostenibilitat del planeta. Aixi, s’esperen menors costos sanitaris per la millora de la qualitat
de l'aire i de I'estimul de la mobilitat activa, ila reduccid del consum de combustible.

La millora de la qualitat de I'aire repercutird positivament sobre la salut d'aquells col lectius
que utilitzen més I'espai public. A grans trets, aquesta poblacid sol coincidir amb els
collectius més vulnerables com serien els infants i les persones d'edat avancada. A més
repercutird positivament en la reduccié global dels gasos d'efecte hivernacle i ajudard a
la mitigacié dels efectes del canvi climatic. Finalment, també es produird una reduccié del
consum energetic en tant que es reduird el consum de combustible.

Les persones amb mobilitat reduida, no es veuran afectats per la ZBE aplicada a Lleida, ja
podran circular amb total llibertat sense haver de disposar de cap distintiu.
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14. PROCEDIMENTS PEL SEGUIMENT DEL SEU COMPLIMENT I REVISIO

Els instfruments de gestid i de confrol com les cameres de lectura de de matricules en
la ZBE, actuen també com a eines de monitoratge de la mobilitat dintre d’aquesta zona.
Aquesta informacié conjuntament amb la qual s'obtingui amb altres fonts, permetran

avaluar l'impacte de la Zona de Baixes Emissions.

A més del cdlcul dels indicadors associats al capitol 7 (objectius a assoli), es plantegen els
segUents indicadors complementaris que permetra contextualitzar les millores obtingudes

amb motiu de la implantacié de zones de Baixes Emissions a Lleida:

Indicadors de qualitat de I'aire

Indicador Periodicitat Accés informacio
Valors de PM10 (VLD i VLA) (ug/m3) Anual Web municipal ZBE
Valors de PM2.5 (VLA) (ng/m3) Anual Web municipal ZBE
Valors de NO2 (VLA i VLH) (ug/m3) Anual Web municipal ZBE

Il-lustracio 74. Taula d’indicadors de qualitat de I'aire.

Indicadors de soroll

Indicador Periodicitat Accés informacio
index Ld (dia) Anual Web municipal ZBE
index Le (vespre) Anual Web municipal ZBE
index Ln (nit) Anual Web municipal ZBE

LAmax per a cada periode temporal (dia, vespre, nit) | Anual

Web municipal ZBE

index Lden (index de soroll dia — vespre - nit)

Anual

Web municipal ZBE

II-lustracio 75. Taula d'indicadors de soroll.
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Indicadors de canvi climatic i mobilitat sostenible

total.

Indicador Periodicitat | Accés
Repartiment modal de tots els modes de fransport (en %) (vehicle | 6 anys. Pla | Web ZBE
privat, autobus, tren, autobus urbd, autobUs interurbd, bicicleta, altres | mobilitat

vehicles de mobilitat personal.

Repartiment modal de I'automodbil particular: desplacaments en | 6 anys. Pla | Web ZBE
automobil particular / desplacaments totals. mobilitat

Percentatge de vehicles zero emissions amb respecte al total de la | Anual Web ZBE
flota de vehicle privat, transport de mercaderies i fransport col lectiu.

Repartiment modal en peu: desplacaments a peu/desplacaments | 6 anys. Pla | Web ZBE
totals. mobilitat
Desplacaments en bicicleta: desplacaments en | 6 anys. Pla | Web ZBE
bicicleta/desplacaments a peu. mobilitat

NUmero de viatgers amb autobuUs urbd iinterurbd, anual i diari. Anual Web ZBE
Increment anual d'Us de bicicleta publicaide I'Us dels carrils bicicleta. | Anual Web ZBE
Increment anual d'Us del transport pUblic urbd i interurbd. Anual Web ZBE
Increment anual d'Us del transport amb vehicle privat motoritzat. Anual Web ZBE
Flota d'autobusos zero emissions, de baixes emissions o amb | Anual Web ZBE
“combustibles nets" i accessibles dedicats al transport public urbd.

Superficie viaria per vianants /superficie viaria publica total. Anual Web ZBE
Superficie viaria per vehicles motoritzats / superficie viaria publica | Anual Web ZBE

Il-lustracié 76. Taula d'indicadors de canvi climatic i mobilitat sostenible.
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15. PLA DE COMUNICACIO, PARTICIPACIO I SENSIBILITZACIO

15.1. Procés de participacio

L'Ajuntament de Lleida realitzard un procés de participacié ciutadana en el marc de
I'elaboracié de la Zona de Baixes Emissions que es preveu que entri en vigor I'any 2025. Els
objectius d'aquest procés sén informar i difondre sobre les politiques de reduccidé de la
contaminacio i, en concret, de la Zona de Baixes Emissions; i obrir el debat per a concretar
els elements d'aplicacidé d'aquesta ordenanca.

El procés de participacid ha de permetre un debat ciutadd amb els principals agents
socials i econdomics per a recollir les consideracions, les propostes i els suggeriments de la
ciutadania i les organitzacions interessades en la posada en practica d'aquesta mesura
contra la contaminacié ambiental.

La participacidé generard espais tant per als col lectius i entitats més vinculats a la tematica
que es tractard com per al veinat de la ciutat.

L'article 14.3.a de la Llei 7/2021, de 20 de maig de canvi climdtic i transicié energetica
estableix que els municipis de més de 50.000 habitants han d'establir zones de baixes
emissions abans de I'any 2023 per tal de reduir les emissions derivades de la mobilitat. El
Reial decret 1037/2022, de 20 de desembre, pel qual es declaren oficials les xifres de
poblacié resultants de la revisié del Padré municipal referides a I'l de gener de 2022 va
declarar oficial la xifra de la poblacié de la ciutat de Lleida resultant de la revisid dels
padrons municipals referida a I'l de gener del 2022, amb efectes des del 31 de desembre
del 2022 de 140.797 habitants i, per tant, li és d'aplicacié I'establiment de zones de baixes
emissions.

L'arficle 17 de la Llei 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de l'aire i proteccio de
I'atmosfera i els articles 16 i 17 de la Llei 27/2006, de 18 de juliol, per la qual es regulen els
drets d'accés a la informacid, de participacié publica i d'accés a la justicia en materia de
medi ambient estableixen que s'ha de garantir la participacié del pUblic en I'elaboracié de
les ordenances en matéria de qualitat de I'aire.

L'Ajuntament de Lleida té com a objectius del procés participatiu:

= Informari difondre sobre les politiques de reduccid de la contaminacid i en concret,
sobre el procés d'elaboracidé de l'ordenanca de ZBE. Es tracta d'un procés
participatiu instrumental sobre I'aplicacié concreta d’aquesta ordenanca.
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Recollir les propostes i consideracions del conjunt d’'agents implicats sobre la
proposta d'ordenanca i la ZBE en general.

Obrir el procés de participacid per incorporar noves veus que donin pluralitat i
diversitat al debat.

Incardinar-se amb la reflexid sobre la mobilitat i qualitat de I'aire de la Taula contra
la contaminacioé de I'aire.

Tramitacié de I'ordenancga: Periode d'informacié publica i d’al{egacions

El procés participatiu finalitzard amb I'aprovacio inicial de I'ordenanca. Per a l'aprovacid
final haurd de passar per un periode d’'informacié publica on la ciutadania podrd realitzar
aportacions si ho considera oportu.

15.2.

Pla de comunicacio i sensibilitzacio

La comunicacid ha de ser un pilar badsic en la implementacié i posada en funcionament
d'una ZBE. Els punts que es detallen a continuacié sén claus per a aixo:

Plantejar el lideratge de I'administracié promotora, amb la maxima coordinacié
amb alires administracions implicades.

Apostar per una Unica campanya, desenvolupada i signada d'acord amb totes les
administracions implicades.

Desenvolupar una campanya per fases, amb la forca i reiteracié d'una identitat
corporativa, de 360 graus d'aplicacié. Es a dir, identitat aplicada als senyals de
transit, als canals d'atencié i registre (web, OAC)i a la propia campanya de
sensibilitzaciod i informacid.

Incloure en cada fase de la campanya objectius, reptes i missatges clars, perd
treballant per un objectiu final comuU: acabar amb la contaminacié atmosferica,
que danya seriosament la salut de les persones.

Establir objectius ambiciosos i una estrategia de mitjans: aconseguir una amplia
cobertura (+90%) i una alta freqUencia d'impacte sense arribar a saturar, i centrar
'atencid en el moment de limpacte. Aixi mateix, és també rellevant implicar els
suports clau, com sén les flotes de transport public del territori, que al seu torn formen
part de la solucid al problema.
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A continuacid, es mostra una imatge amb les fases d’aquest pla de comunicacid iles seves
actuacions proposades:

— Campanya restriccio d’accés a la ZBE

Llancament de la noticia de la implantacié ZBE i anunci del procés
de participacid (comissid i enquesta d'opinid)

PLA DE o
COMUNICACIO : Campanya de comunicacié centrada en:
- - Sensibilitzacio sobre la contaminacio
FASE 1. - Ambit i etiqueta ambiental
PLANIFICACIO
PAGINA
| Difusio en premsai RR.SS de les jornades de participacio i WEB
| FASE 2: DISSENY els seus resultats
OPERATIU ZBE
— Campanya restriccio d’accés a la ZBE
FASE 3: POSADA EN [iumme Campanya d’us de modes de transport sostenible
MARXA o,
Posada en funcionament d’un sistema de proves
FASE 4: Campanya d'avis d'entrada en vigor de les sancions

SEGUIMENT

Difusio en premsa i RR.SS del balan¢ anual després de
la implantacio de la ZBE

Il-lustracié 77. Fases del pla de comunicacid. Font: Elaboracié propia.

Per la primera i segona fase del pla de comunicacid, ja es compta amb la fase informativa
que consisteix en 'apertura d'un apartat especific del procés participativ i de la Zona de
Baixes Emissions al web municipal. A més, també es crea un apartat on es mostra el planol
de I'dmbit de I'actuacié de la ZBE.

Fase 3: Posada en marxa

Campanya de restriccio d’accés a la ZBE, reforcar els mesos abans la data d’aplicacio

+ Indicarla data a la que es comenca a aplicar la ZBE
« Planol esquemdtic amb I'ambit i carrers periférics
« Senyadlitzacio vertical de la ZBE

« Indicar que es permet la circulacid de les etiquetes 0, ECO, CiB
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+ Web dela ZBE

+ Pictogrames de les administracions implicades

Excepte

020

i vehicles autoritzats

Il-lustracio 78. Fotografies de panells informatius de la ZBE de Barcelona.

Campanya de I'Us de modes de transport sostenible

* Indicar la data en la que es comenca a aplicar la ZBE
* Planol esquemdadtic amb I'ambit i carrers periférics

* Indicar que es permet la circulacié de les etiquetes 0, ECO, CiB

Web de la ZBE

+ Pictogrames de les administracions implicades

0N DE BAES EMISSINS RONDES E BARCELONA 20N DE BAXES EMISSINS RONDES E BARCELONA
zhe.barcelona

s . Bre e G wmss . pre, A= GEERE wms . mee, cave== GEEEE

TONA DE BAIXES EMISSIONS RONDES DE BARCELONA

Il-lustracio 79. Cartells informatius de la ZBE de Barcelona.
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Manteniment de les 3 actuacions iniciades en las fases anteriors:

» Actualitzacioé constant del WEB ZBE
« Campanya de restriccio d'acceés a la ZBE

+  Campanya d’Us de modes de transport sostenible

Fase 4: Seguiment

Una vegada s'iniciin les sancions: Campanya especifica d'inici de las sancions a la ZBE per
als vehicles sense etiqueta ni autoritzacié. Reforc dos mesos abans.

« Indicar la data d'inici de la sancid

« Planol esquemdatic amb I'ambit i els carrers periferics

« Senyadlitzacié vertical de la ZBE

* Indicar que es permet la circulacié de les etiquetes 0, ECO, Ci B
+ Web dela ZBE

+ Pictogrames de les administracions implicades

70NA DE EMPIELAN LAS SANCIONES

BAJAS
EMISIONES
RONDAS BCN

EN ENERO ACABAN LAS MORATORIAS

Il-lustracio 80. Campanya informativa de la ZBE de Barcelona.
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Un cop finalitzin les possibles moratories, llancar campanyes especifiques pels collectius
afectats.

Realitzar un informe anual de seguiment de la ZBE i difondre els resultats entre la ciutadania.
Els resultats que s’hauran d’avaluar, com a minim seran els segUents:

* Avaluacié de les emissions.

» Evolucié del soroll.

» Evolucio del fransit.

« Evolucid del parc de vehicles per etiqgueta ambiental.
« Sanciones impostes/ Autoritzacions sol licitades

*» Actuacions de foment de mobilitat sostenible

Sant Cugat redueix un 12% les
emissions de CO2 durant els primers
mesos de la ZBE

La tendéncia a la baixa de la contaminacié es va accentuar a partir del mes de
novembre amb la implementacié del régim sancionador de l'ordenanca

& M - €« A ©

Cugat. | Aj. de Sant Cugat

PER NACIOSANTCUGAT. =S

Il-lustraci6 81. Noficia sobre els efectes positius de la ZBE a Sant Cugat del Vallés.
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16. ANNEXES

16.1. ANNEX 01: “Projecte de monitoritzacié i control de la Zona de Baixes
Emissions a la Ciuvtat de Lleida”
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1. REFERENCIA A ENCARREC

Aquest projecte ha estat encarregat a I'empresa EACOM, S.A. pel Departament de Mobilitat de
I’Ajuntament de Lleida.

2. OBIJECTE

L'objecte del present projecte és la definicié dels treballs necessaris per la implantacid de la
monitoritzacid i control de zona de baixes emissions (ZBE) a la ciutat de Lleida.

En aquest projecte es descriuen els requeriments i especificacions tecniques per a la execucio
del sistema de monitoritzacid i control d’accés del transit en diferents punts de la ciutat de Lleida
mitjancant cameres amb reconeixement de matricules.

3.  ANTECEDENTS

La Llei 7/2021 de 20 de maig de Canvi Climatic i Transicié energética determina que totes les
ciutats de més de 50.000 habitants han d’establir zones de baixes emissions urbanes com
mesura essencial per a la millora de la qualitat de I'aire i, en conseqliéncia, per aconseguir un
ambient més saludable per a la ciutadania.

En aquest marc s'implantara un primer ambit al perimetre del centre de la ciutat una primer
ambit de ZBE que incorpori el control mitjancant cameres als principals accessos amb I'objectiu
de gestionar I'accés i circulacié de vehicles per la zona, controlant I'is dels vehicles sense
etiqueta ambiental, aconseguint aixi la reduccié dels contaminants produits pel transit.

El sistema que ara es vol implantar ha de ser capag de gestionar el monitoratge i control de les
possibles infraccions comeses per accés a la zona restringida per part dels vehicles sense
etiqueta ambiental o autoritzacié oportuna.

El model preveu la instal-lacié de Punts de Control (PdC) repartits per la zona centre, dotats de
cameres per fer reconeixement de matricules mitjancant algoritmes de visié artificial, i la
plataforma de la Zona de Baixes Emissions (ZBE), per fer-ne la gestid i el control.

4.  ABAST

En aquest document s’estableixen els requeriments tecnics per la implantacié d’un sistema de
cameres per la supervisid del transit mitjancant el reconeixement de matricules, tant pel que fa
les caracteristiques tecniques de les instal-lacions com en la definicié de les diferents ubicacions,
aixi com requeriments técnics i funcionalitats.

En concret:

e Determinar la tipologia de camera i el nombre d’aquestes per cada punt de control.
e Validar técnicament els punts de control establerts per I'Ajuntament de Lleida per
controlar els transits definits.

, ; o (558 23] T -
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e Definir els requeriments técnics de les cameres en quant a posicid i orientacio.

e Pressupost del subministrament, instal-lacié, integracié en Plataforma i posada en
marxa del sistema de control de Zona de Baixes Emissions mitjancant cameres de lectura
de matricules.

Aquest projecte esta format pels seglients documents:

e DOCUMENT 1: Memoria i Annexos
O Annex 1: Fitxes Punts de Control
Annex 2: Estudi de Seguretat i Salut
Annex 3: Pla Gestié Ambiental
Annex 4: Documentacié carrega de sancions

O O O O

Annex 5: Especificacions técniques de les infraestructures de telecomunicacions
i informatiques en I'obra civil i en els edificis de I'Ajuntament
e DOCUMENT 2: Prescripcions tecniques

e DOCUMENT 3: Planols

e DOCUMENT 4: Pressupost

L’ambit d’actuacié és el barri del centre de la ciutat de Lleida. En concret es preveu la instal-lacié
del sistema de cameres en 10 ubicacions del centre.

Aquest projecte determina per a cadascuna de les ubicacions plantejades la posicié més adient
per la camera, els pals de suport i els armaris requerits pel correcte funcionament de la
infraestructura, aixi com les rases i altres feines d’obra civil a executar per a que la instal-lacio
guedi totalment operativa.

Les posicions han estat acordades amb els responsables técnics de I’Ajuntament de Lleida.

Les cameres de lectura de matricules han de poder llegir tot tipus de matricules de vehicles a
motor, inclosos els ciclomotors.

Les noves cameres, equips i sistemes a instal-lar han de ser compatibles i s’hauran d’integrar
amb els sistemes existents de I’Ajuntament, tant pel que fa a les comunicacions com als
equipaments informatics i de programari per la plataforma pel control i gestié de la ZBE.

El software de les noves cameres amb reconeixement del text a través de la imatge (OCR), la
Plataforma de gestid i control ZBE i la resta d’equipaments a instal-lar en el marc del present
projecte han de complir la normativa UNE 199141:2013 “Equipamiento para la gestion del
tréfico. Visidn Artificial. Lectores de matriculas.”

Afegir que també és a carrec de I'adjudicatari les feines i treballs necessaris per donar d’alta i
deixar operatiu el nou sistema ZBE per poder sancionar les infraccions detectades i enviar les
tramitacions pertinents al corresponent Organ de Recaptacié i Gestié de Tributs, que és
actualment a Lleida “GTT — Gestidn Tributaria Territorial”.

El Projecte contempla els costos d’aquesta tasca.
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5. DESCRIPCIO TREBALLS A REALITZAR
5.1. Relacié de Punts de Control

S’han d’instal-lar un total de 10 Punts de Control (PdC) corresponents a la primera fase
d’implantacié de la Zona de Baixes Emissions:

ID PdC Adreca N. Cameres
01 Av. Madrid — PI. Espanya 4
02 C/ Lluis Companys — Av. Catalunya 1
03 PI. Ricard Vinyes 3
04 Av. Alcalde Porqueres — Av. Prat de la Riba 3
05 Pl. Europa — C/ Princep de Viana 1
06 Av. Prat de la Riba — C/ Princep de Viana 2
07 Rambla Ferran — PIl. Berenguer IV 1
08 Av. Segre — C/ Nord 2
09 Av. Garrigues — Av. Alacant 4
10 Av. Estudi General — C/ Doctora Castells 2
Llur distribucié geografica és la que es mostra a continuacio.
#POC-05
PAC-06e
PAC-04 o
*PdC-07
PaC-03
*pac08
Pﬂw. e PdC-09
PAC-O1e
e PdC-10
Aquest planol es pot veure amb major detall al DOCUMENT 03 PLANOLS.
1 . - D Ia d g
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5.2. Criteris de disseny

Aquest projecte s’ha realitzat seguint els seglients criteris basics de disseny:

1. Punts de Control basats en cameres de video fixes especialitzades pel reconeixement de
matricules.

2. Les cameres fixes de reconeixement de matricules sempre captaran les matricules dels
vehicles per la seva part posterior. Aixi es garanteix:
a. Que també es puguin detectar aquells vehicles que només duguin la matricula
al darrera (com el cas de les motos i ciclomotors).
b. Proteccié de dades, al no fotografiar als conductors i acompanyants pel davant.

3. Cada Punt de Control amb lectura de matricula disposara de “n” cameres en funcid de:
a. Nombre de carrils a controlar per sentit de circulacié.
b. Nombre de sentits de circulacio a controlar.

4. Elnombre maxim de carrils a controlar per una mateixa camera de lectura de matricules
és de dos (2) carrils en el mateix sentit de circulacid.

5. El conjunt de captacié amb cameres de video fixes especialitzades pel reconeixement
de matricules estara format per:

a. Una (1) camera LPR (License Plate Recognition — o també dites ANPR Automatic
Number Plate Recognition) per reconeixement optic de caracters en imatges
per llegir les matricules dels vehicles, en blanc i negre, tecnologia IP, d’alta
definicid.

b. Una (1) camera d’entorn a color, tecnologia IP, d’alta definicid.

c. Un (1) sistema d’il-luminacié de llarg abast per il-luminar I’escena a controlar en
qualsevol moment i condicié del dia, basat en tecnologia LED IR (infraroig) de
baix consum.

Al tractar-se de tres (3) elements diferenciats, es proposa la instal-lacié d’un sol
equip compacte, formant un Unic element en una sola carcassa. D’aquesta manera
es simplifica la instal-lacid6 (menys suports i cablejats) i es redueix molt
significativament I'impacte visual i s’afegeix seguretat davant actes de vandalisme.

6. Utilitzacid i aprofitament, en la mesura del possible, dels elements i infraestructures
municipals existents a la via publica, com sén canalitzacions i pericons de registre,
columnes de semafors o faroles d’enllumenat.

7. Quan és necessari construir noves canalitzacions i instal-lar nous suports, s’ha tingut en
consideracio els segiients aspectes:
a. Minimitzar en la mesura del possible la construccié de noves canalitzacions, per
poder obtenir un pressupost on la despesa principal no sigui I’obra civil.
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b. Proximitat de la xarxa existent de canalitzacions, especialment les de la xarxa
semaforica de la ciutat i de comunicacions per fibra optica.

c. Proximitat dels quadres d’escomesa eléctrica i dels reguladors de semafors.
Si cal posar un nou suport, es contempla posar columnes noves de 4m d’alcada,
la majoria de vegades substituint una columna existent de 2,4m de semafors,
traslladant els semafors i els senyals que hi puguin haver a la nova columna.

e. Tots els nous suports s’han ubicat tenint en consideracié la posicié de les
cameres per poder llegir correctament les matricules, aconseguint un bon rang
de visio sense obstacles i poder controlar tot el trafic correctament.

8. Comunicacions IP via fibra optica, o via 4G quan no hi hagi xarxa propera, amb protocols
de comunicacions segurs (tipus https, sftps, ssh).

9. Tots els Punts de Control disposaran de sistema d’alimentacio ininterrompuda (SAI) per
protegir tots els equipaments de comunicacions i els propis del PdC, com les cameres.
Aixi, si es perd I'alimentacié de companyia, els equips de procés podran fer aturades
controlades. Mentre duri 'autonomia de les bateries dels SAl, els PdC podran continuar
funcionant.

10. La deteccid dels possibles infractors es realitza en el propi Punt de Control. Al PdC
arriben les llistes de matricules, es comparen amb les captacions i directament es
descarten els no sancionables.

Des del PdC s’envia cap a la Plataforma de gestio i control les dades de totes les
captacions realitzades (sense fotografies) i les dades més fotografies dels sancionables.

Com que el PdC ha de rebre i processar molta informacié de llistes de matricules i de
forma molt rapida, es necessari que disposi de processament de dades i
d’emmagatzematge suficient.

11. Integracié i posada en funcionament dels Punts de Control en la nova Plataforma de
gestid i control (pel que respecte als criteris referent a la Plataforma, veure els punts
seglients).

12. Integraci6 de les cameres d’entorn (color) en la plataforma gestio de video existent de
I'Ajuntament (han d’estar homologades per al fabricant GENETEC).

5.3. Alimentacio eléctrica

En el present projecte, I'alimentacidé eléctrica dels Punts de Control a instal-lar s’agafa de la xarxa
de reguladors semaforics instal-lats a la ciutat. No es preveu haver de sol-licitar cap escomesa
nova.

L'adjudicatari haura de posar una proteccié magnetotermica dins els reguladors, per agafar
I'alimentacié per I'armari del Punt de Control. El nou cable d’alimentacié es connectara a les

, ; o (558 23] -
Financiado por la Unién Europea - ’ $.% GOBERNO Pla de Recuperaci6,
NextGenerationEU r;” i,_(g-;: DE ESPANIA W Transformacié i Resiliéncia

s Pagina 9 de 42




LA PAERIA

PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA : A -~ ) M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA = I

v
Ajuntament de Lleida

bornes d’entrada de I'escomesa del regulador, abans del regulador. Aquestes feines s’han de fer
seguint els protocols indicats per I'area de Mobilitat de I’Ajuntament.

Els reguladors concrets estan definits en les corresponents fitxes de cada Punt de Control.

Els PdC disposaran de SAl amb bateries per una autonomia minima de quatres hores, amb modul
de comunicacions tipus SNMP per poder rebre i enviar dades de I'estat del propi SAl cap al centre
de control i poder-ne fer la monitoritzacié oportuna.

Amb el SAl es protegeixen tots els equips del PdC (electronica, procés, comunicacions i cameres)
de possibles pujades/baixades de tensié de I'escomesa, es disposara d’autonomia encara que
caigui 'escomesa i es podra fer una aturada controlada dels equips per tal que aquests no es
malmetin ni es perdin dades.

Dins els nous armaris dels Punts de Control s’"hauran de posar, a banda del SAl, els equipaments
i les proteccions eléctriques normatives per la distribucié d'energia de tots els elements del PdC,
incloent com a minim, proteccions electriques contra sobretensions transitories i permanents,
diferencials, magnetotermics i presa de corrent tipus shucko.

L’adjudicatari haura de preparar, i presentar per aprovacié prévia, la proposta d’esquema
electric i de distribucio de tots els equipaments previstos instal-lar, tant a nivell eléctric com de
la resta de components del Punt de Control.

5.4. Comunicacions

Les comunicacions entre els Punts de Control i el CPD de I’Ajuntament es realitzaran a través de
xarxa de fibra Optica.

Totes les infraestructures i equipaments que s’hagin de realitzar en el marc d’aquest projecte
referent a les comunicacions han de ser totalment compatibles amb les existents de
I’Ajuntament.

Les comunicacions entre els PdC i la Plataforma de gestié han de ser on-line en temps real, per
poder saber 'estat dels equips (actius, avariats, sense comunicacions, ...) i per poder fer
consultes concretes, entre altres temes.

Els enviaments de les dades de les propostes sancions i de la informacié dels transits des del PdC
al Centre de Control han de ser periodics configurables (diari, 7 dies a la setmana, un dia a la
setmana, ...) o sota comanda (quan es vulgui, inclos al moment).

Es donara preferéncia a la xarxa corporativa existent abans de tirar nova fibra.

En el present projecte es contempla connectar tots els Punts de Control fent una estesa nova de
cable de 32 fibres optiques, monomode (G.652D) amb coberta antirosegadors ignifuga, que
anira “cosint” cada un dels PdC, i fins al CPD de la Caserna de Policia.

Les esteses de nou cablejat es fara aprofitant, en la mesura del possible, les canalitzacions
existents de semafors i mirant de minimitzar la execucié de noves canalitzacions.

. ctEn e
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Com que la nova estesa de fibra Optica passara pel davant de nombrosos reguladors de
semafors, es deixara una coca de cable de FO davant de cada un d’aquests, perque
posteriorment (no és objecte del present projecte) es pugui fer la centralitzacié per fibra
d’aquests reguladors.

El present projecte inclou expressament les comunicacions, connexions i treballs necessaris per
connectar les diferents cameres de cada PdC amb el switch, inclds aquest, que s’instal-lara dins
els respectius armaris de carrer, aixi com la connexid fins al CPD de la Caserna de Policia.

Tot I'equipament a instal-lar per les comunicacions, inclus en els propis Punts de Control, ha de
ser compatible amb el de I’Ajuntament. Aix0 inclou, entre altres, els switchs a instal-lar en els
armaris dels PdC, conversors, cable de fibra optica, ...

En concret, pel que fa a la electronica de xarxa, aquesta ha de ser de la marca FORTINET o
totalment compatible:

Pel que fa als elements de gestido d’equips de seguretat perimetral i endpoints,
I’Ajuntament de Lleida disposa d’una plataforma per a la gestid i monitoritzacio dels
endpoints (FortiClient Endpoint Management Server (EMS)) aixi com una plataforma de
gestio i correlacio de logs dels equips de seguretat perimetral i commutacio (Fortinet
Forti Analyzer).

L’existéncia de la planta d’equips actualment instal-lada i les plataformes de seguretat,
gestio i correlacio de logs i monitoritzacio d’equips de comunicacions existents fan que
es justifiqui I'adquisicié d’equips d’un fabricant concret, per tal d’aprofitar les despeses
ja realitzades per part de I’Ajuntament en aquestes plataformes, per tal d’integrar els
nous equips en les plataformes de seguretat i monitoritzacio existents i per tal de
disposar de compatibilitat total entre aquestes plataformes i els equips proposats.

El subministrament ha de cobrir la necessitat d'implementar la xarxa d’area local (LAN) de planta
externa per tal de complir amb I'objecte de la contractacid, i ha d’incloure els equips electronics
necessaris i serveis associats per portar a terme aguesta implementacio.

Les caracteristiques, especificacions técniques, llicéncies necessaries, garanties i manteniments
dels subministraments s’hauran d’ajustar als que es fixin en els seglients apartats i als que
s’estableixin pels serveis técnics de I’Ajuntament de Lleida.

L'oferta presentada s’ajustara a aquests requisits i als continguts dels seglients apartats.

En cap cas s’acceptaran propostes que incloguin equips electronics de comunicacions LAN
(switchs) que siguin de diferents fabricants, és a dir, tots els equips proposats hauran de ser del
mateix fabricant. Tampoc s’acceptaran ofertes que incloguin equips de tipus reacondicionat o
refurbished. Per tant, els equips ofertats hauran de ser nous i estar en plena vigéncia dels
contractes de suport corresponents per part del fabricant.

Els equips tindran associades totes les llicencies i subscripcions necessaries per al seu
funcionament i per al funcionament de totes les seves caracteristiques i funcionalitats. Aquestes
llicencies i subscripcions estaran contemplades i adquirides en el contracte objecte d’aquesta
licitacid i durant el periode vigéncia de com a minim 3 anys.
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El preu del contracte inclou les tasques d’enginyeria, configuracid i instal-lacié de les solucions
proposades per a I'electronica de comunicacions i seguretat perimetral. Aixi com la transferéncia
de coneixement, corresponent als elements instal-lats, als Serveis Técnics Municipals i el
lliurament de tota la documentacioé de la solucié implementada.

En el DOCUMENT 2 ESPECIFICACIONS TECNIQUES s’inclouen les caracteristiques técniques dels
diferents equipaments.

5.5. Resum amidaments PdC

A continuacid es presenta un resum, per cada Punt de Control, dels elements principals que cal
instal-lar/construir:

Conjunt . ) Perico )

Punt de N Columna Bacul Canalitz. X Armari | Estesa FO

Adrega camera N registre .
Control 4m semaf. 6m | vorera PdC  |Centralitz.

LPR+entorn 60x60

PdC-01 |Av. Madrid- Pl. Espanya 4,00 2,00 0 5,00 1,00 1 445,00
PdC-02 (Carrer Lluis Companys — Av. Catalunya 1,00 1,00 0 5,00 1,00 1 1.135,00
PdC-03 |PI. Ricard Vinyes 3,00 2,00 0 30,00 3,00 1 455,00
PdC-04 (Av. Alcalde Porqueres- Av. Prat de la Riba 3,00 1,00 0 15,00 1,00 1 350,00
PdC-05 (PI. Europa- carrer Princep de Viana 1,00 1,00 0 3,00 0,00 1 735,00
PdC-06 |Av. Pratde la Riba- carrer Princep de Viana 2,00 0,00 0 3,00 0,00 1 600,00
PdC-07 [Rambla de Ferran- Pl. Berenguer IV 1,00 0,00 0 3,00 1,00 1 510,00
PdC-08 |Av. Segre- carrer Nord 2,00 0,00 0 5,00 1,00 1 1.220,00
PdC-09 |Av. Garrigues- Av. Alacant 4,00 0,00 2 90,00 3,00 1 830,00
PdC-10 [Av. Estudi General- carrer Doctora Castells 2,00 0,00 0 10,00 1,00 1 575,00

Totals 23,00 7,00 2,00 169,00 12,00 10,00 | 6.855,00

El detall dels amidaments esta en el DOCUMENT 4 PRESSUPOST.

5.6. Fitxes descriptives PdC

A I’ANNEX 1 es presenten graficament els diferents Punts de Control objecte d’aquest estudi.
S’ha partit dels criteris i indicacions fetes pels responsables técnics de I’Ajuntament.
Cada Punt de Control es presenta a mode de fitxa, en la que s’inclou:

e Planol amb la descripcié grafica de la ubicacié dels elements a instal-lar aixi com de les
noves infraestructures de canalitzacions a construir (aquests mateixos planols es poden
veure amb major detall al document PLANOLS).
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e Representacié tipus fotomuntatge sobre imatge cartografica amb la descripcié grafica
de la ubicacié dels elements a instal-lar aixi com de les noves infraestructures de
canalitzacions a construir.

e Resum d’amidaments de les principals unitats d’obra a realitzar.

e Reportatge fotografic de detall de cada una de les diferents ubicacions de les cameres a
instal-lar, amb representacio grafica dels diferents elements a instal-lar i treballs d’obra
civil a realitzar.

5.7. Equipament de Centre de Control

Per gestionar la nova ZBE s’instal-lara tot un seguit d’equipament hardware en el centre de
processament de dades de I’Ajuntament, concretament en el CPD de la Caserna de Policia, i
s’'interconnectara amb els equipaments de comunicacions i de xarxa existents.

Aguest equipament estara format basicament per:

e Firewalls (tallafocs) per securitzar la xarxa (2 unitats)

e Switchs concentradors per recollir totes les fibres que arriben des dels PdC (2 unitats)
e Servidors d’ultima generacio en cluster (2 unitats)

e Sistema d’emmagatzematge amb cabina de discos

En els preus dels equips indicats en el Pressupost s’inclouen expressament les llicencies de
virtualitzacié i/o sistema operatiu necessari per al correcte funcionament i prestacions
necessaries objecte del present Projecte. En el cas dels servidors, el preu inclou expressament
la llicencia Microsoft Windows Server Datacenter 2022.

No seran necessaris altres equipaments de centre de control, com armaris rack o altres
instal-lacions (energia, clima, ...), ja que s’utilitzaran els existents de I’Ajuntament.

A nivell connectivitat, s’inclouen els transceivers SFP per a cada un dels SW dels Punts de Control
amb els SW concentradors (en tota 22 unitats), més els SFP+ a 10GB necessaris per connectar
els Firewalls (4 unitats)

A nivell de connectivitat servidors-SAN es podran utilitzar els actuals que disposa I’Ajuntament.
En concret sén el model 100-652-541 EMC Ds-300b Switch 8/24p. Si que s’inclou en el
pressupost de projecte els moduls transceivers necessaris amb les seves corresponents llicencies
(1 per cada switch concentrador, en total 2 ut).

Veure el seglient punt “6.4 Instal-lacions de Centre de Control” on s’expliquen els requeriments
a complir.

5.8. Plataforma

El present projecte inclou la implantaci6 de la nova plataforma per al monitoratge,
caracteritzacio del parc circulant i control d’infraccions des del punt de vista mediambiental dels
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vehicles que circulin per I'interior de la zona qualificada com de baixes emissions ZBE a la ciutat
de Lleida.

Aquesta Plataforma ha de poder gestionar i controlar tant la present implantacié de la ZBE del
present projecte, com les properes ampliacions previstes a mig termini.

La nova Plataforma haura d’estar preparada per implementar nous sistemes de visié artificial
que s’instal:lin en el municipi, ja siguin nous punts de control de Zones de Baixes Emissions, de
Control d’Accessos a zones restringides com arees de vianants o altres, sistemes de Radar, ...

Veure el seglient punt “6.5 Plataforma de gestid i control” on s’expliquen els requeriments a
complir.

5.9. Altres treballs

S’inclouen en aquest punt totes aquelles altres feines necessaries pel desenvolupament i
correcta execucié del present projecte, com és la Senyalitzacié dels Punts de control i tot el
referent a la documentacid que I'adjudicatari haura de generar préviament a l'inici dels treballs,
durant i una vegada finalitzats aquests.

S’inclou expressament documentacio necessaria per:

o legalitzacid de les cameres davant la Comissié de Videovigilancia
e documentacié relativa a la nova Plataforma de gestid

e documentacié final d’obra

e altra documentacié

Veure el seglient punt “6. CARACTERISTIQUES | FUNCIONALITATS INSTAL-LACIONS” on es
detallen aquestes feines.
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6.

CARACTERISTIQUES | FUNCIONALITATS INSTAL-LACIONS

=ACOM

A continuacid es descriuen les caracteristiques i funcionalitats que hauran de complir les
instal-lacions.

Remarcar que és condicid que tant les cameres a instal-lar, aixi com les analitiques i
funcionalitats a desenvolupar, han de ser integrables amb els sistemes de I’Ajuntament.

També és obligatori que tot el sistema, tant els equipaments dels Punts de Control com de la
propia Plataforma de gestid, compleixi amb la normativa UNE 199141:2013 referent a
I’'Equipament per a la gestié del transit — Visio Artificial — Lectura de matricules.

6.1.

Disseny esquematic arquitectura dels sistemes

A nivell general, 'esquema basic d’arquitectura del sistema a implementar és:
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Aquest esquema es pot veure amb major detall al DOCUMENT 03 PLANOLS.
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La disposici6 de les cameres de Lectura de Matricules (LM) ha de seguir les seglients mesures:

Vista en alcat
T Max. 30 2
E
o
m
td-
Zona de
deteccio de
matricules
- Y 8a25m ~
Vista en planta
Maxim 2 carrils de circulacic per cada camera LM
Zona de
deteccio
de
matriculas
Max. 20 2
L 8a25m N

Distancies entre camera LM i zona de deteccio:

e Minim:8m
e Maxim:25m

Alcada de camera LM respecte zona de deteccié:

e Minim:4m
e Maxim:8m
Inclinacid i orientacio de les cameres Lectura Matricules:

e Inclinacié vertical maxima: 302
e Inclinacié horitzontal maxima: 202

No obstant, en funcié de I'equipament i fabricant concret a instal-lar, aquestes distancies i

inclinacions poden variar.

La captaciéo maxima és de 2 carrils de circulacié per cada camera LM.
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A nivell de Punt de Control, la disposicié esquematica dels diferents elements que composen el
PdC ha de seguir la seglient disposicio:

Armarivorera >
A Xarxa Ajuntament
fins Centre Control

deteccid
1

De xarxa alimentacié
g Zonade

deteccid

n

Xarxa comunicacions privada

—»  Alimentacio eléctrica
m Conjunt Camera LM + Camera Entorn + ll-luminador IR
r====  XarxaFO

Si la distancia entre les cameres i el Switch és superior a 100 metres, caldra fer I'estesa amb
cable de FO, fent 'acabament de les puntes del cable en caixes terminals de FO i posant els
respectius conversors en els extrems.

Els conversors a instal-lar al costat de les cameres, s’hauran d’instal-lar en caixes preparades per
a exteriors, tipus motxilles, en els propis suports on s’instal-lin les cameres:

Caixa "Motxilla"

i

2R

FO4TX

L2

En el costat de I'armari de vorera, aquests elements (caixes terminals de FO, conversors i font
d’alimentacid) s’hauran d’instal-lar a I'interior del propi armari.

6.2. Conjunt cameres LPR

En el DOCUMENT 02 ESPECIFICACIONS TECNIQUES es detallen totes les caracteristiques i
funcionalitats que s’han de complir.

A continuacio es fa un extracte de les caracteristiques principals:

e Sistema de visio artificial basat en lectura de matricules mitjangant cameres de video
digital d’alta resolucié.
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e Conjunt de camera de lectura de matricules format per:

una camera per lectura de matricules, en B/N, IP d’alta definicié

una camera d’entorn IP d’alta definicid, en color

il-luminador IR per infraroig integrat

processador intern, amb llicencia OCR per analitiques de trafic fins a 2 carrils i
electronica associada

O O O O

Aquest conjunt d’elements estara dins una Unica carcassa, preparada per a instal-lacions
a la intemperie.

e Lectura automatica de matricula de tots els vehicles (sancionables o no sancionables).

e Lalectura ha de poder identificar la matricula de tot tipus de vehicles a motor, inclus els
ciclomotors.

e Sistema d’il-luminacié mitjancant laser de longitud d’ona no visible, baix consum i de
molta llarga vida.

e Sincronitzacié horaria via NTP amb un servidor que doni I’hora.

e Fotografies digitals d’alta resolucié.

e Emmascarament de matricules dels vehicles no sancionables que apareguin en la
fotografia del vehicle infractor.

e Enviament directe de dades al centre de control.

e Integracio de les dades en I'aplicacid de gestid i control que es realitza en I'ambit del
present projecte.

e Software, integracions i llicencies per poder emetre sancions.

e Tramits de certificacié i homologacid necessaris.

La fiabilitat de lectura i de deteccid, és a dir el marge d'encert en les deteccions reportades, per
cadascun dels equips no sera inferior al 95%, independentment de la IMD de la via.

L’adjudicatari haura de demostrar que els equips a instal-lar compleixen aquesta fiabilitat. Per
aixo, s’ haura de complir amb els requeriments descrits en el seglient punt “6.6. Certificacid de
les instal-lacions”.

El sistema de lectura de matricules ha de disposar de les seglients funcionalitats:

e Estadistiques de trafic i alarmes de transit.

e Emmascarament de les cares de persones que puguin apareixer en les fotografies.

e Generacid de propostes sancions.

e Enviament de dades directament al sistema que estigui vigent en el moment
d’adjudicacié del projecte.

e Connexid simultania multi-centres.

e [nterficies UMTS, Wireless 802.11G, 2xEthernet.

e Deteccid no intrusiva.

e Terminals de manteniment i explotacio.

e Gestid automatica d’alarmes del sistema.

e Sistema d’encriptacié de dades.

. ctEn e
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Cada Punt de Control (PdC) estara format per un o varis conjunts de cameres de Lectura de
Matricula, amb els seus respectius il-luminadors IR i cameres d’entorn integrats.

Es posara una camera de lectura de matricula per controlar fins a un maxim de 2 carrils de
circulacié i mateix sentit de circulacid.

Les cameres enfocaran sempre la part posterior dels vehicles.

Les cameres d’entorn (color) han d’estar homologades per al fabricant GENETEC.

6.3. Instal-lacions via publica

Les cameres s’instal-laran sempre que sigui possible sobre estructures existents tipus baculs i
columnes de semafors. En la resta de casos s'ha de col:locar un suport nou amb les
caracteristiques dels baculs i columnes de semafors existents a la ciutat.

Les comunicacions de les cameres de cada PdC es centralitzaran en un armari de carrer similar
als existents per la regulacié semaforica, del cataleg d’armaris homologats per I’Ajuntament.
Dins aquests armaris hi haura instal-lada I'electronica i equipament de comunicacions i
alimentacié necessaris.

Els cablejats de les instal-lacions discorreran per les infraestructures existents de canalitzacions.
Quan sigui necessari, s’"hauran de construir les infraestructures de canalitzacions, safates o
conductes grapats per poder donar continuitat a les infraestructures existents i poder fer
I’estesa correcta dels cablejats. Preferentment, els cablejats de les instal-lacions discorreran
sempre ocults per tal de reduir el risc d'accident i l'impacte paisatgistic. En el cas d'esteses
horitzontals es faran servir les canalitzacions existents. Si no estan disponibles caldra preveure
les rases adients. Els trams verticals discorreran per dintre dels elements de suport.

L'alimentacio electrica dels equipaments de camp s’agafara de les escomeses existents dels
reguladors semaforics.

Tot el cablejat de comunicacions dels equipaments de camp, entre ells i entre aquests i la xarxa
municipal, es fara amb cable STP per exteriors de Cat 6A o superior per distancies inferiors a 100
metres, i amb cable de fibra Optica monomode de les caracteristiques homologades per
I’Ajuntament, de 16 fibres optiques monomode per a distancies superiors.

Cada PdC es connectara a la xarxa municipal d’acord als requeriments i instruccions estipulades
per I'Ajuntament.

Els treballs a realitzar en via publica s’hauran de coordinar i programar i hauran de ser autoritzats
per I’Ajuntament i les Administracions oportunes i pertinents. L’adjudicatari, en cas de ser
necessari, haura de fer-se carrec de totes les gestions, tramits, confeccid de documentacio,
fiances o altres considerants que marquin els gestors de les infraestructures.

S’inclou també qualsevol tasca i material o equipament necessari per a la correcta execucio dels
treballs, en especial softwares i llicéncies i tots els tramits necessaris davant les Administracions
Publiques pertinents per poder emetre denudncies.

(CFT .
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Les llicencies de software propietari restaran cobertes fins a la finalitzacidé de la garantia, i a la
oferta tecnica del licitador haura de fer constar el seu cost i cobertura temporal.

Les feines a realitzar inclouen totes aquelles que siguin necessaries per a la correcta instal-lacio
i posada en marxa de la nova instal-lacid, inclos replanteigs, preparacié de documentacio, peticio
i tramitacié de permisos, senyalitzacio, talls de carril, i qualsevol altra que es consideri necessaria
i oportuna.

6.4. Instal-lacions de Centre de Control

Per poder gestionar el nou sistema és necessaria la instal-lacié de nou equipament hardware,
basicament format per firewalls, servidors de gestid i sistema d’emmagatzematge de dades.

Tot I'equipament referent al nucli del sistema s’instal-lara en el centre de processament de
dades CPD Caserna Policia.

La ubicacid fisica concreta sera determinada en fase de replanteig d’obra.
L’accés al servidor sera via Web des de diferents terminal o estacions de treball corporatius.

En els nous servidors s’instal-lara la nova plataforma informatica de gestid i control (veure punt
seglient).

Els servidors es connectaran al router a la xarxa corporativa existent a la mateixa sala CPD. Tindra
també connexio a la Base de Dades de la DGT per rebre I'input de la llista total de vehicles del
parc nacional i poder generar la llista negra de vehicles amb matricules sancionables. Disposara
d’altres connexions amb terceres BBDD i Plataformes, per rebre, entre altres, les llistes
d’exempcions, llistes blanques locals, etc. També s’enviaran informes i informacid a destinacions
internes com externes de I’Ajuntament.

Per aix0, per separar i protegir xarxes diferents, la instal-lacié ha d’estar interconnectada i passar
per equips de proteccié tipus tallafocs (Firewalls).

Pels motius que s’han exposat en I'anterior punt 5.4 Comunicacions, I'equipament de seguretat
Firewall — tallafocs ha de ser, com Unica opcié compatible amb I'equipament existent de
I’Ajuntament, I'equip:

e Fortinet Fortigate FG-601E (o model superior)

Tenint en consideracid que aquest tallafocs ha de connectar la ZBE, Reguladors
Semaforics, Radars, Fotovermells, Cameres de Transit i altres elements que puguin anar
apareixent, cal un dimensionament superior a |'estrictament dedicat a la ZBE.

En concret s’ha de disposar 2 equips, en disposicio en HA (alta disponibilitat).
Els servidors, dues unitats, es muntaran en configuracié de clister, amb una cabina de discs.
e Servidor HPE Proliant DL380 Gen10 8SFF

S’instal-laran 2 cabines en clUster.

. ; o (88 23] vk
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e Cabina d'estoratge en SAN, EMC POWERSTORES 1000T
Amb 6 disc durs de 3.8TB

Al posar dos servidors per tenir sempre actiu el sistema cal disposar d’'una cabina externa tipus
SAN on estant fisicament les dades de les maquines virtualitzades. La connectivitat entre
servidor-cabines és per fibra optica. La cabina també incorpora, entre altres, una suport que en
cas de fallida totes soles demanen la peca de recanvi.

Per connectar els servidors i la cabina es podra utilitzar els switchs existent de fibra SAN pero cal
afegir els transceivers. Els que té actualment I’Ajuntament sén el model 100-652-541 EMC Ds-
300b Switch 8/24p. En el pressupost s’afegeixen 4 transceivers (dos per cada servidor) del model
BROCADE 57-1000012-01 - Brocade 8Gb SFP+ transceiver module, compatible amb els
equipaments existents de I’Ajuntament.

Les subscripcions de funcionament per a tots els equips han de ser de com a minim 3 anys de
suport/manteniment.

Pel que fa als equipaments de xarxa — Switching, pels motius que s’han exposat en I'anterior
punt 5.4 Comunicacions, sén:

e Switch concentrador:
0 FortiSwitch 1024E
e Switchs de planta externa:
O FSR-112-POE
O Rugoritzats, gestionables, integrables i amb total compatibilitat amb la
plataforma de seguretat i gestié de I’Ajuntament de Lleida.
0 Doble connexio de fibra optica a 1 Gbps.
Ports de coure 10/100/1000 Mbps.
O PoE.

o

S’inclouen el moduls de connexid SFP, de la mateixa marca, i fuetons per la connexié amb fibra
optica.

Es requeriment d’obligat compliment que tot I'equipament objecte del present projecte ha de
ser totalment compatible amb I’existent de I’Ajuntament.

En el present projecte es preveu aprofitar les infraestructures existents, tant a nivell de racks
com d’alimentacid eléctrica i similars. Caldra només cablejar les connexions noves.

S’inclouen expressament en el preu del contracte els propis equipaments, llur instal-lacid,
configuracio i posada en marxa, moduls transceptors SFP per fibra optica monomode, aixi com
els cablejats de comunicacions de tots els equipaments del sistema tipus fuetons de monomode
FO i UTP RJ45 CAT6a, connectors i enfrontadors de FO | RJ45, i similars, aixi com també les
subscripcions de funcionament del fabricant de com a minim 3 anys.

. ; o (88 23] -
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En fase de replanteig, els responsables técnics del departament de Serveis Digitals i Tecnologia
de la Regidoria de Presidéencia de I’Ajuntament indicaran com s’han de fer les corresponents
interconnexions dels servidors amb la resta de la xarxa.

Com que les feines es faran en la sala CPD on hi hauran altres equips de control i gestido molt
sensible, el contractista haura de ser molt curds per no afectar cap dels sistemes i equips
existents. Previ a qualsevol actuacié s’haura de comunicar i programar la data i hora de
realitzacié. Si durant les feines s’afecta qualsevol tipus d’instal-lacié existent, el contractista
assumira el cost de les reparacions que haura de fer el mantenidor o personal concret que
indiqui I’Ajuntament.

Tots els nous equipaments i cablejats que s’instal-lin s’hauran d’etiquetar seguint la mateixa
norma a I'existent. Aquestes feines, materials i llur instal-lacié queden inclosos en els preus dels
propis equips. També estan incloses les llicencies de fabricant, actualitzacions i configuracions
dels sistemes operatius, virtualitzacions i similars.

Una vegada fetes les instal-lacions s’hauran de fer les proves i verificacions oportunes per a
garantir el correcte funcionament i configuracié de tots els sistemes i equips.

6.5. Plataforma de gestié i control
6.5.1. General

Es objecte del contracte el desenvolupament de la nova plataforma per a la gestié de la
monitoratge, caracteritzacié del parc circulant i control d’infraccions des del punt de vista
mediambiental dels vehicles que circulin per l'interior de la zona qualificada com de baixes
emissions ZBE a la ciutat de Lleida.

La nova Plataforma haura d’estar preparada per implementar nous sistemes de visio artificial
que s’implantin en el municipi, ja siguin nous punts de control de Zones de Baixes Emissions, de
Control d’Accessos a zones restringides com es arees de vianants o altres, sistemes de Radar, ...

L’adjudicatari ha de fer el nou programari amb personal especialitzat.

El programa sera propietat de I'Ajuntament de Lleida. No estara subjecte a llicéncia. La
construccié del Software haura de seguir les especificacions tecniques definides en els punts
seglents.

Les funcionalitats estan definides en els seglients punts i s’aniran concretant i ajustant a les
necessitats concretes durant la fase de desenvolupament pels serveis implicats de I’Ajuntament:
Mobilitat, Serveis Digitals i Tecnologia, Policia Local i els que determini I’Ajuntament.

Els seguiment i supervisio del desenvolupament sera conjunt entre tots els implicats de
I’Ajuntament. Es formara un grup de treball entre els diferents representants de I’Ajuntament,
la Direccid Facultativa i els responsables tecnics de I'adjudicatari.

Totes les dades i comunicacions que gestioni la Plataforma hauran d’estar encriptades.
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Es fara servir com base i model la norma UNE 199.141-2. Per aix0, tots els equipaments i
sistemes en el marc del present projecte també I’han de complir obligatoriament.

La Plataforma haura de permetre la validacié automatica de sancions. Aixi, la Plataforma haura
d’estar preparada per poder-ho executar, tot i que sera una funcionalitat que no es posara en
servei. S’haura de fer el desenvolupament, es faran les proves pertinents per comprovar la
funcionalitat, perd no es deixara en explotacid.

Per donar robustesa a la futura validacié automatica, la Plataforma haura d’estar confeccionada
y preparada per poder passar, amb éxit, una Certificacié Voluntaria a carrec del Centro Espafiol
de Metrologia (CEM). Per aix0, la Plataforma haura de complir amb els requeriments descrits en
el seglient punt “6.6. Certificacid de les instal-lacions”.

La Plataforma s’instal-lara en servidors ad-hoc per aquest projecte. Aquests servidors
s’instal-laran en el CPD Caserna Policia.

En el moment del replanteig de les feines, es definira concretament la ubicacié fisica de tot el
magquinari a instal-lar i les condicions de llur instal-lacid, segons les directrius que donin els
responsables técnics de Serveis Digitals i Tecnologia.

El programari estara configurat i dissenyat en format tipus WEB, client-servidor.

S’accedira a la plataforma a través de diferents clients, en nombre no inferior a 30 clients remots
i amb possibilitat de funcionament simultani.

La metodologia a seguir en el desenvolupament del programari sera a base de moduls:

e Interficie grafica

e Comunicacions Punts de Control
e Confeccié consultes

e Confeccié informes

i per a cada modul hi hauran diferents fases:

e Implementacio del codi
e Proves
e Verificacions

La nova plataforma haura de tenir la possibilitat de rebre inputs/informacioé d’altres BBDD, de la
Policia Local, de la DGT, de sistemes de gestié d’autoritzacions i exempcions, ... per saber si el
vehicle en qliestio té altres consideracions a tenir en compte. Per aix0 es preveura en el software
poder tenir un modul i botd/icona a la interficie grafica per aquesta funcionalitat.

El programari estara instal-lat en els servidors de forma virtualitzatda. Disposara d’un entorn de
Pre-produccié i d’'un entorn de Produccié.

L'adjudicatari haura de presentar organigrama de personal responsable de la realitzacio
d’aquestes feines. Haura de disposar del perfil tecnic necessari i acreditar experiéncia en el
desenvolupament d’eines informatiques similars a I'objecte del present contracte.
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El termini per fer el desenvolupament de la nova plataforma sera, com a maxim, igual al termini
d’execucié de les instal-lacions dels Punts de Control a camp.

L’adjudicatari haura de presentar planificacio detallada de tot el procés de desenvolupament de
la nova plataforma, identificant tasques a realitzar, termini i recursos associats a cada tasca i/o
fase.

6.5.2.  Disseny funcional

Com s’ha indicat en el punt anterior el disseny funcional del sistema sera per capes:

e Capa Captacid (cameres/OCR) - BBDD
e Capa Gestid i Validaciéo > Mobilitat (gestid) Policia Local (validacid)
e Capa Sancié > GTT (Gestid Tributaria Territorial)

A més, el sistema haura de realitzar subprocessos, entre els que es destaquen especialment els
seguents:

e Carrega del llistat del parc nacional de matricules

e Creacid llista de vehicles sancionables per etiqueta ambiental (llista negra)
e Carrega del llistat de Policia Local

e Carrega del llistat de autoritzats / exempts (llista blanca)

e Creaci6 llista gris (sancionables — exempts) i enviament als PdC

e altres

6.5.3. Logica de funcionament

El programari de la plataforma residira en el servidor central, amb accés via web des de terminals
corporatius que estaran connectats via la xarxa municipal.

Al servidor arribara la llista en brut (de la base de dades de la DGT) de matricules sancionables i
la llista d’excepcions (de I’Ajuntament), per confeccionar la llista depurada (llista gris) de vehicles
sancionables. El servidor enviara aquesta darrera llista depurada a tots els Punts de Control.

Aquesta operativa sera habitualment amb caracter setmanal pero podra ser sota comanda si les
condicions aixi ho requereixen.

Els PdC realitzen la captura de les matricules de tots els vehicles que passen per les zones de
deteccid, digitalitzen la imatge per fer el reconeixement dels caracters de cada matricula i la
comparen amb la llista rebuda. Si hi ha coincidéncia, els PdC envien cap al servidor les dades i
les imatges captades del vehicle infractor.

Aquestes informacions dels infractors seran les que passin a la capa de Validacié de denuncia,
per a que posteriorment, si son validades positivament, s’enviin a la GTT per a la tramitacid de
les corresponents dendncies.
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Els PdC també enviaran cap al servidor, de forma periodica, tots els transits captats, només
fitxers de text amb nimero matricula, ubicacié, data i hora, per a que es puguin exportar i fer
estudis de transit. Aquests fitxers s'hauran d'enviar, a través de les passarel-les corresponents,
als diferents serveis municipals que els sol-licitin. Per tant caldra establir un format de fitxer
d'intercanvi que pugui ser reconegut posteriorment per qualsevol aplicacié aliena a la
plataforma.

Aquesta logica de funcionament, amb un sistema on les propostes d’infraccions es realitzen en
els Punts de Control i es descarten totes les imatges i fotografies dels no infractors, facilita les
comunicacions al no haver de requerir continuament una ampla de banda gran. Si per algun
motiu es perden les comunicacions, els PdC poden emmagatzemar la informacio en local i fer-
ne I'’enviament una vegada restablertes les comunicacions.

La plataforma ha d'elaborar indicadors amb periodicitat diaria com a minim a partir d'aquesta
informacid, i I'aportada per la DGT per tal de monitoritzar el funcionament de la zona ZBE, aixi
com per caracteritzar el parc de vehicles circulant.

A mode d’exemple, els informes que haura de donar la Plataforma seran:

e Deteccié automatica de caiguda del sistema i del temps de pérdua de connexid

e Obtencié del nombre de vehicles detectats i del nombre de matricules identificades.
Creuament amb la base de dades de la DGT per establir |a validesa de les matricules.

e Creuament amb la base de dades de la DGT per establir el nombre de vehicles de cada
"categoria" o classe.

Els informes s’han de poder exportar en format editable (Excel); estar detallats per punt,
localitzacid, sentit de circulacid, data i hora (en periodes de 15 min, acumulats mensuals, ...).

6.5.4. Caracteristiques i funcionalitats
6.5.4.1. Funcionalitats generals

e Validacio per usuari i password

El sistema ha de tenir la possibilitat de diferenciar entre diferents perfils de treball, que de forma
generica seran:

0 Administrador:
- Encarregat de gestionar la configuracié general del sistema.
- Configuracio de taules mestres.
- Gestio d'usuaris.
- Gestid de llistats de matricules.
- Funcionalitats dels perfils de nivells inferiors.
0 Supervisor:
- Creacié d'informes personalitzats.
- Gestio de les excepcions referents al llistat de matricules susceptibles a ser
sancionades.
- Consulta del rastre.
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- Funcionalitats dels perfils de nivells inferiors.
0 Gestor:
- Validacié de sancions.
- Possibilitat de recuperar/desfer una sancio (s'haura d'acotar el termini en el
gue es pugui utilitzar aquesta funcionalitat).
0 Mantenidor
0 Consulta
o ..
e El sistema en tot moment ha de deixar rastre de les accions realitzades pels diferents
perfils i usuaris.
e Lagestid d’usuaris de la solucié de gestié ha de ser integrat al directori actiu que disposa
I’Ajuntament.
e Gestid d'avisos i alarmes per pantalla. Ha de permetre la connectivitat amb MS office i
eines per la impressid d'arxius en format PDF.

6.5.4.2. Funcionalitats de configuracio dels equipaments

S’entén per equipament qualsevol equip fisic instal-lat a camp, com les propies cameres de
lectura de matricula, els equips d’alimentacié ininterrompuda SA|, ...

Des del sistema s’ha de poder administrar la configuracid dels equipaments permeten les
seglients funcions:

e Llistar equipaments, de forma individual o per grups/sistema

e Alta / Baixa d’equipaments

e Visualitzacio i modificacio de I'estat de I'equipament: operatiu, avariat, vandalitzat, en
reparacio, en verificacio, en proves, ...

e Canvi d’ubicacid

S’ha de mostrar el llistat d’equipaments en una pantalla de visualitzacié en el que es puguin
aplicar diferents tipus de filtres:

e Tipus d’equipament

e Model

e Identificador

e Numero de serie

e Data verificacié

e Ubicacié fisica

e Estat (operatiu, avariat, ...)
e Estat comunicacions

En el llistat mostrat en la pantalla de visualitzacio, clicant sobre una linia/equip concret, s’ha de
poder anar navegant pel detall de les dades basiques de cada equipament. En funcié dels
permisos es podra accedir a pestanyes on es podran modificar les dades.

cchy i
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6.5.4.3. Funcionalitats pantalla de seleccio.

e Llistat de punts de control en funcid dels tipus de sensors o cameres amb possibilitat de
multi seleccié.

e Filtre en funcié de data inici-fi + hora.

e Filtre per matricula.

e Filtre en funcié de I'estat de la sancid (pendent de validar, en curs, validada, anul-lada).

e Possibilitat de multi seleccié de diferents filtres.

e Llistat de resultats de la cerca.

e Paginacio al llistat de resultats.

e Ordenacio del llistat en funcid dels camps definits a la taula (aquests es definiran a la
fase de construccid).

e Accés al detall de qualsevol dels resultats del llistat de cerca (accés a la pantalla de
validacio).

6.5.4.4. Funcionalitats validacio sancions

e Funcionalitat general:

0 El sistema haura donar la possibilitat de validar de forma automatica o manual
el conjunt de possibles sancions detectades pels sensors o cameres.

O Préviament a la validacid, el llistat de matricules susceptibles de sancié haura
de comparar-se amb el llistat de d'excepcions de la Policia Local i, en cas de
coincidencia, mostrar un missatge d'alerta al responsable amb les observacions
pertinents.

Aquesta validacio haura de fer-se sempre de forma manual.

O Un cop validades les sancions, ja sigui de forma manual o automatica, es
generara un fitxer de sancions que s'enviara periodicament via FTPS a la Gestid
Tributaria Territorial (GTT).

e Seleccid del torn (mati o tarda) que gestionara les sancions.

e Seleccié de la tipologia de sensor o camera.

e Llistat de vehicles pendents de possibles sancions en funcié del tipus de sensor o camera
seleccionada.

e Ordenacio del llistat en funcid dels camps definits a la taula (aquests es definiran a la
fase de construccio).

e Accés a la pantalla fitxa amb les dades i fotografies del vehicle seleccionat del llistat.

e Fitxa de sancio:

O Llistat de fotografies captades pel sensor o camera.

0 Informacié associada a la denuncia: dades del sensor o camera, dades de la
infraccio, dades del vehicle, etc.

0 La informacié provinent del sensor o camera s'haura d'omplir de forma
automatica a la fitxa (matricula, carrer, data i hora..) amb possibilitat de

modificacio.
ctEn e
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O Les imatges provinents de la camera han de poder millorar-se per tal
d'aconseguir la maxima qualitat d’imatge, en concret pel que fa a zoom, blancs
i negres, lluminositat i contrast de colors.
0 Accions: Imprimir, generar informe, validar, desestimar, anul-lar validacié,
anul-lar validacions de forma massiva.
0 Camp observacions amb el comentaris provinents de la llista d'excepcions.
e S’ha de poder parametritzar les vegades que s’ha de sancionar un mateix vehicle en un
mateix dia; per exemple només un cop al dia, passades dues hores des de la darrera
deteccio, ...

6.5.4.5. Funcionalitats gestié de llista d'excepcions

e Elsresponsables de la Policia Local hauran de poder gestionar un llistat d'excepcions de
matricules. Aquest contindra totes aquelles matricules que per qualsevol motiu es
consideri que han de ser revisades de forma manual per un Agent.

El llistat d'excepcions contindra la matricula del vehicle i un camp d'observacions.

e La Plataforma també ha de poder comparar la llista de propostes d’infraccions rebudes
dels diferents Punts de Control amb les llistes d’exempcions d’aquells vehicles que hagin
sol-licitat una autoritzacié. Com que aquestes autoritzacions poden arribar unes hores
o inclus dies després d’haver sigut captats i proposats com a possibles infractors, la
Plataforma haura de poder fer una segona revisio de les propostes d’infractors i eliminar
aquells que disposin d’autoritzacions particulars abans de passar a I’estat de Validacié.

6.5.4.6. Funcionalitats estadistiques

e Generacio d'informes en format PDF i Excel amb les dades seleccionades als filtres de la
pantalla de seleccid de les dades.
e Generacio d'informes en format PDF i Excel amb les dades de validacio de la sancié.

Els models, formats i continguts dels informes sera similar al representats en els exemples
seguents.

Aquests informes es concretaran durant I'execucid del projecte.
A mode orientatiu, s’"hauran de fer informes de:

e Resum General: total captacions, per etiquetes ambientals / estats, per dia, i evolucié
diaria acumulativa; dades de la llista DGT, llista Blanca, ...
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aal Puntde control
1 Actual n) | Actual (%) marg-20 | abr-20 | Actual(n%) [ Actual (%)
wm | wm | am | am| am | am 22| ) 3000 | 430000 | 4000 | 44000 | 34000 | 4000 | 2022 | g5y

3
H

Loclitzaco Uistanegra | Deteccions
1 /de UHorta Novela- Cra. De Barelona o | s
1 /Joan Plans- Rd. Ponent
3 /Pare Sallaes- . Povent
Eiquetes 4 €/ Garclaso- R Ponent
5 €/ Urio-Réa. Zamerhof
6 Piaga Grarados - Rca Zamenhof
7 ViaMassagé - Rda. Zamerof
8
9

Vi Nassagué - Cf G lesVals
€/ Corominis-Plaa ¢l ercat
s 1 €/ dela ot/ de s
1 ] de Mla- C/ deEsacis - ¢/ Ghimon
n /e Esacis -/ Tres s
B /deRiego-  Mergués de Comilas
i 1 /Turl-C/ Margués de Comiles
1 /St Oleger- / Margués e Comilzs
c 1 Remba - Marqués d Comils - atore
n /santPau-/ Latore
i 1 /DuraniSors - Cr.Barcelona
il €/ Mortserat - ira. Barcelona
. 0 Remba -/ Mortserat
e matcing

Data Da Totl
9j1j0m0 Dilns 138
9/1/2020 Diarts 38
9j1j0 Dinecres 13
9j1j0m0 Dipus 455
9j1j0m0 Divendres 5455
91/ Disabte 5656
Sj1j0 Dismenge 343

s Djs 1503

9/1/2020 Dijous 37554232

Uistablanca

e Deteccions — Etiquetes

DETECCIONS - RESUM DIARI

12/03/2020

Punt de control Disponibilitat Etiquetes
Nl’lme‘ Localitzacio ‘ Camera H Darrera detecci¢ | Disponible | Nodisponibles Perduts ? EXTRANGER |  SENSE
1 1 1000% 00% 00% 90 22 1541 | 5870 | 8158 819 67 16.767

e Deteccions per PdC

Punt de control
Numero Localitzacié Camera Darrera deteccié
4 22/05/2020 10:25:30

No disponibles Perduts EXTRANGER
22/5/2020
21/5/2020
20/5/2020
19/5/2020
18/5/2020
17/5/2020
16/5/2020
15/5/2020

Disponible No disponibles Perduts EXTRANGER SENSE

maig-20
abr-20

marg-20
febr-20
gen-20
des-19
nov-19

e Deteccions — Estats
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ESTAT DETECCIONS

Puntde control I

Vlidadid r Fror
s
. - pendert Vehide lisa | Uise | Fabiltst | Matioda | Inages | Temps maade | Doble
Nimero | Localitzaco (amera Pendent | Confimada | Enviads | Protessada Pemés " . . 374 p, blanca | Caducat )
Desonegut | blanca | polcel baia fleghle | perdudes | degracia i temps | malching

1 1

e Alarmes: Hauran d’incloure’s les que s’indiquen en la norma UNE, tant d’ERM com de la
camera.

ALARMES

Dispositu g Nom g Ubicacié g Activacié g Desactivacié g Alarma

11/5/2020 10:20

e Traces

TRACES

Aplicacié Servei Recurs Resultat

e Mails Automatics: Diaris, periodics, a busties/adreces concretes, per rebre les
dades/informes automatics, per rebre alertes en funcié de I'evolucié de les dades,
(Disponibilitat de punt per sota de XX — programable, Variacié de lectures en + del XX%
sobre el mateix dia de les "Y" setmanes anteriors, ...), errors en la recepcié de llista
Blanca, error en enviament a la GTT, ...

e Grafics i diagrames, de les taules i informes.

e Altres.

6.5.4.7. Visualitzacié video

Des de la Plataforma s’ha de poder veure el video en directe de totes les cameres instal-lades en
els Punts de Control, ja siguin les cameres de lectura de matricules com les cameres d’entorn.

D’aquesta manera es podra comprovar en directe el funcionament de les cameres, comprovar
que continuen ben orientades i inclUs, si la disposicio de la zona de visualitzacid de la camera en
particular ho permet, veure I'estat del transit.

No s’inclou I'enregistrament de les imatges, només la visualitzacio.

6.5.4.8. Integracions

e LDAP o Active directory corporatiu.

e Connexid via FTPS amb la GTT per tal d'enviar el fitxer de sancions (caldra definir en el
moment de la construccio del sistema el contingut d'aquest fitxer).

e Connexid via FTPS amb la DGT per tal de rebre el llistat de vehicles (llistat de matricules).

e Connexio via API/RestFull o via FTPS amb sistemes/BBDD de tercers per disposar de la
llista d’exempcions, d’autoritzats, ...

Financiado por la Unién Europea " ii §  GOMBING Pla de Recuperaci6,
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Les connexions s’ha de poder fer de forma periddica o sota comanda.

6.5.4.9. Requeriments Validacions

A nivell de validacions s’ha de desenvolupar un sistema de validacié general, per qualsevol
estandard de tipus de denuncia de qualsevol tipus de Mitjans Tecnics, com el Control Circulacio
Zona Baixes Emissions, Control d’Accessos i altres sistemes de visio artificial (Cinemometres,
Radar per tram, Fotovermell, ...), gestionats cada un d’ells de forma independent.

Els requeriments necessaris seran d’entrada sempre complir amb la normativa UNE vigent de
cada tipus de Mitja Tecnic (Radar fix, Radar Tram, ...).

A més a més de la definicié de les configuracions necessaries, es fara una descripcié de
funcionament a nivell de I'usuari:

e Validar denuncies

e Cercar denuncies

e Estadistiques

e Realitzacio de recursos
e Etc.

Respecte de I'enviament de sancions a la GTT, es disposara d’un sistema automatitzat que generi
els FTPS que consisteix en:

e Generacié de grups o lots de denlncies amb el format especificat per la GTT.

e Comprovacioé de les denuncies transmeses: El FTPS té “feed back”: la GTT deixa un fitxer
de retorn per informar de la recepcid correcta del LOT; aquest fitxer conté Ia
comprovacié de la coheréncia de les dades de cada sancié (només a nivell de format de
la informacid).

Els expedients disponibles per ser tractar des del sistema central poden estar en diferents estats.
Tots els canvis d’estat, excepte el pas a “Enviada”, seran generats per |'accid dels perfils d’usuari.

Aquests estats marcaran el cicle de vida d’un expedient i sén:

e Pendent: L'usuari encara no I’ha validada com a tractable. L'usuari sera el que la marcara
com eliminable o tractable.

e Eliminar: Un expedient amb aquest estat ja no pot canviar d’estar. Quan s’elimina s’ha
de registrar la causa.

e Tractar: Aquest estat informa que des de 'UDIG es pot tractar I'expedient.

e Anul-lada: L'usuari de I’'UDIG marca aquest expedient com a no denunciable. Quan una
dendncia s’anul-la s’ha de registrar la causa.

e Acceptada: L'usuari de 'UDIG marcara quan aquest expedient es pot convertir en un
dendncia i per tant s’ha de notificar a I'infractor.

e Enviada: Només els expedients acceptats seran ‘Enviats’ a la GTT. Aquest canvi d’estat
el fara el procés d’enviament de denuncies.

. t e ccED 12
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Estats d'un expedient

Pendent =2 Eliminar

Es condicié necessaria també que un expedient ja validat es pugui tornar cap enrere per si s’ha
comés un error en I'enviament.

6.5.5. Proves funcionament

Una vegada fetes totes les feines i desenvolupaments necessaris, caldra fer totes les proves
pertinents amb els departaments i organismes oportuns, tant en entorn de preproduccié com
posteriorment en produccié.

Totes aquestes feines estan incloses en el preu de la partida de Pressupost corresponent
Integracid, configuracié i donar d'alta els nous punts de control a la plataforma de visié artificial
i realitzacio de proves.

6.6. Certificacio de les instal-lacions

Com s’ha indicat abans, la Plataforma haura de permetre la validacié automatica de sancions.
Aixi, la Plataforma haura d’estar preparada per poder-ho executar, tot i que aquesta
funcionalitat no es posara en servei en |'ambit del present projecte. S’haura de fer el
desenvolupament, es faran les proves pertinents per comprovar la funcionalitat, perd no es
deixara en explotacio.

Per donar robustesa a la futura validacié automatica, la Plataforma haura d’estar confeccionada
i preparada per poder passar, amb éxit, una Certificacié Voluntaria a carrec del Centro Espafiol
de Metrologia (CEM).

Aquest model es basa en dos tipus de certificacions de les instal-lacions que li donen robustesa
juridica i legal:

e Certificacio de fiabilitat en la lectura de matricules
e Certificacio del sistema de Control d’Accessos en el seu conjunt, des de la captacid de
les imatges/matricules fins al seu processament en la Plataforma.
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Tots els equipaments de camp que s’hagin de certificar, en concret les cameres de lectura de
matricules i les unitats de procés de dades dels Punts de Control, s’hauran de precintar de forma
adequada per poder complir amb els requeriments de les Entitats Certificadores.

6.6.1. Certificacio de fiabilitat en la lectura de matricules

Es tracta d’una certificacié de tipus voluntari.

L'adjudicatari haura d’entregar un certificat oficial d’assaig realitzat per empresa de certificacié
homologada que acrediti la fiabilitat de lectura i de deteccid dels equips en condicions reals de
funcionament, que caldra especificar per part de |'entitat certificadora. En general, es mesurara
la fiabilitat de reconeixement de I'equip, en una ubicacid, condicions ambientals i configuracié
concretes, pel que fa al nombre de matricules reconegudes correctament respecte del total de
vehicles detectats.

La fiabilitat de lectura i de deteccid, és a dir el marge d'encert en les deteccions reportades, per
cadascun dels equips no sera inferior al 95%, independentment de la IMD de la via.

L'objecte de I'assaig sera el mesurament dels indexs de fiabilitat de reconeixement i deteccié de
vehicles, incloses motocicletes, de |'equip sota assaig, segons les definicions de |'apartat
Procediment d’assaig, c) calcul d’indexs.

Els assaigs hauran de realitzar-se en diferents escenaris de funcionament, és a dir, amb llum
dilirna alta, mitja i baixa i nocturna.

L’adjudicatari haura d’entregar un certificat oficial, signat per entitat certificadora competent,
del mateix producte (camera lectura matricules) que vulgui instal-lar en I'ambit del present
Projecte.

El cost de I'emissié d’aquesta certificacié és a carrec de I'adjudicatari, sense que pugui ser
repercutida a I’Ajuntament.

Queda fora de I'abast del present projecte, i no s’ha de realitzar, la certificacid de fiabilitat de
les cameres una vegada instal-lades.

6.6.2.  Certificacio del sistema de gestid i control

No és objecte del present projecte i no s’ha de realitzar, pero la Plataforma ha de ser capag de
passar, amb exit, aquest procés de certificacio.

Es tracta d’una certificacié de tipus voluntari, realitzat pel Centro Espafiol de Metrologia — CEM
gue acredita que les instal-lacions de captacié de matricules i llur tractament és conforme als
requeriments de:

e la guia Welmec 7.2 2019, “Software Guide Measuring Instruments Directive
2014/32/EU”, per a software tipus U i classe de risc D

, ; o (558 23] T -
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e la norma UNE 199142-2-2013, “Equipamiento para la gestion del trafico. Vision
artificial. Deteccién de vehiculos infractores. Parte 2: Especificaciéon funcional y
protocolos aplicativos para telepeaje”, en el relatiu al protocol d’enviament de dades

pel que es garanteix la integritat i la cadena de custodia de la informacid.

Per procedir, en el cas que aixi es demani per I’Ajuntament, el cost d’aquesta certificacio es
valoraria a banda del present projecte.

A mode informatiu, préviament a realitzar la certificacid voluntaria, s’ha de realitzar una
homologacio per part del CEM dels equipaments objecte de la certificacié.

Els terminis de certificacié complerta s’estima en un minim de 6 mesos, sent necessari que
I’adjudicatari tingui la capacitat i competencia per modificar el software (tant de la plataforma
com de les cameres) en funcié dels criteris/parametres que demani el CEM per poder passar la
certificacid.

6.7. Clients — estacions de treball

En el present projecte no es preveu el subministrament de les estacions de treball (ordinadors)
pels diferents usuaris.

L’accés al sistema de gestid sera via web i els ordinadors o estacions de treball que es facin servir
per accedir a la plataforma seran corporatius.

Tot i aix0, es recomana que les caracteristiques i requeriment técnics minims que haurien de
tenir son:

e Monitors de 23“ (recomanable dues pantalles)

e Velocitat/freqliencia: 2.8 GHz

e Processador: qualitat del nivell intel Core i/ - 6700T
e Memoriadiscdur:2TB

e Memoria RAM: 16 GB (2x8 GB)

e Llicencia MS Windows

e Llicencia MS Office

6.8. Emmascarament de matricules no infractores i de cares de persones

Un requeriment que 'adjudicatari ha d’implementar de forma obligatoria és I'emmascarament
de les matricules no infractores, en les fotografies de les propostes d’infraccions.

El sistema de la propia camera ha de permetre reconeixer quina és la matricula infractora i fer
gue aquesta sigui la Unica llegible, emmascarant la resta de matricules que puguin sortir en la
mateixa fotografia.

De la mateixa manera si en una fotografia es capten persones, el sistema ha de ser capca e fer
I’emmascarament de totes les cares de les persones que reconegui.
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Aquestes tasques es consideren incloses dins els preus dels equipaments i serveis objecte del
present projecte.

6.9. Senyalitzacio vertical

S’han d’instal-lar nous senyals verticals per informar als usuaris de la restriccié de circulacié i de
I’existeéncia de cameres de captacid de matricules per a la regulacié del transit.

Per aix0, a les rodalies de cada Punt de Control, en el sentit de marxa dels vehicles que seran
captats per les cameres, es posaran senyals verticals de “Camera de transit” i de “Control
Fotografic”, segons la normativa i indicacions de I’Ajuntament de Lleida.

CONTROL

FOTOGRAFIC

El nombre exacte de senyals a posar anira en funcié del nombre de carrils a controlar, sentits de
circulacid, geometria fisica dels carrers, ....

Sempre que sigui possible els senyals s’instal-laran sobre suports existents, tipus columnes i
baculs de semafors o enllumenat public, o similars.

En fase de replanteig es definiran el nombre exacte de senyals a posar, llur tipus de sustentacio
i fixacid i ubicacions concretes.

Aguests senyals hauran d’estar instal-lats una vegada estigui operativa la instal-lacié dels Punts
de Control. No obstant s’hauran de deixar tapats (o desmuntades les plaques dels seus
respectius suports) fins que I’Ajuntament no determini que s’ha de posar en servei.

L’adjudicatari sera responsable que els senyals es mantinguin tapats de forma adequada i sense
que puguin provocar incidéncies si es desprenen o cauen durant tot el periode de temps fins no
es doni la instruccio de descobrir-los, o de muntar les plagues sobre els seus respectius suports.
L’adjudicatari haura de comprometre’s a fer aquestes actuacions de forma immediata, d’un dia
per I'altre si és necessari, una vegada I’Ajuntament doni la instruccio.

6.10. Legalitzacié cameres

L'adjudicatari esta obligat a preparar, entregar, i tramitar si aixi es requereix per I’Ajuntament,
tota la documentacié pertinent necessaria per la legalitzaci6 davant la Comissié de
Videovigilancia de totes les cameres de video, d’acord a la normativa vigent.

En el Pressupost s’inclou una partida economica especifica per a realitzar aquesta tasca.
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6.11. Documentacio

L’adjudicatari haura de fer tota la documentacid necessaria per a la correcte execucié del
present projecte, abans, durant i una vegada finalitzats els treballs.

Una vegada fetes les instal-lacions, s’haura de documentar l'estat final entregant planols i
esquemes de comunicacions, indicant implantacié d’equips, cablejats i qualsevol altra
documentacié que es consideri necessaria per a la correcta definicio de les feines realitzades,
com els fulls amb les dades resultants de les verificacions i posada en marxa de I'equip, aixi com
tota la documentacid tecnica (dimensions, caracteristiques técniques, manuals d’usuari i de
manteniment) relativa al nou equipament.

Aquesta documentacio I'ha de preparar i fer el contractista adjudicatari. Sera revisada per la
direccié facultativa i/o per la Propietat. El contractista estara obligat a realitzar quantes
modificacions i correccions siguin necessaries, i a incloure tota la informacio requerida, fins a la
correcta definicié de les feines realitzades.

En el Pressupost s’inclou una partida economica especifica per a realitzar aquesta tasca.

Sense que la seglient relacié sigui tancada o limitativa, com a minim la informacié que haura
d’incloure la documentacié final d’obra haura de ser la seglient:

Pel que fa a les instal-lacions

e Memoria:

- Explicacié extensiva del projecte executat.

- Reportatge fotografic.

- Esquema de l'estructura de cadascun dels punts de control i armaris de
comunicacions instal-lats i indicacié de tot I'equipament instal-lat.

- Fitxa individual de cadascun dels punts de control amb els equips correctament
etiquetats e identificats.

- Esquema topologic de I'estructura de cablatge, incloent connexions entre armaris i
etiquetatge d’aquests enllagos.

- Esquema d’assignacio de ports de tota I’electronica de xarxa, etiquetant cada port i
quin servei té.

- Quantificacio de tots els elements de la instal-lacié executada.

- Certificacié de tot el cablatge instal-lat en la categoria especificada del cablatge i
mesures de reflectometria i poténcia de fibra optiques

- Certificacions de les instal-lacions de la fiabilitat de les cameres i de la Plataforma.

e Descripcio de tots els elements de la instal-lacié executada amb els manuals d’Us i
manteniment. Ha d’incloure les dades de contacte de I'empresa instal-ladora o
subministradora a la que cal contactar en cas d’avaria o incidencia. Especificant els anys
de garantia de cada element instal-lat.

e La documentacié grafica amb esquemes i planols de la instal-lacio, detallant la ubicacid
exacta de tots els equipament, armaris, punts de connexié amb el seu etiquetatge, les
canalitzacions i pas entre plantes. Si es disposa i és possible, I’Ajuntament facilitara els

. ctEn e
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planols de les infraestructures existents. En cas contrari, el contractista adjudicatari
haura de generar al seu carrec tota la documentacid necessaria (cartografia, aixecament
topografic, delineacid, ...).

e Documentar l'estat final de totes les instal-lacions fetes. Caldra entregar tota la
documentacio técnica oportuna, que com a minim seran els fulls de les caracteristiques
tecniques i manuals d’usuari i de manteniment relatiu al nou equipament, i qualsevol
gue es consideri necessaria. També un esquema de xarxa actualitzat de com queda
connectat el nou equipament, a nivell de comunicacions i d’energia eléctrica.

e Relacid iinventari de tots els equipaments instal-lats.

e Proposta de manteniment preventiu, indicant com a minim tasques a realitzar i
periodicitat.

Respecte de la Plataforma en particular, I'adjudicatari haura de fer tota la documentacid
pertinent, en concret:

e Abans de comengar a desenvolupar la Plataforma:

Descripcié detallada i exhaustiva de la Plataforma a implantar. Sera un document ben
estructurat en el que caldra explicar i indicar, a mode orientatiu, els seglients punts:

1. INTRODUCCIO i DEFINICIO DEL DESENVOLUPAMENT PLATAFORMA

1.1 OBJECTIUS

1.2 ABAST

1.2.1  SUBISTEMA DISPOSITIUS

1.2.2  SUBISTEMA COMUNICACIONS

1.2.3  SUBISTEMA SOFTWARE

1.3 ENTORNS

1.4 LLIURAMENTS
PROVES DE RENDIMENT
ORGANITZACIO | GESTIO DEL PROJECTE
PLANIFICACIO DEL PROJECTE
CONSIDERACIONS ADDICIONALS
SERVEIS INTEROPERABILITAT
NOTIFICACIONS

No v s wN

e Durant el desenvolupament:

O Anar actualitat el document de base de disseny amb les versions/funcionalitats
que es vagin fent, modificant, actualitzant. Haura de tenir control de registre de
canvis.

O Proposar, i crear tots els informes que haura de generar la Plataforma

e Acabat el desenvolupament:
0 Arquitectura del sistema
O Llistat de documentacio
0 Manuals d’instal-lacié

cchy i
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Manuals de configuracié
Manuals d’explotacié
Manuals d’usuari

O O O O

Entrega del programari, en el repositori que indiqui I’Ajuntament.

S’haura de fer un manual especific de cada un dels diferents serveis/microserveis de que es
composi la Plataforma. Aixi, per exemple, el manuals d’usuari sera un per cada tipus d’usuari
(administrador, mantenidor, consulta, ...); en el cas dels manuals de configuracid, n’hi haura
un per configurar els Equips Reconeixement Matricules, un per la confeccié/importacié de
llistes, un per fer els reports, ...

Els manuals s’hauran de posar en un repositori de la propia Plataforma amb accés segons
els diferents perfils d’usuaris via link des d’on poder-se descarregar els manuals.

La documentacio de final d’obra s’haura d’entregar en format digital i també en format paper a
peticid de I’Ajuntament si ho considera necessari.

7. PLA TEMPORAL D’EXECUCIO

El termini d’execucio previst s’estima en: 7 MESOS.
Dins aquet termini es consideren incloses les segilients tasques:

e Replanteig dels treballs a realitzar

e Comandes i Abassegaments de materials i equipaments
e Tramitacié de tots els permisos necessaris

e Execucié dels treballs

e Configuracio, proves i posada en funcionament

e Proves posada en explotacié

e Documentacid i lliurament treballs executats

e Seguretati Salut

L’adjudicatari haura de presentar una planificacio detallada de I'execucio del projecte.

8.  ESTUDI DE SEGURETAT I SALUT

L'Estudi de Seguretat i Salut té com a objectiu establir les bases técniques per fixar els
parametres de la prevencio de riscos professionals d’accidents i malalties professionals, aixi com
les derivades dels treballs durant I’execucio de les obres del Projecte.

AI’ANNEX 2 Estudi de Seguretati Salut s’inclouen les avaluacions de riscos corresponents a totes
les unitats constructives que es generen en el projecte amb totes les disciplines.

S’inclou també en el mateix Annex el Pressupost de Seguretat i Salut.
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9.  PLA DE GESTIO AMBIENTAL

En aquest Projecte s’inclouen tasques relacionades amb la construccio, doncs cal executar
canalitzacions en la via publica, fer pericons de registre i construccié de fonaments per columnes
i armaris, entre altres. Per aix0 es considera necessari que aquestes feines es realitzin amb una
correcta gestiéo ambiental.

Aixi, a 'ANNEX 3 s’inclou el Pla de Gestid6 Ambiental identificant els requeriments legals
d’aplicacié, avaluant els principals aspectes mediambientals, el consum d’energia, emissions i
residus. També inclou les condicions que han de complir els materials a emprar en I'obra i les
exigencies mediambientals a exigir als proveidors.

10. PLANOLS

Al DOCUMENT 03 s’inclouen els planols grafics: inclou el planol general de ciutat i tot seguit, els
planols de cada un dels Punts de Control, amb la ubicacié proposada de cada camera aixi com
indicacié grafica de les noves infraestructures de suports tipus baculs i columnes i de
canalitzacions que s’han projectat de nova construccid.

També, 'esquema de la xarxa a implantar i la tipologia de les instal:-lacions dels Punts de Control,
i les seccions tipus de canalitzacions i pericons de registres.

La relacio de planols és:

1. Planols Generals:

1.1. Ubicacié dels Punts de Control ZBE

1.2. Xarxa existent de reguladors semaforics / cruilles de la ciutat
1.3. Correspondéncia dels PdC amb els reguladors semaforics
1.4. Nova xarxa de FO a construir per comunicar els PdC

2. Planols dels Punts de Control

2.1. PdcC-01
2.2. Pdc-02
2.3. PdC-03
2.4. PdC-04
2.5. PdC-05
2.6. PdC-06
2.7. PdC-07
2.8. PdC-08
2.9. PdC-09
2.10. PdC-10

3. Tipologia d’instal-lacions — arquitectura del sistema

4. Detalls constructius — pericons de registre i canalitzacions

ctEn e
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11. PRESSUPOST

El pressupost total d’aquest projecte és de:

SET-CENTS CINQUANTA-SET MIL CINC-CENTS VUITANTA-NOU EUROS AMB NORANTA-TRES
CENTIMS D’EURO (757.589,93 €) IVA inclos, al tipus impositiu el 21%.

El resum general del Pressupost és el seglient:

CONCEPTE / DENOMINACIO PREU IMPORT TOTAL
TOTAL PRESSUPOST EXECUCIO INSTAL-LACIONS PUNTS DE CONTROL 319.576,70 €
Punt de Control ZBE - Adrega Conjunt LPR
ZBE - 01 - Av. Madrid- PIl. Espanya 4 45.427,52 €
ZBE - 02 - Carrer Lluis Companys — Av. Catalunya 1 19.825,52 €
ZBE - 03 - PI. Ricard Vinyes 3 40.446,52 €
ZBE - 04 - Av. Alcalde Porqueres- Av. Prat de la Riba 3 36.503,02 €
ZBE - 05 - PI. Europa- carrer Princep de Viana 1 18.295,52 €
ZBE - 06 - Av. Prat de la Riba- carrer Princep de Viana 2 25.652,52 €
ZBE - 07 - Rambla de Ferran- Pl. Berenguer IV 1 17.938,52 €
ZBE - 08 - Av. Segre- carrer Nord 2 26.142,02 €
ZBE - 09 - Av. Garrigues- Av. Alacant 4 62.602,52 €
ZBE - 10 - Av. Estudi General- carrer Doctora Castells 2 26.743,02 €
23
TOTAL PRESSUPOST EXECUCIO COMUNICACIONS 45.605,18 €
COMUNICACIONS 45.605,18 €
TOTAL PRESSUPOST EXECUCIO CENTRE DE CONTROL 234.511,36 €
EQUIPAMENT CENTRE DE CONTROL 192.151,36 €
PLATAFORMA GESTIO | CONTROL 42.360,00 €
TOTAL PRESSUPOST EXECUCIO ALTRES | VARIS 11.930,00 €
CONFIGURACIO, PROVES, POSADA EN OPERACIO, FORMACIO | DOCUMENTACIO 3.930,00 €
AJUTS | IMPREVISTOS 8.000,00 €
TOTAL PRESSUPOST SEGURETAT | SALUT EXECUCIO GENERAL 14.484,14 €
TOTAL PRESSUPOST SEGURETAT | SALUT EXECUCIO GENERAL 14.484,14 €
TOTAL PRESSUPOST EXECUCIO 626.107,38 €
IVA 21,00% 131.482,55 €
TOTAL PRESSUPOST CONTRACTE 757.589,93 €

El detall del Pressupost esta al DOCUMENT 04.

Indicar que els preus duen incorporades les parts proporcionals Despeses Generals, Benefici
Industrial i qualsevol altre que sigui necessari per a la correcte execucio del contracte.
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El desglossament del Pressupost és:

TOTAL PRESSUPOST EXECUCIO MATERIAL 526.140,66 €

DESPESES GENERALS  13,00% 68.398,29 €

BENEFICI INDUSTRIAL 6,00% 31.568,44 €

TOTAL PRESSUPOST EXECUCIO CONTRACTE 626.107,38 €

IVA 21,00% 131.482,55 €

TOTAL PRESSUPOST EXECUCIO CONTRACTE IVA INCLOS 757.589,93 €

Barcelona, marg de 2022

Signat:
EACOM, S.A.
| \
A==
\ \'%u‘. /
x v
Joaquim Guitart Pujol
Enginyer Técnic Industrial
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12. ANNEXES
ANNEX 1. FITXES DELS PUNTS DE CONTROL
ANNEX 2. ESTUDI DE SEGURETAT I SALUT
ANNEX 3. PLA GESTIO AMBIENTAL
ANNEX 4. CARREGA FITXERS SANCIONS

ANNEX 5. ESPECIFICACIONS TECNIQUES DE LES INFRAESTRUCTURES DE
TELECOMUNICACIONS | INFORMATIQUES EN L'OBRA CIVIL | EN ELS EDIFICIS DE

L'AJUNTAMENT
r('h“; ..
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ANNEX 1
FITXES DELS PUNTS DE CONTROL
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Fitxes dels Punts de Control ZBE

A continuacio es presenten graficament els deu (10) Punts de Control que pertanyen a la ZBE
(Zona de Baixes Emissions).

Primer s’inclou un planol general de tots els Punts i a continuacid, la fitxa de cada punt en
concret.

S’ha partit dels criteris i indicacions realitzades pel Departament Mobilitat i Via Publica de
I’Ajuntament de Lleida.

Cada Punt de Control es presenta a mode de fitxa en la que s’inclou:

e Planol amb la descripcio grafica de la ubicacid dels elements a instal-lar aixi com de les
noves infraestructures d’obra civil a construir.

e Representacié tipus fotomuntatge sobre imatge cartografica amb la descripcié grafica
de la ubicacié dels elements a instal-lar aixi com de les noves infraestructures de
canalitzacions a construir.

e Reportatge fotografic de detall de cada una de les diferents ubicacions de les cameres a
instal-lar, amb representacio grafica dels diferents elements a instal-lar i treballs d’obra
civil a realitzar.

Totes les esteses de cablejats es faran aprofitant en mesura del possible, les canalitzacions
existents de semafors.

Per a la representacié dels treballs a realitzar, instal-lacions i construccions, s’utilitza la seglient
simbologia:

Concepte U.M.

Conjunt camera LPR + entorn j | u

Zona de deteccié cameralPR _ -

Columna 4m u
Bacul semaforic 6m l . u
Canalitzacio calgada —_— m
Canalitzacio vorera —_— m
Estesa alimentacio electrica @ = = = = = m
Estesa comunicacions = = =0~ - — — - m
Pericé registre 60x60 [ u
Armari de vorera . [ u
. ) - (8552
- Financiado por la Unién Europea s * %  GOBERNO Pla de Recuperacié
‘ Lyl Tadre sy = .
NextGenerationEU /]"l’ag S DEESPANA W Transformacid i Resiliéncia



LA PAERIA

.\&t}\;, PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA A p~ D M
\\!J‘/’ DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA I e
Ajuntament de Lleida

PLANOL GENERAL UBICACIO PUNTS DE CONTROL ZBE LLEIDA

#PdC-05
PAC-06®
PdC-04 o
®PdC-07
Pac03®
* Pac-08
Pdc-02® o PdC-09
PdC-01e
e PdC-10
ID PdC Adreca N. Cameres
01 Av. Madrid — PI. Espanya 4
02 C/ Lluis Companys — Av. Catalunya 1
03 PI. Ricard Vinyes 3
04 Av. Alcalde Porqueres — Av. Prat de la Riba 3
05 Pl. Europa — C/ Princep de Viana 1
06 Av. Prat de la Riba — C/ Princep de Viana 2
07 Rambla Ferran — PI. Berenguer IV 1
08 Av. Segre — C/ Nord 2
09 Av. Garrigues — Av. Alacant 4
10 Av. Estudi General — C/ Doctora Castells 2
e v 6823/
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=ACOM

| PdC 01: Av. Madrid — Pl. Espanya (Cruilla 209)
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Es vol controlar els vehicles que circulen per Av. Madrid i Av. Catalunya a la zona de PI. Espanya.
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CAM_01: Av. Catalunya

!

Instal-lacié de conjunt camera LPR + entorn sobre bacul de semafors existent, per controlar els
dos carrils de circulacié esquerres; no es controlara el carril BUS-Taxi.

CAM_02: Av. Catalunya

Instal-lacié de conjunt camera LPR + entorn sobre bacul de semafors existent, per controlar els
dos carrils de circulacié esquerres.
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Ajuntament de Lleida

o

CAM_03: Av. Madrid

G

Te) |l

3 .ﬁ'..-':':..;m ol

Substitucié de columna existent de semafors per nova columna de 4 metres, realitzant el trasllat
dels semafors i senyals a la nova columna.

Instal-lacié de conjunt camera LPR + entorn sobre nova columna de 4 metres.

CAM_04: Av. Madrid

- Financiado por la Union Europea g?%?g GOBIEANO Pla de Recuperacié,
NextGenerationEU ?mts? DE ESPANA W Transformacié i Resiligncia



LA PAERIA

PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA : ACO M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA ==

Ajuntament de Lleida

Substitucié de columna existent de semafors per nova columna de 4 metres, realitzant el trasllat
dels semafors a la nova columna.

Instal-lacié de conjunt camera LPR + entorn sobre nova columna de 4 metres.

Connexié camera amb armari PdC mitjangant estesa de 150 metres de FO. Posar armari motxilla
en propia columna per repartidor FO i conversor Fx/Tx.

Lot

Instal-lacié de nou armari de vorera al costat de I'armari del regulador actual, realitzant trasllat
de senyal informativa i ampliacié de fonamentacié armari regulador.

Connexié de les 4 cameres LPR des d’armari PdC a través de les canalitzacions semaforiques
existents.

Obra civil a realitzar:

e 2x Fonamentacié nova columna de 4 metres.

e Fonamentacié nou armari de vorera.

e 5 m de canalitzacio per vorera de 2D125 entre nou pericé d’armari i pericd canalitzacid
existent. Aquesta canalitzacid intercepta la canalitzacié semaforica existent.

e Perico de registre 60x60 a peu de nou armari.

Alimentacio eléctrica d’armari PdC des de I'armari de regulador semaforic.

- Financiado por la Unién Europea " ;‘ &  GOBERNO Pla de Recuperacié,

NextGenerationEU ?m{@—‘; DE ESPARA W Transformacié i Resiligncia
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LA PAERIA

PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA ACO M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA -

Ajuntament de Lleida

Comunicacions:

e 445 metres d’estesa de FO des de I’armari del PdC fins al switch dins I‘armari del PdC 02

ubicat C/ Lluis Companys — Av. Catalunya, utilitzant les canalitzacions existents de la
xarxa semaforica.

e Realitzacio de treballs per 8 fusions (4 en ambdéds extrems) i mesures de FO.
e Deixar coca de cable FO al regulador de la cruilla 210.

PdC-01 - PdC-02
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LA PAERIA

PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA : ACO M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA .

Ajuntament de Lleida

| PdC 02: C/ Lluis Companys — Av. Catalunya (Cruilla 211)

B
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ot

c:alv'r Liuls Campanys Carrer Liuis Companys

PdC-02

Es vol controlar els vehicles que circulen Carrer Lluis Companys que volen accedir a Rambla
Aragd i Av. Catalunya.

Financiado por la Union Europea
NextGenerationEU
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LA PAERIA

@}y PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA AC o M
N DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA -

Ajuntament de Lleida

Substitucié de columna existent de semafors per nova columna de 4 metres, realitzant el trasllat
dels semafors a la nova columna.

Instal-lacié de conjunt camera LPR + entorn sobre nova columna de 4 metres.

Financiado por la Unién Europea = pars = =
" = GOBIERNO Pla de Recuperacio,
NextGenerationEU T\t @ DE ESPANA g Sianci
o[ W Transformacié i Resiliencia
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LA PAERIA

PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA AC o M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA -

Ajuntament de Lleida

Instal-lacié de nou armari de vorera alineat amb les columnes d’enllumenat public.
Obra civil a realitzar:

e Fonamentacié nova columna de 4 metres

e Fonamentacié nou armari de vorera

e Perico de registre 60x60 a peu de nou armari.

e 5 m de canalitzacio per vorera de 2D125 entre nou pericé d’armari i pericé canalitzacio
existent. Aquesta canalitzacid intercepta la canalitzacié semaforica existent.

Alimentacio eléctrica d’armari PdC des de I‘armari del regulador, ubicat a Av. Catalunya a través
d’estesa de 115 metres per canalitzaciod existent.

Comunicacions:

e 1.315 metres d’estesa de FO des de I'armari del PdC fins al switch dins I‘armari del PdC
03 ubicat Plaga Ricard Vinyes, utilitzant les canalitzacions existents de la xarxa
semaforica.

e Realitzacio de treballs per 8 fusions i mesures de FO.

e Deixar coca de cable FO al regulador de les cruilles 212, 213, 214, 215, 201 i 202.

£
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Pla de Recuperaciod,
W Transformacio i Resiliéncia
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LA PAERIA

1@» PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA Aco M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA -

Ajuntament de Lleida

PdC-02 - PdC-03

- Financiado por la Unién Europea 3@’ GOBIEANO T Pla de Recuperacio,
NextGenerationEU fﬁs DE ESPANA .l W Transformacié i Resiliéncia



LA PAERIA

PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA AC O M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA -

Ajuntament de Lleida

| PdC 03: Plaga Ricard Vinyes (Cruilla 217) ‘
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Es vol controlar els vehicles que circulen per Av. Prat de la Riba, Av. Alcalde Rovira i Av. Balmes,
que volen accedir a la Placa Ricard Vinyes.

- T por Wi, Srpes 3@3 GOBIERNC > Pla de Recuperacid,
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LA PAERIA

‘f'}) PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA 2% Aco M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA -

Ajuntament de Lleida

Instal-lacié de conjunt camera LPR + entorn sobre bacul de semafors existent, per controlar els
dos carrils de circulacid.

Instal-lacié de nova columna de 4 metres a la mitgera alineada amb linia d’arbre.

Instal-lacié de conjunt camera LPR + entorn sobre nova columna de 4 metres.

- Financiado por la Unién Europea s “'; %  GOBIERNO Pla de Recuperacié.
. R Ky : Say . .
NextGenerationEU TN DE ESPANA Q. Transformacié i Resiliéncia
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LA PAERIA

PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA : ACO M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA .

Ajuntament de Lleida

g s

] CAM_03: Av. Balmes

Instal-lacié de nova columna de 4 metres alineada amb linia de fanals i davant de divisoria de
facana Av. Balmes 42 — 44,

Instal-lacié de conjunt camera LPR + entorn sobre nova columna de 4 metres.

Instal-lacié de nou armari de vorera al costat d’armari regulador semaforic.
Obra civil a realitzar:

e 2x Fonamentacid nova columna de 4 metres
e Fonamentacio nou armari de vorera
e Perico de registre 60x60 a peu de nou armari.

Financiado por la Union Europea
NextGenerationEU
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LA PAERIA

1@) PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA AC O M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA -

Ajuntament de Lleida

e Perico de registre 60x60 a peu de nova columna CAM_02.

e 15 m de canalitzacié per vorera de 2D125 entre nou pericé a peu de columna CAM_02 i
perico canalitzacid existent. Aquesta canalitzacié intercepta la canalitzacié semaforica
existent.

e Perico de registre 60x60 a peu de nova columna CAM_03.

e 15 m de canalitzacié per vorera de 2D125 entre nou pericé a peu de columna CAM_03 i
perico canalitzacid existent. Aquesta canalitzacid intercepta la canalitzacié semaforica
existent.

Alimentacio eléctrica d’armari PdC des de I‘armari del regulador.
Comunicacions:

e 455 metres d’estesa de FO des de I'armari del PdC fins al repartidor de FO dins I‘armari
del PdC 04 ubicat Av. Prat de la Riba — C/ Alcalde Porqueres, utilitzant les canalitzacions
existents de la xarxa semaforica.

e Realitzacié de treballs per 8 fusions i mesures de FO.

e Deixar coca de cable FO al regulador de la cruilla 2103.

PdC-03 - PdC-04

- Financiado por la Unién Europea 3%’ coseno | - N Pla de Recuperacis,

NextGenerationEU .'J"lLsQ DE ESPANA -l W Transformacié i Resiliéncia
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LA PAERIA

PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA

Ajuntament de Lleida
| PdC 04: C/Alcalde Porqueres — Av. Prat de la Riba (Cruilla 218)
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els vehicles que circulen per Av. Prat de la Riba a I'algada de la crui
Alcalde Porqueres, controlant Unicament els dos carrils esquerres, no controlant el carril BUS.

Ila amb Av.
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Es vol controlar
Pla de Recuperaciod,
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LA PAERIA

(XT,:» PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA 2% ACO M
\ DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA -

Ajuntament de Lleida

CAM_01: Av. Prat de la Riba

Instal-lacié de conjunt camera LPR + entorn sobre bacul de semafors existent, per controlar els
dos carrils de circulacié; no es controlara el carril BUS

-

Instal-lacié de nova columna de 4 metres a la mitgera de la via, separada 1 - 1,5 metres del fanal,
amb dos (2) conjunts cameres LPR + entorn per controlar els 3 carrils.

- Financiado por la Union Europea g?%?g GOBIEANO Pla de Recuperacié,
NextGenerationEU ?mts? DE ESPANA W Transformacié i Resiligncia



LA PAERIA

4{1;,.:» PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA 2% ACO M
\ DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA -

Ajuntament de Lleida

0
Ty, :::: _
SRCRRL e

Instal-lacié de nou armari de vorera per PdC a I'actual ubicacié de I'armari vuit.

Alimentacid eléctrica d’armari PdC des de I‘armari del regulador, a través de 10 metres d’estesa
per la canalitzacio existent.

Obra civil a realitzar:

e Fonamentacié nova columna de 4 metres

e Reparacié de fonamentacié per nou armari PdC

e Perico de registre 60x60 a peu de nova columna CAM_02.

e 15 m de canalitzacié per vorera de 2D125 entre nou pericé a peu de columna CAM_02 i
perico canalitzacid existent. Aquesta canalitzacid intercepta la canalitzacié semaforica
existent.

- Financiado por la Unién Europea ] ‘E i %  GOBIERNO Pla de Recuperacié
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LA PAERIA
PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA : ACO M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA =
Ajuntament de Lleida

Comunicacions:

e 350 metres d’estesa de FO des de I'armari del PdC fins al CPD Caserna Policia.
e Realitzacié de treballs de fusions i mesures de FO.
e Deixar coca de cable FO al regulador de la cruilla 2103 i en el CPD.

PdC-04 > CPD Caserna Policia

- Financiado por la Unién Europea 3%’ coseno | - N Pla de Recuperacis,

NextGenerationEU fllLGQ DE ESPANA .l W Transformacié i Resiliencia



LA PAERIA

PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA

=
e
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA E ACO M

Ajuntament de Lleida

| PdC 05: C/Alcalde Porqueres — Av. Prat de la Riba (Cruilla 143)
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Es vol controlar els vehicles que accedeixen a I’Av. Alcalde Porqueres que venen de Plaga Europa.

Financiado por la Unién Europea 3%)3 GOBIERNO Pla de Recuperacié
NextGenerationEU s“'ss DE ESPANA W Transformacié i Resiliéncia




LA PAERIA

PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA : ACO M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA .

Ajuntament de Lleida

Substitucié de columna existent de semafors per nova columna de 4 metres, realitzant el trasllat
dels semafors a la nova columna.

Instal-lacié de conjunt camera LPR + entorn sobre nova columna de 4 metres.

Instal-lacié de nou armari de vorera al costat posterior d’armari regulador semaforic.

- Financiado por la Union Europea gci':‘%)g GOBIEANO Pla de Recuperacié,
NextGenerationEU ?mts? DE ESPANA W Transformacié i Resiliéncia



LA PAERIA

@) PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA AC O M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA -

Ajuntament de Lleida

Obra civil a realitzar:

e Fonamentacié nova columna de 4 metres

e Fonamentacié nou armari de vorera

e 3 mde canalitzacié per vorera de 2D125 entre nou armari i pericé canalitzacié existent.
Aquesta canalitzacié intercepta la canalitzacié semaforica existent.

Alimentacio eléctrica d’armari PdC des de I‘armari del regulador.

Comunicacions:

e 735 metres d’estesa de FO des de I'armari del PdC fins a nova caixa empiulament de FO
ubicada a peu de I'armari del PdC 04 ubicat Av. Prat de la Riba — C/ Alcalde Porqueres,
utilitzant les canalitzacions existents de la xarxa semaforica.

e Realitzacié de treballs per 8 fusions i mesures de FO.

e Deixar coca de cable FO al regulador de la cruilla 294 i 245.

PdC-05 - PdC-04
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- Financiado por la Unién Europea ;
NextGenerationEU .M W Transformacié i Resiliencia



LA PAERIA

PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA
Ajuntament de Lleida
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DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA E ACO M

PdC 06: C/PRINCEP DE VIANA — AV. PRAT DE LA RIBA (Cruilla 220)

o
e k!
7% 2, >
OO,' ~ '{O
“s,, K \& we
G i \‘a?"\
R @
p}\ . ?"‘3
p
ca'rfer
Bobaf
B C
0P
o
de (o]
?"b\ E 'qﬂ/;}
B 3
%@o
G
Ey
s 2
\%q_\ @
H o = R A
2 g

Es vol controlar els vehicles que accedeixen a I’Av. Alcalde Porqueres que venen des de Placa
Europa.

- Financiado por la Unién Europea
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LA PAERIA

4{1;,.:» PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA 2% ACO M
\ DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA -

Ajuntament de Lleida

—
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Instal-lacié de 2 conjunts cameres LPR + entorn sobre bacul de semafors existent, per controlar
els tres carrils de circulacio.

Instal-lacié de nou armari de vorera al costat d’armari regulador semaforic.

- Financiado por la Unién Europea g?%?g GOBIEANO T Pla de Recuperacié,
NextGenerationEU ?mc@—‘; DE ESPANA W Transformacié i Resiliéncia



LA PAERIA

PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA AC O M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA -

Ajuntament de Lleida

Obra civil a realitzar:

e Fonamentacié nou armari de vorera
e 3 mde canalitzacié per vorera de 2D125 entre nou armari i pericé canalitzacié existent.
Aquesta canalitzacié intercepta la canalitzacié semaforica existent.

Alimentacio eléctrica d’armari PdC des de I‘armari del regulador.
Comunicacions:

e 600 metres d’estesa de FO des de I'armari del PdC fins al CPD Caserna Policia.
e Realitzacié de treballs de fusions i mesures de FO.
e Deixar coca de cable FO al regulador de la cruilla 247 i 2104 i en el CPD.

CPD Caserna Policia = PdC-06
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PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA

=ACOM

DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA
Ajuntament de Lleida
| PdC 07: RAMBLA FERRAN - PLACA BERENGUER IV (CRUILLA 357)
= ’o”bob Lleidaﬂ
@%bf
B %
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PdC-07

Berenguer IV.

Financiado por la Unién Europea

NextGenerationEU
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Es vol controlar els vehicles que accedeixen a Rambla de Ferran que hi circulen per Plaga de
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LA PAERIA

PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA : ACO M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA =

Instal-lacié del conjunt camera LPR + entorn sobre bacul de semafors existent, per controlar els
dos carrils de circulacié.

Instal-lacié de nou armari de vorera al costat d’armari regulador semaforic.

- Financiado por la Unién Europea ] “'; %  GOBERNO Pla de Recuperacié
. R Ky : i . .
NextGenerationEU fm{@ % DEESPANA Q. Transformacié i Resiliéncia
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LA PAERIA
@) PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA AC O M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA -

Ajuntament de Lleida

Obra civil a realitzar:

e Fonamentacié nou armari de vorera

e 3 mde canalitzacié per vorera de 2D125 entre nou armari i pericé canalitzacié existent.
Aquesta canalitzacié intercepta la canalitzacié semaforica existent.

e Perico de registre 60x60 a peu nou armari.

Alimentacid eléctrica d’armari PdC des de I‘armari del regulador.

Comunicacions:

e 510 metres d’estesa de FO des de I'armari del PdC fins al repartidor de FO dins |‘armari
del PdC 06, utilitzant les canalitzacions existents de la xarxa semaforica.

e Realitzacié de treballs per 8 fusions i mesures de FO.

e Deixar coca de cable FO al regulador de la cruilla 321 i 322.

PdC-06 - PdC-07
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LA PAERIA

PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA AC o M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA -

Ajuntament de Lleida

| PdC 08: AV. SEGRE — C/ NORD (CRUILLA 3112) |
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Es vol controlar els vehicles circulen per Av. del Segre.

Financiado por la Unién Europea 1;@3 GOBIERNO Pla de Recuperacié
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LA PAERIA

PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA AC o M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA -

Ajuntament de Lleida

CAM_01: Av. del Segre

Instal-lacié de conjunt camera LPR + entorn sobre bacul de semafors existent, per controlar els
dos carrils de circulacié.

CAM_02: Av. del Segre

o
e

Instal-lacié de conjunt camera LPR + entorn sobre bacul de semafors existent, per controlar els
dos carrils de circulacié.

Financiado por la Unién Europea ggg) GOBIEANO Pla de Recuperacié,
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LA PAERIA

PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA : ACO M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA .

I

Instal-lacié de nou armari de vorera al costat d’armari regulador semaforic.

Obra civil a realitzar:

e Fonamentacié nou armari de vorera

e 3 mde canalitzacié per vorera de 2D125 entre nou armari i pericé canalitzacié existent.
Aquesta canalitzacio intercepta la canalitzacié semaforica existent.

e Perico de registre 60x60 a peu nou armari.

Alimentacid eléctrica d’armari PdC des de I‘armari del regulador.
Comunicacions:

e 1.220 metres d’estesa de FO des de I'armari del PdC fins al PdC-07 Rambla Ferran — PL.
Berenguer IV, amb una caixa d’empiulament intermedia a ubicar a la cruilla semaforica
306 a Rambla Ferran — C/ Riquer.

e Realitzacid de treballs per 12 fusions i mesures de FO.

e Deixar coca de cable FO als reguladors de les cruilles 362, 306 i 307 i en la caixa
empiulament.

- Financiado por la Union Europea g?%?g GOBIEANO Pla de Recuperacié,
NextGenerationEU ?mts? DE ESPANA W Transformacié i Resiligncia
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1@) PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA ACO M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA -

Ajuntament de Lleida
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| PdC 09: AV. GARRIGUES — AV. ALACANT (CRUILLA 346)
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Es vol controlar els vehicles circulen per Av. Alacant i Av. de les Garrigues.
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7. =
CAM_01+02: Av. Alacant

Instal-lacié de nou bacul tipus semafor de 6 metres d’al¢cada.

Instal-lacié de 2 conjunts cameres LPR + entorn sobre nou bacul, per controlar els tres carrils de
circulacio.

CAM_03: Av. de les Garrigues

Instal-lacié de conjunt camera LPR + entorn sobre bacul existent, per controlar els dos carrils de
circulacié.

: ; i .'x‘v!«:r-'. i

- Financiado por la Unién Europea 2 ax coseno Pla de Recuperacio,
NextGenerationEU - % DEESPANA Q. Transformacié i Resiliéncia
- -



LA PAERIA

‘f'}; PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA 2% ACO M
DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA -

Ajuntament de Lleida

CAM_04: Av. de les Garrigues

Substitucié de columna semaforica per nou bacul tipus semafor de 6 metres, realitzant el trasllat
de semafors i senyals.

Instal-lacié de conjunt camera LPR + entorn sobre nou bacul, per controlar els dos carrils de
circulacié.

Connexié camera amb armari PdC mitjangant estesa de 150 metres de FO. Posar armari motxilla
en el nou bacul per repartidor FO i conversor Fx/Tx.
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Instal-lacié de nou armari de vorera alineat amb linia de vorera.

Obra civil a realitzar:

e Fonamentacid nou bacul per instal-laci6 de CAM01+02.

e Perico de 60x60 a peu de nou bacul.

e 75m de canalitzacid per vorera de 2D125 entre nou bacul i pericé canalitzacié existent.
Aquesta canalitzacié intercepta la canalitzacié semaforica existent

e Fonamentacié nou armari de vorera

e Perico de registre 60x60 a peu nou armari.

e 10m de canalitzacié per vorera de 2D125 entre nou armari i pericd canalitzacid existent.
Aguesta canalitzacié intercepta la canalitzacié semaforica existent.

e Fonamentacié nou bacul per instal-lacié de CAMO04.

e 5m de canalitzacid per vorera de 2D125 entre nou bacul i pericé canalitzacié existent.
Aguesta canalitzacié intercepta la canalitzacié semaforica existent.

Alimentacio eléctrica a través de la xarxa semaforica existent:

e |’armari PdC s’alimenta des de I‘armari del regulador semaforic situat a C/ Dra. Castells
(cruilla 346)

e Lacamera 04 agafaI'alimentacio del regulador semaforic situat a C/ Santa Cecilia (cruilla
304).
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Comunicacions:

e 830 metres d’estesa de FO des de I'armari del PdC fins a la caixa empiulament FO situada
en la cruilla semaforica 306 a Rambla Ferran — C/ Riquer.
e Realitzacié de treballs per 8 fusions i mesures FO.

e Deixar coca de cable FO al regulador de les cruilles 305, 333 i 304 i en la caixa
empiulament FO.
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PdC-09 - Caixa empiulament FO Rambla Ferran — C/ Riquer
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CAM_01: Av. de I'Estudi
General

Instal-lacié de conjunt camera LPR + entorn sobre bacul existent, per controlar els dos carrils de
circulacié.

CAM_02: Av. de I'Estudi General
7 —

SR LS

Y
=

Instal-lacié de conjunt camera LPR + entorn sobre bacul existent, per controlar els dos carrils de
circulacio.
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Instal-lacié de nou armari de vorera al costat (esquena) amb armari de regulador existent.
Obra civil a realitzar:

e Fonamentacié nou armari de vorera

e 10 mde canalitzacio per vorera de 2D125 entre nou armari i pericé canalitzacio existent.
Aquesta canalitzacio intercepta la canalitzacié semaforica existent.

e Perico de registre 60x60 a peu nou armari.

Alimentacid eléctrica d’armari PdC des de I‘armari del regulador.
Comunicacions:

e 575 metres d’estesa de FO des de I'armari del PdC fins switch del PdC 01.
e Realitzacio de treballs per 4 fusions i mesures de FO.
e Deixar coca de cable FO al regulador de la cruilla 258.
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ANNEX 2
ESTUDI DE SEGURETAT | SALUT
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1. MEMORIA.
1.1. Antecedents.

De conformitat amb el disposat al Reial Decret 1627/1997, de la Presidéncia del Govern, de data
24 d’octubre del 1.997, pel que s’estableix la obligatorietat de la inclusié d’un Estudi o Estudi
Basic de Seguretat i Salut en el Treball a projectes d’edificacid i obres publiques, i considerant
que al present Projecte li és aplicable I'indicat en I'article 4 del mencionat Reial Decret, es
redacta el present Estudi Basic.

1.2. Objecte d’aquest estudi.

La finalitat del present Estudi Basic de Seguretat i Salut (d’acord amb el contingut de I'Art. 4 del
Reial Decret 1627/1997) és establir, durant la execucié del projecte redactat, les previsions
respecte a prevencid de Riscos d’accidentats i malalties professionals, aixi com els derivats dels
treballs de reparacid, conservacié i manteniment, i les instal-lacions preventives d’higiene i
benestar dels treballadors.

S'utilitzara per donar unes directrius basiques al contractista per portar a bon fi les seves
obligacions en el camp de la prevencidé de Riscos professionals, facilitant el seu
desenvolupament sota el control del Coordinador de Seguretat i Salut en fase d’execucié 6 de la
Direccidé Facultativa, per aix0o els errors u omissions que poguessin existir mai podran ésser
presos per el contractista al seu favor.

El contractista redactara un Pla de Seguretat i Salut en el que s’analitzaran, estudiaran,
desenvoluparan i completaran, en funcié dels seu propi sistema d’execucid, les previsions
contingudes en el present Estudi, tot d’acord amb el més estricte compliment de I'articulat del
Reial Decret 1627/1997.

D’acord amb I'articulat del Reial Decret 1627/1997, el Pla de Seguretat i Salut es sotmetra per la
seva aprovacié, abans del inici de les obres i instal-lacions, al Coordinador de Seguretat i Salut
en fase d’execucié o en el seu defecte a la Direccié Facultativa, mantenint, després de la seva
aprovacio, una copia a la seva disposicid, altre copia s’entregara al Comite de Seguretat i Higiene
i, en el seu defecte, als representants dels treballadors, de igual manera una copia s’entregara
al servei de vigilancia de seguretat. Estara a disposicid permanent de la Inspeccidé de Treball i
Seguretat Social i dels técnics dels Gabinets Tecnics Provincials de Seguretat i Salut per a la
realitzacié de les seves funcions.

En el present Estudi es consideren els principis generals de prevencié:

e evitar els Riscos

avaluar els Riscos que no es poden evitar

e combatre els Riscos a I'origen

e adaptar el treball a la persona ( ergonomia )

e tenir en compte I'evolucié de la técnica

e substituir allo perillds per allo poc o gens perillds

: 4 s <D
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e donar preferéncia a les proteccions col:-lectives davant les individuals

Igualment implanta la obligatorietat d’un Llibre d’Incidéncies amb tota la funcionalitat que el
Reial Decret 1627/1997 li concedeix, essent el Coordinador de Seguretat i Salut o la Direccid
Facultativa quan aquest no sigui necessari, el responsable d’enviar les copies de les notes, que
en ell s’escriguin, als diferents destinataris.

Es responsabilitat del contractista I'execucié correcta de les mesures preventives fixades al Pla
de Seguretat i Salut i respon solidariament de les conseqiieéncies que es deriven de la
inobservanca de les mesures previstes amb subcontractistes o similars, respecte a les
inobservances que foren a aquests imputables.

La Inspeccié de Treball i Seguretat Social podra comprovar I'execucié correcta i concreta de les
mesures previstes al Pla de Seguretat i Salut, i per suposat la Direccié Facultativa.

1.3. Caracteristiques de les obres i instal-lacions.

1.3.1. Emplagament i descripcio dels treballs.

Les obres per a “MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA DE BAIXES EMISSIONS A LA
CIUTAT DE LLEIDA”, abasten:

e  MUNICIPI: LLEIDA.

e DESCRIPCIO DELS TREBALLS: Instal-lacions d’equipaments eléctrics i de comunicacions
per a control i gestié del transit, inclosa I'obra civil de canalitzacions i pericons i cablejats
necessaris.

1.3.2. Termini d’execucio i ma d’obra.

e TERMINI D’EXECUCIO: 7 mesos
e MAD'OBRA: 6 treballadors

1.3.3. Interferéncies i serveis afectats.

S’explicitara en el Pla de Seguretat i Salut elaborat pel Contractista si hi ha interferencies amb
serveis soterrats (electricitat, gas, telefonia, aigua) a I’'hora d’executar la canalitzacid.

1.3.4. Descripcio dels processos i programacio.

Les activitats de realitzacid es reflecteixen a continuacio:

ACTIVITATS
) (8532)
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e Excavacions de rases per construccié de canalitzacié. Formigonat dels tubs, reblert de
rases y reposicié de paviments.

e Construccié de pericons.

e Construccio de fonaments per armaris i similars.

e Estesa de cable de comunicacions i de F.O. i realitzacié d’empiulaments i mesures.

e Estesaiconnexid de cablejat electric.

e Instal-lacio d’equipament eléctric, de comunicacions i de control i gestié del transit.

A tenir també en consideracié que els treballs es realitzaran en via publica, afectant en gran
mesura les vies de circulacié.

Per aixd sera especialment important aplicar la normativa corresponent a senyalitzacid, en
concret el que s’indica a la norma de carreteres 8.3 — IC sobre senyalitzacié d’obres del MOPU,
aixi com qualsevol altre que indiqui la Guardia Urbana — Obres de Barcelona i les condicions i
indicacions que pugui donar el Comité d’obres de I’Ajuntament de Barcelona.

1.4. Definicié dels riscos i les mesures de proteccié i prevencio.
1.4.1. Enderrocs de paviments.

A.- Riscos

- Caigudes al mateix nivell .

- Cops / talls per objectes o eines.

- Projeccions de fragments o particules
- Sobreesforcos.

- Exposicié al soroll.

- Exposicié a vibracions.

- Atropellaments o cops amb vehicles

- Atrapaments per bolcades de maquines.

B.- Mesures preventives

- La Direccio Tecnica estudiara la resistencia dels elements a enderrocar i adoptara les solucions
per garantir la seguretat en la realitzacio dels treballs.

- Quant sigui possible, es desmuntaran sense trossejar els elements que poden produir talls o
danys. El trossejat d’'un element es realitzara en peces de grandaria manipulable per una
persona.

- En acabar la jornada no han de restar elements en estat inestable.

: . - (8823
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- En els enderrocs element per element s’organitzaran els treballs de forma que no hi hagi
operaris que treballin a diferents nivells.

- Per facilitar els desplacaments s’il-luminaran artificialment les zones de treball o de pas amb
nivells baixos d’il-luminacid.

- S’ordenaran adequadament i en forma separada els accessos i zones de transit per operaris i
vehicles.

- Les zones de treball es mantindran netes i ordenades.

C.- Proteccions
- Roba de treball

- Casc de polietile (I'utilitzaran, a part del personal a peu, els maquinistes i camioners, que
desitgen o quan hagin d’abandonar les corresponents cabines de conduccid).

- Botes de seguretat.

- Botes de seguretat impermeables.

- Vestit impermeable per ambient plujos.

- Mascaretes antipols amb filtre mecanic bescanviable.

- Mascaretes filtrants.

- Cinturd antivibrador (en especial per als conductors de maquinaria per el moviment de terres).
- Guants de cuir.

- Guants de goma o P.V.C.

Les proteccions col-lectives a emprar seran:
- Tanques de limitacié i proteccid.

- Garlanda d’il-luminacio.

- Senyalitzacié normalitzada de trafic.

- Cons de abalisament.

- Extintor de pols seca.

1.4.2. Excavacions a cel obert.
A.- Riscos
: " - (88 33/
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- Caigudes al mateix o distint nivell.

- Despreniments

- Cops / talls per objectes o eines.

- Projeccions de fragments o particules
- Enganxades

- Sobreesforgos.

- Exposicié al soroll.

- Exposicié a vibracions.

- Contactes amb la corrent eléctrica.
- Inhalacié de pols.

- Atropellaments o cops amb vehicles

- Atrapaments per bolcades de maquines.

B.- Mesures preventives
- Cap persona romandra dintre del radi d’accié de les maquines.
- S’ordenara adequada i separadament els accessos i transits per a operaris i vehicles.

- Si durant I'excavacié apareix alguna anomalia no prevista, com interferencies amb
canalitzacions de serveis, s’aturara el tall, i si és necessari, comunicant-ho a la Direccié Técnica.

- S’acotara la zona d’accié de cada maquina en el seu tall.

- S’executara I'assecat immediat de les aiglies que aflorin (o caiguin) a I'interior de les rases, per
a evitar que s’alteri I'estabilitat dels talussos.

- S’han de prohibir els treballs en les proximitats de pals eléctrics, de telegraf, etc., quan
I’estabilitat no estigui garantida abans del inici dels treballs.

- S’han d’eliminar els arbres i matolls quan les arrels estiguin al descobert, reduint I'estabilitat
propia i el tall efectuat al terreny.

- S’han d'utilitzar testimonis que indiquin qualsevol moviment del terreny que suposi un risc
d’esllavissament.

- Les coronacions de talussos permanents accessibles a persones es protegiran amb baranes,
situades a 2 m. com al minim del cantell.

- L'operari col-locara la maquina o el camié amb les rodes o cadenes paral-leles a I'excavacio,
procurant evitar col-locar-se davant d’elles.
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- Les zones de treball es mantindran netes i ordenades.

- Els productes de I'excavacio que no s’hagin portat a I'abocador, es col-locaran a una distancia
del cantell de I'excavacio superior a la meitat de la profunditat d’aquesta, i com a minim 2 m,
excepte en el cas d’excavacions en terrenys sorrencs, en que aquesta distancia sera al menys
igual a la profunditat de I'excavacio.

- Abans del inici dels treballs s’inspeccionara el tall amb la finalitat de detectar possibles
esquerdes o moviments del terreny.

- La pala de la retroexcavadora, quan la maquina estigui aturada, romandra al terra.

C.- Proteccions

- Roba de treball

- Casc de polietile.

- Botes de seguretat.

- Botes de seguretat impermeables.

- Vestit impermeable per ambient plujos.

- Mascaretes antipols amb filtre mecanic bescanviable.

- Mascaretes filtrants.

- Cinturd antivibrador (en especial per als conductors de maquinaria per el moviment de terres).
- Guants de cuir.

- Guants de goma o P.V.C.

Les proteccions col-lectives a emprar seran:
- Tanques de limitacié i proteccid.

- Garlanda d’il-luminacio.

- Senyalitzacié normalitzada de trafic.

- Cons de abalisament.

- Extintor de pols seca.

1.4.3. Excavacio de rases i pous.
A.- Riscos
: . -y (8523
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- Caigudes al mateix nivell i a nivell distint.
- Despreniments.

- Cops i enganxades.

- Contactes amb la corrent eléctrica.

- Inundacions.

- Abasts.

- Atrapaments per bolcades de maquines.

B.- Mesures preventives

- El personal que hagi de treballar a I'interior de les rases en aquesta obra coneixera els Riscos
als que pugui estar sotmes.

- L'accés i sortida d’una rasa s’efectuara mitjancant una escala solida, ancorada en el cantell
superior de la rasa i estara recolzada sobre una superficie solida de repartiment de carregues.

- A manca d’un estudi geotecnic del terreny, quan la profunditat d’una rasa sigui igual o superior
a 1’5 m s’estrebara.

- Quan la profunditat d’una rasa sigui igual o superior als 2 m. es protegiran els cantells de
coronacié mitjancant una barana reglamentaria situada a una distancia minima de 2 m del
cantell.

- Es revisara I'estat de talls o talussos, a intervals regulars, en aquells casos en els que puguin
rebre empentes per proximitat de camins, carreteres, etc. transitats per vehicles, i en especial,
si en la proximitat s’estableixen talls amb usos de martells pneumatics, compactacions per
vibracié o pas de maquinaria per al moviment de terres.

- Els treballs a realitzar en els cantells de les rases o trinxeres, amb talussos no molt estables,
s’executaran subjectats amb el cinturd de seguretat lligats a punts forts ubicats a I’exterior de
les rases.

- S’executara lI'assecament immediat de les aiglies que aflorin (o caiguin) a I'interior de les rases,
per a evitar que s’alteri I'estabilitat dels talussos.

- Es revisaran les possibles estrebades després d’interrompre els treballs abans de la seva
represa.

- Cap persona romandra dintre del radi d’accié de les maquines.

- Si durant I'excavacié apareix alguna anomalia no prevista, com interferencies amb
canalitzacions de serveis, s’aturara el tall, i si és necessari I'obra, comunicant-ho a la Direccié
Técnica.
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- 'encarregat o capatas inspeccionara les estrebades abans del inici de qualsevol treball en la
coronacio o en la base.

- Es paralitzaran els treballs a realitzar a peu de les estrebades quan la garantia d’estabilitat sigui
dubtosa. En aquest cas, abans de realitzar qualsevol altre feina, es reforcara, apuntalara, etc.
I'estrebada.

- Es prohibeix romandre o treballar al peu d’una rasa recentment oberta, abans d’haver procedit
al seu sanejament, estrebada, etc.

- Tot el recorregut de rasa oberta estara protegit a banda y banda mitjancant tanques
metal-liques que impedeixin la caiguda de vianants.

- Els productes de I'excavacio que no s’hagin portat a I'abocador, es col-locaran a una distancia
del cantell de I'excavacio superior a la meitat de la profunditat d’aquesta, i com a minim 2 m,
excepte en el cas d’excavacions en terrenys sorrencs, en que aquesta distancia sera al menys
igual a la profunditat de I'excavacio.

- Els talussos es revisaran especialment en époques de pluges i quan es produeixin canvis de
temperatura que puguin ocasionar descongelacié o congelacié de I'aigua del terreny.

- Abans del inici dels treballs s’inspeccionara el tall amb la finalitat de detectar possibles
esquerdes o moviments del terreny.

- Les zones de treball es mantindran netes i endrecades.

- Si als talussos de I'excavacid no és possible donar-los-hi la seva pendent natural, els laterals de
les rases s’estrebaran.

- No s’utilitzaran les estrebades per a I'ascens o descens dels operaris.

- El transport de trams de conductes de reduit diametre a I'espatlla, es realitzara inclinant la
carrega cap endarrere. Si fos necessari, I'extrem davanter de la carrega superara l'alcada de
I'operari.

- Les canonades, conductes, i en general, les peces grans, es transportaran entre dos homes com
a minim.

- Esta prohibit transportar, carregar i descarregar en bracgos, pesos superiors a 80 Kg.
- Esta prohibit aixecar a mans, per escales manuals, carregues superiors a 25 Kg.

- Les maquines electriques estaran dotades de doble aillament, o en el seu defecte, estaran
proveides d’interruptors diferencials, associats als seus corresponents posades a terra.

- S'utilitzara enllumenat portatil alimentat amb tensid de seguretat (24 V), amb portalampades
estancs, dotats de manec aillant i reixeta protectora.

C.- Proteccions
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- Casc de polietile.
- Casc de polietile amb protectors auditius (si es fan servir martells pneumatics)

- Casc de polietilé amb il-luminacié autonoma per bateries (tipus miner, amb o sense protectors
auditius).

- Protectors auditius.

- Mascara antipols de filtre mecanic bescanviable.

- Roba de treball

- Ulleres antiparticules

- Cinturo de seguretat

- Guants de cuir.

- Guants de goma o P.V.C.

- Botes de seguretat (puntera reforgada i sola antilliscant).
- Botes de goma de seguretat.

- Vestits per ambients humits.

Les proteccions col-lectives ha emprar seran:
- Tanques de limitacié i proteccid.

- Garlanda d’il-luminacié.

- Senyalitzacié normalitzada de trafic.

- Cons de abalisament.

- Extintor de pols seca.

1.4.4. Reblerts de terres o roques.

A.- Riscos

- Caigudes a diferent nivell.

- Exposicié al soroll i a vibracions.

- Atropellaments o cops amb vehicles

- Atrapaments per bolcades de maquines.

- Despreniments.
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- Inhalacié de pols.

B.- Mesures preventives

- Tot el personal que utilitzi els camions, dumpers, motonivelladores, apisonadores o
compactadores, sera especialista en I'Us d’aquests vehicles, estant en possessié de la
documentacioé de capacitacié acreditativa.

- Es prohibeix sobrecarregar els vehicles per sobre de la carrega maxima admissible, que
portaran sempre escrita de forma llegible.

- Tots els vehicles de transport de material emprats especificaran clarament la tara i la carrega
maxima.

- Es prohibeix el transport de personal fora de la cabina de conduccié en nombre superior als
seients existents a l'interior.

- Es regaran periodicament els talls, les carregues i caixes de camio, per a evitar les polsegades,
especialment si s’ha de conduir per vies publiques, carrers i carreteres.

- S’instal-lara al costat dels terraplens d’abocaments, topes de limitacié de recorregut per a
I’'abocament de retrocés.

- Totes les maniobres d’abocament en retrocés estaran dirigides per personal capacitat.

- Es prohibeix la permanéncia de persones en un radi no inferior als 5 m, com a norma general,
al voltant de les compactadores i apisonadores en funcionament.

- Tots els vehicles emprats en aquesta obra, per a les operacions de reblert i compactacio estaran
dotats de botzina automatica de marxa enrere.

- Els vehicles de compactacid i apisonament aniran proveides de cabina de seguretat per a evitar
les conseqliencies d’una bolcada.

- Els conductors de qualsevol vehicle proveit de cabina tancada, estant obligats a utilitzar casc
de seguretat al abandonar la cabina, en l'interior de I'obra.

C.- Proteccions

- Casc de polietile

- Botes de seguretat.

- Botes impermeables de seguretat

- Mascaretes antipols amb filtre mecanic bescanviable

- Guants de cuir
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- Cinturd antivibrador.

- Roba de treball.

Les proteccions col-lectives ha emprar seran:
- Tanques de limitacié i proteccid.

- Garlanda d’il-luminacio.

- Senyalitzacié normalitzada de trafic.

- Cons de abalisament.

- Extintor de pols seca.

1.4.5. Formigonat.

A.- Riscos

- Caigudes al mateix i a diferent nivell.

- Despreniments.

- Cops/talls per objectes o eines.

- Projeccions de fragments o particules.
-Sobreesforgos.

- Contacte amb corrent eléctrica.

- Dermatitis.

- Exposicié a soroll.

- Exposicié a vibracions.

B.- Mesures preventives

B.1.- Abocament directe mitjancant canaleta
- S’instal-laran forts topes de final de recorregut dels camions formigonera, per a evitar bolcades.

- Es prohibeix apropar les rodes dels camions formigonera a menys de 2 m del cantell de
I’excavacié.

- Es prohibeix situar als operaris darrera dels camions formigonera durant el retrocés.

- S’instal-laran baranes solides en el front de I'excavacié per a les operacions de guia de la
canaleta.

- S’instal-lara un cable de seguretat lligat a punts solids en el que enganxar el mosquetd del
cinturé de seguretat en els talls amb riscos de caiguda d’al¢ada.
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- S’habilitara punts de permanéncia segurs intermedis, en aquelles situacions d’abocament a
mitja vall.

- La maniobra d’abocament estara dirigida per un capatas que vigilara que no es realitzin
maniobres brusques.

B.2.- Abocament mitjangcant bombeig

- La canonada de la bomba de formigonat es recolzara sobre cavallets, travant-se les parts
susceptibles de moviment.

- La manega terminal d’abocament la governara un minim de dos operaris, per a evitar caigudes
per moviment incontrolat de la mateixa.

- Abans del inici del formigonat d’'una determinada superficie, s’establira un cami de taulons
segur sobre els que es recolzen els operaris que governen I'abocament amb la manega.

- El formigonat de pilars i elements verticals, s’executara governant la manega des de castells de
formigonat.

- La utilitzacié, muntatge i desmuntatge de la canonada de la bomba de formigonat, estara dirigit
per un operari especialista.

- Es revisaran periodicament els circuits d’oli de la bomba de formigonat, complimentant el llibre
de manteniment.

C.- Proteccions

- Casc de polietile (preferible amb barballera).
- Casc de seguretat amb protectors auditius.
- Guants de seguretat classe Ao C

- Guants impermeabilitzats.

- Botes de seguretat

- Botes de goma o P.V.C. de seguretat

- Ulleres de seguretat anti projeccions

- Roba de treball

- Vestits impermeables per al temps plujos

- Davantal

- Cinturé antivibrador
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- Canellera antivibradora.

- Protectors auditius.

Les proteccions col-lectives ha emprar seran:
- Tanques de limitacié i proteccid.

- Garlanda d’il-luminacié.

- Senyalitzacié normalitzada de trafic.

- Cons de abalisament.

- Extintor de pols seca.

1.4.6. Pavimentacio.

A.- Riscos

- Caigudes al mateix i a diferent nivell.

- Cremades.

- Atropellaments o cops amb vehicles o maquinaria.

- Atrapaments per bolcades de maquines.

- Sobreesforgos.

- Inhalacié de gasos de betum asfaltic.

- Exposici6 a altes temperatures.

- Exposicié a soroll.

- Exposicié a vibracions.

B.- Mesures preventives

- El besament del material asfaltic es fara sota les ordres de personal especialitzat.
- Esta prohibida la permaneéncia del personal davant de la maquina compactadora.

- L’encarregat recordara a tots els treballadors els Riscos especifics que es produeixen al treballar
amb substancies calentes.

- Es prohibeix I'estada de personal sota les carregues durant el seu transport.
- S’utilitzaran els mitjans técnics necessaris per a la seva correcta col-locacio.

- La zona de treball estara neta i lliure de material per tal de no interferir amb la col-locacié.
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C.- Proteccions

- Casc de polietile.

- Roba de treball.

- Guants de seguretat classe Ao C.
- Botes de seguretat.

- Davantal de cuir.

- Mascareta.

Les proteccions col-lectives ha emprar seran:
- Tanques de limitacié i proteccio.

- Garlanda d’il-luminacié.

- Senyalitzacié normalitzada de trafic.

- Cons de abalisament.

- Extintor de pols seca.

14.7. Estesa de cable de telecomunicacions.

En aquesta fase es compren la instal-lacié del cablejat de telecomunicacions, totalment nova des
de la canalitzacié del mateix mitjancant les guies existents en els tubs de proteccid, fins les
connexions amb els diferents elements o dependéncies de la nova construccié. S’inclouen els
treballs de transport a la zona de I'obra de les bobines per al cablejat.

A. Riscos

- Caigudes a diferent nivell.

- Caigudes al mateix nivell.

- Contactes eléctrics.

- Cops i talls en extremitats en la utilitzacié de les eines manuals o materials.
- Cremades per fregament del cable.

- Atrapaments amb magquinaria i amb les bobines del cable.

- Caiguda de carregues suspeses.

- Sobreesforcos.
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B. Mesures preventives. Proteccions col-lectives

- Senyalitzacié obligatoria en la utilitzacié d’elements de proteccié personal.
- Diferencials de doble aillament.

- Eines dielectriques.

- Cordes guia de carrega segures.

C. Proteccions personals
- Guants dieléctrics.

- Botes de seguretat.

- Casc de seguretat.

- Roba de treball.

- Cinturo de seguretat.

Les proteccions col-lectives ha emprar seran:
- Tanques de limitacié i proteccid.

- Garlanda d'il-luminacié.

- Senyalitzacié normalitzada de trafic.

- Cons de abalisament.

1.4.8. Cablejat de pericons.

Aquesta fase compreén la connexié de les diferents esteses en l'interior dels pericons de
comunicacio.

A. Riscos

- Caigudes a diferent nivell.

- Caigudes al mateix nivell.

- Contactes eléctrics.

- Cops i talls en extremitats en la utilitzacié de les eines manuals o materials.

- Postures inadequades.

- Financiado por la Unién Europea g5 ! ®  GOBERNO Pla de Recuperacié
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B. Mesures preventives. Proteccions col-lectives
- Senyalitzacié obligatoria en la utilitzacié d’elements de proteccié personal.
- Diferencials de doble aillament.

- Eines dielectriques.

C. Proteccions personals
- Guants dieléctrics.

- Botes de seguretat.

- Casc de seguretat.

- Roba de treball.

Les proteccions col-lectives ha emprar seran:
- Tanques de limitacié i proteccid.

- Garlanda d’il-luminacio.

- Senyalitzacié normalitzada de trafic.

- Cons de abalisament.

- Extintor de pols seca.

1.4.9. Maquinaria.

A.- Riscos

- Bolcada.

- Atropellament.

- Atrapament.

- Els produits en operacions de manteniment (cremades, atrapaments, etc.).
- Projeccions.

- Esllavissades de terres.

- Vibracions.
- Sorolls.
- Financiado por la Unién Europea g5 ’f ®  GOBERNO Pla de Recuperacié
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- Pols ambiental.

B.- Mesures preventives
B.1.- Pales carregadores

- S’inspeccionara el terreny en que hagi de treballar la maquina, davant del perill de possibles
forats, solcs, ferros o encofrats.

- Es desconnectara el motor quan s’aparqui i sempre sobre terreny ferm i pla. Si existis una petita
inclinacioé no és suficient I’aplicacié de frens, es col-locaran falques en les rodes o en les cadenes.

- Es revisara el funcionament de tots els elements de la maquina abans d’emprar cada torn,
especialment llums, frens, claxon. Es vigilara que no hi hagi vessament d’olis o combustibles.

- Quan les revisions es portin a terme en el lloc de treball perque no hi hagi cap fossat d’inspeccid
disponible, el normal es aixecar la maquina amb la pala d’un extrem, permetent aixi el poder
situar-se sota de la maquina.

- Quan es faci aquesta operacié la maquina ha d’estar bloquejada en la posicié elevada, per
exemple utilitzant travesses de ferrocarril.

- No s’excavara de manera que es formi un sortint.

- No es circulara mai amb la cullera en alt, tant si esta plena com buida.

C.1.- Proteccions

- Ulleres anti projeccions.

- Casc de polietile (només quan hi hagi perill de cops en el cap).
- Roba de treball.

- Guants de cuir.

- Guants de goma o de P.V.C.

- Cinturo elastic antivibrador.

- Calgats antilliscant.

- Botes impermeables (terrenys enfangats).

- Mascaretes amb filtre mecanic bescanviable antipols.
- Davantal de cuir (operacions de manteniment).

- Polaines de cuir (operacions de manteniment).

- Calgat per conduir.

: . - (8853
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B.2.- Retroexcavadores

- Quan no estigui treballant, ha d’estar aturada amb els frens posats. Les maquines amb rodes
han de tenir estabilitzadors.

- Es col-locaran de manera que les rodes o les cadenes estiguin a 902 respecte de la superficie
de treball, sempre que sigui possible. Aixd permet major estabilitat i un rapid retrocés.

- Si s’utilitza la de cadenes amb pala frontal, han de restar les rodes “cabilles” darrera perqué no
puguin sofrir cap dany, degut a la caiguda fortuita de materials.

- En operacions amb pala frontal, sobre masses d’una certa algada, es comencara atacant les
capes superiors per a evitar enderrocaments.

- La cullera no s’ha d’utilitzar mai per a batre roques, especialment si estan mig esllavissades.

- Quan es circuli amb retroexcavadora de erugues han d’actuar les rodes cabilles en la part
posterior per a que les cadenes, en contacte amb el terra, estiguin en tensio.

- Per la rad abans esmentada, quan s’utilitzi la cullera retroexcavadora, les rodes cabilles han
d’estar en la part davantera (extrem de treball).

- S’ha de carregar el material en els camions de manera que la cullera mai passi per sobre de la
cabina del camio o del personal de terra.

- Quan es realitzi la carrega, el conductor del vehicle ha d’estar fora de la cabina, llunya de I'abast
de la possible perdua de material i en un punt de bona visibilitat per a que pugui actuar de guia.
Si el vehicle té una cabina de seguretat, estara millor dintre d’ella.

- Si s’instal-len en la retroexcavadora una extensid i un ganxo grua, s’alteren les caracteristiques
de treball.

- Sempre que es canviin accessoris, s’ha d’assegurar que el brag estigui sota i aturat. Quan sigui
necessari, en algunes operacions de manteniment per exemple, treballar amb el bra¢ aixecat,
s’utilitzara puntals per a evitar que bolqui.

- Es descarregara la terra a una distancia prudencial del cantell de la rasa.

C.2.- Proteccions

- Ulleres anti projeccions.

- Casc de polietile (només quan hi hagi risc de cops en el cap).
- Cinturd elastic antivibrador.

- Roba de treball.

- Guants de cuir.

: _ o (65 72
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- Guants de goma o de P.V.C.

- Botes antilliscant (en terrenys secs).

- Botes impermeables (en terrenys enfangats).

- Calgat per a la conduccid de vehicles .

- Mascareta antipols amb filtre mecanic bescanviable.

- Davantal de cuir o de P.V.C. (operacions de manteniment).
- Polaines de cuir (operacions de manteniment).

- Botes de seguretat amb puntera reforcada(operacions de manteniment).

B.3.- Moto anivelladores
- Es cuidara especialment la visibilitat.

- S'utilitzara per a moure materials lleugers i efectuar repassades. No s’ha d’emprar com si fos
un bulldozer.

- Es comprovara freqiientment el correcte funcionament dels indicadors per al manteniment de
la maquina.

- Disposaran del dispositiu d’avis sonor i de llum indicadora de marxa enrere.
- No es transportaran persones.

- Disposaran d’extintor en la cabina.

C.3.- Proteccions

- Casc de polietile amb protectors auditius incorporats (si existeix risc de cops).
- Casco de polietile (si existeix risc de cops)

- Protectors auditius.

- Guants de cuir.

- Botes de seguretat.

- Mascareta antipols amb filtra mecanica bescanviable.

- Ulleres de seguretat anti projeccions

- Roba de treball.

B.4.- Camions

. _ - (8552
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- Disposaran de senyalitzacié acustica i Optica automatica, al col-locar la palanca de canvi en la
posicié de marxa enrere.

- Haura d’existir una persona que faciliti les maniobres assenyalades anteriorment, aixi com
aquelles d’aproximacié al buidat o cantell d’excavacié, independentment de la col-locacié de
falques que impedeixin d’una manera efectiva la caiguda del camié o de la maquina.

- Es comprovara freqlientment I’estat dels frens.

- Es podra bloquejar la direccié quan s’estigui aturat.

- Es comprovara peridodicament tots els seus comandaments i llums.
- Es disposara d’un extintor en la cabina.

- Es comprovara abans de posar en marxa la maquina que no hi hagi persones ni obstacles al seu
voltant.

- No transportar a persones en les maquines.
- Es conservara adequadament les vies de servei.
- No es carregara per sobre de la cabina....

- En cas de reparacidé s’aturara primer el motor.

C.4.- Proteccions

- Casc de polietile.

- Cinturo de seguretat classe “A” o “C”.

- Botes de seguretat.

- Roba de treball.

- Manyoples de cuir.

- Guants de cuir.

- Salva espatlles i cara de cuir (transport de carrega a la espatlla).

- Calcat per la conduccié de camions (calgat de carrer).

B.5.- Camid grua
- S’atendra a tot I'esmentat en el punt anterior.

- Durant I'aixecament, la grua ha d’estar ben assentada sobre terreny horitzontal, amb tots els
gats estesos adequadament, per a que les rodes restin elevades. D’existir fang o desnivells, els
gats es calgaran convenientment.

: . - (8853
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- Durant els treballs I'operari vigilara atentament la possible existencia de linies eléctriques
aeries proximes.

- En cas de contacte amb una linia eléctrica, I'operador romandra en la cabina sense moure’s
fins que no existeixi tensid a la linia o hagi acabat el contacte. Si fos imprescindible baixar de la
magquina, ho fara donant un salt.

- En els treballs de muntatge i desmuntatge de trams de ploma, s’evitara situar-se sota d’ella.

- Amb la finalitat d’evitar atrapaments entre la part giratoria i el xassis, ningu haura de romandre
en el radi d’accié de la maquina.

- El desplagament de la grua amb carrega és perillds : si al realitzar-lo fos imprescindible, hauran
d’observar-se acuradament les seglients regles :

- Posar la ploma en la direccié dels desplacament
- Evitar les aturades i arrencades sobtades.

- Utilitzar la ploma més curta possible.

- Guiar la carrega per mitja de cordes.

- Portar recollits els gats.

- Mantenir la carrega el més baixa possible.

C.5.- Proteccions

- Casc de polietilé (sempre que s’abandoni la cabina a I'interior de I'obra i existeixi risc de cops
en el cap).

- Guants de cuir.
- Botes de seguretat.
- Roba de treball.

- Calcgat per a la conduccié.

B.6.- Camid bomba grua
- Es revisara la canonada, principalment el tram de goma.

- En els casos que la canonada sigui d’endoll rapid, es prendran mesures per a evitar |I'obertura
intempestiva dels baulons.

- S'assentaran els gats en terreny ferm, calcant-los amb taulons en cas necessari.

: . - (8853
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- Es tindra especial cura quan hagi que evolucionar en presencia de linies electriques aéries,
mantenint-se en tot moment les distancies de seguretat.

- Es vigilara freqiientment els manometres : un augment de pressio indicaria que s’ha produit
un embus.

- Amb la maquina en funcionament, no manipular en les proximitats dels talladors.

- No intentar mai actuar a través de la reixeta de la tremuja receptora. En cas ineludible, per a
I'agitador.

- Per a desfer un embus no emprar aire comprimit.

- Al finalitzar el bombeig netejar la canonada amb la pilota d’esponja, posant la reixeta en
I'extrem.

- Si una vegada introduida la bola de neteja i carregat el compressor, s’hagués d’obrir la
comporta abans d’efectuar el tret, s’eliminaria la pressio previament.

C.6.- Proteccions

- Casc de polietile.

- Roba de treball.

- Guants de goma o P.V.C.

- Botes de seguretat impermeables (en especial per a estada en el tall de formigonat).
- Davantal impermeable.

- Guants impermeabilitzats.

- Botes de seguretat.

- Calcat per a la conduccié de camions (calcat de carrer).

B.7.- Compressors

- Mai es greixaran, netejaran o posara oli a ma, a elements que estiguin en moviment, ni
s’efectuaran treballs de reparacio, registre, control, etc. Tampoc s’utilitzaran raspalls, draps i, en
general, tots els mitjans que puguin ser enganxats portant darrera seu un membre a la zona de
perill.

- L'engreixat ha de fer-se amb precaucio, ja que un excés de greix o d’oli pot ser, per elevacié de
temperatura, capag de provocar la seva inflamacié, podent ser I'origen d’una explosio.

- El filtre d’aire ha de netejar-se diariament.

: . - (8823
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- La valvula de seguretat no ha de regular-se a una pressid superior a |'efectiva d’utilitzacioé.
Aquest reglatge ha de fer-se freqlientment

- Les proteccions i dispositius de seguretat no s’han de treure ni ser modificats pels encarregats
dels aparells : només podran autoritzar un canvi d’aquests dispositius els caps responsables,
adoptant immediatament medis preventius del perill que puguin ocasionar i reduir-los al minim.
Una vegada finalitzats els motius del canvi, s’han de col-locar de nou les proteccions i dispositius
amb la eficiencia d’origen.

- Les corrioles, corretges, volants, arbres i engranatges situats a una algada de fins a 2’5 m
s’hauran de protegir. Aquestes proteccions hauran de ser desmuntables per als casos de neteja,
reparacions, engreixat, substitucio de peces, etc.

- Estaran dotats, en el cas de motors electrics de presa de terra i en cas de motors de benzina
de cadenes, per a evitar I'acumulacid de corrent estatica.

- S’ha de proveir d’un sistema de bloqueig per a aturar I'aparell. El métode més simple és
refermar-lo amb un sistema de pany, la clau la deura portar la persona destinada a la
manipulacié d’aquests.

- Si el motor fos de bateria, s’ha de tenir en compte els seglients Riscos:
- En les seves proximitats es prohibira fumar, encendre foc, etc.
- Utilitzar eines aillants amb la finalitat d’evitar curtcircuits.

- Sempre que sigui possible s’empraran bateries blindades que portin els borns intermedis
totalment coberts.

- Quan es pretengui arrencar una maquina amb la bateria descarregada utilitzant una altre
bateria connectada a la primera, es cuidara que la connexid dels pols sigui del mateix signe i que
la tensid de la bateria sigui idéntica.

C.7.- Proteccions
- Casc de polietile (si existeix el risc de cops en el cap).

- Casc de polietilé amb protectors auditius incorporats (en especial per a realitzar les maniobres
de arrencada i parada).

- Protectors auditius (idem al anterior).
- Taps auditius (idem al anterior)

- Roba de treball.

- Botes de seguretat.

- Guants de goma o PVC.
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1.4.10. Quadres eléctrics.

A.- Medis a emprar

- Relé diferencial.

- Posada a terra

- Base d’endoll i clavilla de connexié segons normes DIN.

- Manega de subministrament d’energia i les de distribucid per les maquines proveides de
conductor de terra.

B.- Riscos més freqiients

- Electrocucio

C.- Proteccio personal
- Calgat aillant.

- Guants aillants.

D.- Proteccio col-lectiva

- Es prohibira totalment I'Us d’aquests quadres a tot el personal d’obra excepte I'electricista a
qui s’encarregui la seva manipulacio.

E.- Normes d’actuacio

- Els quadres eléctrics principals d’obra s’adaptaran a alld que s’indica en el reglament
Electrotecnic de Baixa Tensid i disposicions addicionals.

- Els quadres estaran sempre tancats sota clau per evitar que ningd manipuli en ells llevat de la
persona encarregada.

- No és necessari que els quadres auxiliars connectats al principal estiguin proveides de relé
diferencial pero si que és precis que el cable d’energia del principal a I'auxiliar estigui proveit de
conductor de terra. Totes les connexions a les diferents maquines es realitzaran amb base
d’endoll i clavilles segons normes DIN, estant la unié maquina-quadre proveida de conductor de
terra.

- La posada a terra ha de ser efectiva pel funcionament de la proteccid diferencial. Perqué el
potencial de les carcasses metal-liques de les maquines sigui zero, és necessari connectar-les a
un eléctrode de terra per mitja del “conductor de proteccié”. Quan en una maquina es produeix
una fuita de corrent, una intensitat de defecte Id passa a terra a través del conductor de
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proteccié. Aquesta Id depén de la tensid fase-neutre d’alimentacid V, de la resisténcia de la
derivacié Rd i de la resistencia total del circuit de terra Rt, relacionades per la seglient relacio:
Id =V | (Rt + Rd)

- Quan una maquina creui un corrent de defecte, no té potencial zero, sind una tensié que es
pot anomenar la tensid accessible Ua; el seu valor seria: a = (Id x Rt)

- La tensio de seguretat Us ha de ser de 24 V en locals humits i 48 V en locals secs.

- Normalment al produir-se la derivacio, la tensié Ua és més gran que la de seguretat Us, essent
necessari I'existéncia d’un relé diferencial que associat a la presa de terra, talla simultaniament
el corrent abans de produir-se la mort per electrocucid. S’estima que el temps de resposta de
I'interruptor ha de ser menor de 30 segons.

- Les preses de terra han de ser mesurades amb el comprovador i les resisténcies a terra han de
ser menors que les xifres que s’indiquen en la fitxa corresponent.

- Una intensitat de defecte a terra és una intensitat diferencial que al retornar directament per
terra al punt zero del transformador del relé, desequilibra el sistema vectorial d’intensitats de
la instal-lacié considerada, actuant un dispositiu de tall quan aquesta intensitat sigui superior a
cert valor.

- El transformador diferencial esta compost per un primari format per totes les fases que
integren la instal-lacié passants o enrotllables el mateix sentit; un debanat secundari; i un
nombre magnetic. La intensitat primaria sera la resultant vectorial de totes les intensitats que
circulen pels conductors del primari. I1=Ir+Is+It+In

- Si no existeix corrent de defecte a terra, el sistema anterior és equilibrat i per tant la resultant
nul-la, és a dir, 11 = 0.

- Quan existeix un corrent de defecte a terraestindra: 1 =Ir+Is+It+In+Id

- Per tant en el secundari apareixera un corrent |12 relacionada amb Id, anomenada intensitat
secundaria és conduida a un relé i quan passa de cert limit, acciona el mecanisme, obrint els
contactes del dispositiu de tall.

1.4.11. Soldadura oxiacetilénica i oxitall.

A.- Medis a emprar

- Ampolles d’oxigen.

- Ampolles d’acetile.

- Bufador.

- Conductors d’oxigen.

- Manometre-reductor de pressio.
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- Manometres indicadors.
- Valvula antiretorn.

- Brocs de bufador diversos.

B.- Medis auxiliars

- Carreta de transport.

- Escorificador.

- Senyalitzacio del recinte zona de treball.

- Equip contraincendis.

C.- Riscos més freqiients

- Emanacions : vapors, gasos toxics.

- Cremades.

- Incendis.

- Impactes i despreniments de particules incandescents.
- Caigudes a diferent nivell.

- Radiacions: ultraviolades, lluminoses, calorifiques.

D.- Protecci6 personal

- Granota de treball.

- Casc normalitzat.

- Ulleres de proteccio de soldadura o pantalles.
- Cinturd de seguretat.

- Guants de cuir curtit al crom.

- Botes de cuir de puntera reforcada.

- Polaines de cuir curtit al crom.

- Davantal d’amiant o cuir al crom.

- Mascaretes.
- Financiado por la Unién Europea g5 ’f ®  GOBERNO Pla de Recuperacié
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E.- Proteccid col-lectiva

- Delimitacio de la zona de treball.

- Junta soldador.

- Pantalles separadores.

- Indicadors de treballs de soldadura.
- Valvula antiretorn.

- Extractor de gasos.

- Valvula de seguretat ma-reductors.

- Equip contraincendis.

F.- Normes d’actuacié
- Condicions d’utilitzacié de I'equip de soldadura i els seus accessoris.
- Senyalitzar convenientment les conduccions d’oxigen i acetile. Color negre - oxigen.

- Aixi mateix en les connexions del bufador, es gravara el nombre de cada gas (encara que siguin
de dimensio diferent).

- No es podran greixar les valvules sota cap concepte (l'oxigen reacciona amb el greix
violentament).

- No es podran utilitzar juntes de cuir.

- No utilitzar peces d’empiulaments i tubs de coure en conduccions a ampolles d’acetilé
(reacciona el coure amb I'acetile formant acetilur, altament explosiu).

- Colors diferents per les ampolles d’oxigen (color blanc) i acetile (color marré).
- Condicions en la realitzacié de treballs de soldadura i oxitall.
- Utilitzacio de vestits de proteccié personal.

- Comprovacio6 de que les superficies de la zona de treball de soldadura no estiguin cobertes de
greix.

- Senyalar i delimitar les zones de treball, col-locant barreres, tanques, etc.

- Les ampolles estaran separades del lloc en que es vagi a realitzar I'operacid de soldadura, a una
distancia minima de 3 m.

- Es comprovaran abans d’encendre el bufador la subjeccid dels conductes flexibles.

: . - (8853
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- Comprovacio de la pressié de regulacié de:

0’01 a 0’10 Kg/cm? en I'acetilé

1’00 a 2’00 Kg/cm? en I'oxigen

- En cap cas es podra superar la pressio d’ 1’5 Kg/cm? en I'acetilé.

- Les ampolles hauran de treballar en posicié vertical o al menys elevades 40 cm sobre
I’"horitzontal.

- Sota cap concepte, es deixara el bufador penjat de les ampolles i molt menys quan es trobi
ences. Aixi mateix, no s’hauran de penjar en els ma-reductor els cables eléctrics.

- S’evitara en tot moment que els conductes estiguin en contacte amb cables eléctrics.

- Tant les valvules com conductes (manegues), es revisaran i netejaran després d’un retorn de
flama, aconsellant-se la substitucid de dites valvules.

- Esta rigorosament prohibit soldar o tallar bidons i diposits, aixi com utilitzar-los com
recolzaments. En cas de ser de veritable necessitat, s’'omplira varies vegades el diposit amb aigua
calenta.

- Net el diposit, s’omplira deixant una petita camera d’aire en la zona a treballar, emprant un
tub com sobreeixidor.

- Quan el material a soldar o tallar estigui pintat, es traura la pintura en la superficie que afecti
al treball, perqué permeti el escalfament sense que la pintura desprengui gasos toxics.

- Pels treballs en espais tancats, el treballador haura d’estar dotat d’equip de respiracié adequat,
amb preferencia autonom.

- Sota cap circumstancia, s’haura de ventilar aquests llocs amb oxigen.

- No s’utilitzara I'oxigen per operacions de neteja.

G.- Anormalitats

- Durant els treballs, el bufador pot produir detonacions i apagar-se en alguns casos. Pot ser
motivat per escalfament excessiu del broc.

- El escalfament excessiu del bufador pot refredar-se en aigua tancant previament les valvules
d’acetilé i oxigen.

- No s’hauria d’emprar I'oxigen per refrigeracié en aquesta operacio.

H.- Emmagatzematge i transport

: . - (8823
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- Revisar periddicament i abans de cada sortida a realitzar treballs, I'estat dels conductes o
manega i punts de connexions, detectant possibles fuites amb aigua sabonosa.

- No es penjaran en els ma-reductors els conductes flexibles.

- emmagatzemaran les ampolles en recintes adequats que evitin I'exposicié al sol, i estaran
exempts de materials combustibles.

- La posicio d’emmagatzematge sera vertical i sota cap concepte horitzontal.
- El transport es realitzara mitjancant carro normalitzat.

- En carrega i descarrega des de vehicles, s’evitaran caigudes brusques, procurant que sigui
realitzat manualment, deixant caure lentament en posicid vertical sobre llit tou o natural o
col-locant sacs, etc.

- Les ampolles buides seran identificades de les plenes i compliran els mateixos requisits tant en
emmagatzematge com en transport que les plenes.

- Es prohibira fumar o encendre foc en llocs proxims als emmagatzematges d’ampolles, amb
rétols indicadors.

i tp
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2. PLEC DE CONDICIONS
2.1. Disposicions legals d’aplicacio

S’ha d’entendre transcrita tota la legislacid laboral d’Espanya, que no es reprodueix per
economia documental.

Es d’obligat compliment el Dret Positiu de I'Estat i de les seves Comunitats Autonomes aplicables
a aquesta obra, perque el fet de la seva transcripcid o no, és irrellevant per aconseguir la seva
eficacia. S6n d’obligat compliment les disposicions contingudes en els segiients R.D., Ordres,
Reglaments, etc.:

- Text Refds de la Llei de I'Estatut dels Treballadors. Reial Decret Legislatiu 1/1995, del 24 de
marg, del Ministeri de Treball i Seguretat Social (BOE 29/03/1995).

- Llei 31/1995, del 8 de novembre, Llei de Prevencid de Riscos Laborals.

- R.D. 1627/1997, del 24 d’octubre. Disposicions minimes de Seguretat en les obres de
construccio. Deroga el R.D. 555/86 sobre obligatorietat d’incloure I'Estudi de Seguretat i Higiene
en projectes d’edificacié i obres publiques.

- R.D. 485/1997, del 14 d’abril. Disposicions minimes de seguretat en matéria de senyalitzacid,
de seguretat i salut en el treball.

- R.D. 486/1997, del 14 d’abril. Disposicions minimes de seguretat i salut en els llocs de treball.
En el capitol 1 s’exclouen les obres de construccid. Modifica i deroga alguns capitols de
I’Ordenanca de Seguretat i Higiene en el treball.

- R.D. 216/1999, del 5 de febrer. Disposicions minimes de Seguretat i salut en el treball dels
treballadors en I'ambit de les empreses de Treball Temporal.

- R.D. 487/1997, del 14 d’abril. Disposicions minimes de seguretat i salut relatives a la
manipulaci6 manual de carregues que comportin Riscos, en particular dorslumbars, pels
treballadors.

- R.D. 39/1997, del 17 de gener. Reglament dels Serveis de Prevencid.

- R.D. 773/1997, del 30 de maig. Disposicions minimes de seguretat i salut, relatives a la
utilitzacid pels treballadors dels equips de proteccié individual.

- R.D. 1407/1992, del 20 de novembre, pel que es regulen les condicions per la comercialitzacié
i lliure circulacié intracomunitaria dels equips de proteccié individual. Queden derogades les
Normes Tecniques Reglamentaries i els corresponents processos d’homologacid, essent
substituides pel “marcat CE”. Modificat per O. de 6 de maig del 1995 i pel R.D. 159/1995 del 3
de febrer. La O. del 6 de maig del 1994 modifica el periode transitori establert pel R.D.
1407/1992, del 20 de novembre.

-R.D. 1215/1997, del 18 de juliol. Disposicions minimes de seguretat i salut per la utilitzacié pels
treballadors dels equips de treball.

- R.D. 1435/1992, del 27 de novembre, reformat pel R.D. 56/1995 del 20 de gener. Disposicions
d’aplicacié de la directiva 89/392/CEE, relativa a I'aproximacié de les legislacions dels estats
membres sobre maquines.
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- R.D. 474/1988, del 30 de marg, del Ministeri d’Industria i Energia (BOE N2 121, 20/05/1988).
Disposicions d’aplicacié de la Directiva del Consell 84-528-CEE sobre aparells elevadors i d’Us
mecanic.

-0.de 31 d’agost del 1987. Senyalitzacid, abalisament, defensa, neteja i finalitzacié d’obres fixes
en vies fora de poblat. Norma de carreteres 8.3-IC.

- R.D. 665/1997, del 12 de maig, del Ministeri de Presidéncia (BOE N2 124, 20/05/1997).
Proteccié dels Treballadors contra Riscos relacionats amb I'exposicid a agents cancerigens
durant el treball.

- Ordre del 12 de gener del 1998, del Departament de Treball (DOGC N2 2565, del 27/01/1998).
S’aprova el model del Llibre d’Incidéncies en obres de construccio.

- R.D. 485/1997, de 14 d’abril. Disposicions minimes de Seguretat en matéria de senyalitzacid,
de seguretat i salut en el treball.

- R.D. 1036/1959, del 10 de juny. Reorganitzacié dels Serveis Medics d’empresa.
- 0. del 21 de novembre del 1959. Reglament dels Serveis Medics d’empresa.
- 0. del 16 de desembre del 1987. Establiment dels models de notificacioé d’accidents de treball.

- 0.M. 14-03-1960, (BOE 23/03/1960). Normes per a la Senyalitzacié d’Obres en les Carreteres
i/o Urbanes.

- R.D. 2177/2004, de 12 de novembre, pel qual es modifica el Reial decret 1215/1997, de 18 de
juliol, pel qual s'estableixen les disposicions minimes de seguretat i salut per a la utilitzacié pels
treballadors dels equips de treball, en mateéria de treballs temporals en altura.

-R.D. 656/2017, de 23 de juny, pel qual s'aprova el Reglament d'Emmagatzematge de Productes
Quimics i les seves Instruccions Técniques Complementaries MIE APQ 0 a 10.

- R.D. 513/2017, de 22 de maig, pel qual s'aprova el Reglament d'instal-lacions de proteccid
contra incendis.

- R.D. 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre,
del Soroll, referent a zonificacid acustica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

- RD 842/2002, del 2 d'agost. Nou Reglament Electrotecnic per a Baixa Tensid.

- R.D. 286/2006, de 10 de marg, sobre la proteccidé de la salut i la seguretat dels treballadors
contra els riscos relacionats amb I'exposicid al soroll.

- R.D. 842/2002, de 2 d'agost, pel qual s'aprova el Reglament electrotécnic per a baixa tensio.

- R.D. 1849/2000, de 10 de novembre, pel qual es deroguen diferents disposicions en mateéria
de normalitzacié i homologacié de productes industrials.

- R.D. 837/2003, de 27 de juny, pel qual s'aprova el nou text modificat i refos de la Instruccid
técnica complementaria "MIE-AEM-4" del Reglament d'aparells d'elevacié i manutencio,
referent a grues mobils autopropulsades.

- R.D. 2060/2008, de 12 de desembre, pel qual s'aprova el Reglament d'equips a pressid i les
seves instruccions técniques complementaries.

- Financiado por la Unién Europea 0t ,‘. % GOBIERNO Pla de Recuperacié
. sy e ; S E i .
NextGenerationEU /]"E@ % DEESPANA W Transformacié i Resiliencia
- -



LA PAERIA

\¢-',¢,> PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DEZONA o A r~ ;D M
Y DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA =Y ANV _

Ajuntament de Lleida

- Ordre TIN/1071/2010, de 27 d'abril, sobre els requisits i dades que han de reunir les
comunicacions d'obertura o de represa d'activitats en els centres de treball.

- R.D. 223/2008, de 15 de febrer, pel qual s'aproven el Reglament sobre condicions técniques i
garanties de seguretat en linies eléctriques d'alta tensid i les seves instruccions tecniques
complementaries ITC-LAT 01 a 09.

- R.D. 485/1997, de 14 d'abril, sobre disposicions minimes en matéria de senyalitzacio de
seguretat i salut en el treball.

- Llei 32/2006, de 18 d'octubre, reguladora de la subcontractacié en el Sector de la Construccid.

- UNE-EN 50173-1:2005 (Tecnologia de la informacid. Sistemes de cablejat generic. Part 1:
Requisits generals i arees d'oficina).

- UNE-EN 50174-3:2005 (Tecnologia de la informacid. Instal-lacié del cablejat. Part 3: Métodes i
planificacié de la instal-lacié en I'exterior d'edificis).

- UNE-EN 50346:2004 (Tecnologies de la Informacié. Instal-lacié de cablejat. Assaig de cablejats
instal-lats).

- UNE-EN 50310:2002 (Aplicacié de la connexié equipotencial i de la posada a terra en edificis
amb equips de tecnologia de la informacid).

- UNE-EN 50174-1:2001 (Tecnologia de la informacid. Instal-laci6 del cablejat. Part 1:
Especificacio i assegurament de la qualitat).

- UNE-EN 50174-2:2001 (Tecnologia de la informacid. Instal-lacié del cablejat. Part 2: Métodes i
planificacié de la instal-lacié a l'interior dels edificis).

2.2. Responsabilitats legals en matéria de seguretat i salut en el treball.
2.2.1. Responsabilitats.

- La designacié d’un coordinador de seguretat no eximeix al promotor de les seves
responsabilitats (art.3.4 R.D. 1627/1997).

- Les responsabilitats del promotor, de la direccid facultativa i dels coordinadors no eximeixen
de les seves responsabilitats a contractistes i subcontractistes (art. 11.3 R.D. 1627/1997).

2.2.2. El promotor.

- Fer que s’elabori I'Estudi i I'Estudi Basic de Seguretat i Salut designant un técnic competent per
fer-ho quan no sigui necessaria la designacio d’un coordinador en fase de projecte.

- Designar a un técnic competent per a realitzar les funcions de coordinador de Seguretat i Salut
en les fases de projecte i d’execucié quan sigui exigible.

- Fer I'Avis Previ a I’Autoritat Laboral competent i fer-lo exposar a I'obra de forma visible.
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- Assumir les obligacions de contractista en relacié als treballadors autdonoms que contracti
directament.

2.2.3. El projectista.

- Tenir en compte els principis generals de prevencid (establerts a I’art.3 L.P.R.L.) en matéria de
Seguretat i Salut, durant I’elaboracié del projecte.

- Tanmateix es tindra en compte cada vegada que sigui necessari, qualsevol Estudi o Estudi Basic
de Seguretat i Salut i, en particular les previsions, aixi com les informacions Utils per a executar
el Pla, en les degudes condicions de Seguretat i Salut, els previsibles treballs posteriors (art.8.2
R.D. 1627/1997).

2.2.4. La direccio facultativa.

En tots els casos:

- Fer anotacions al Llibre d’Incidencies, sobre el control i el seguiment del Pla de Seguretat i salut,
guan sigui necessari (art. 13.3 R.D. 1627/1997).

- Advertir al contractista dels incompliments en matéria de Seguretat i Salut, deixant-ne
constancia al Llibre d’Incidéncies (art. 14.1 R.D. 1627/1997).

- Paralitzar I'obra, total o parcialment, en cas de risc greu o imminent per la Seguretat i Salut
dels treballadors, donant-ne compte a la Inspeccié de Treball, als contractistes i subcontractistes
afectats i als representants dels seus treballadors (art. 14.1 R.D. 1627/1997).

Quan no sigui necessaria la designacié de coordinador en fase d’execucio:

- Aprovar el Pla o Plans de Seguretat i Salut i les seves modificacions (o informar-lo i elevar-lo a
I’6rgan que hagi fet I'adjudicacio de I'obra, en el cas de I’Administracié Publica).

- Adoptar les mesures de control d’accés a I'obra.
- Tenir cura del Llibre d’Incidéncies, que ha d’estar sempre a I'obra.

- Enviar copia, en un termini de 24 hores, de les anotacions fetes al Llibre d’Incidéncies a la
Inspeccid de Treball i notificar-ho al contractista afectat i als representants dels seus
treballadors.

2.2.5. El coordinador en fase de projecte.

- Elaborar o fer que s’elabori, sota la seva responsabilitat, I'Estudi o I'Estudi Basic de Seguretat i
Salut.

: . - (8823
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- Coordinar que es tinguin en compte els principis generals de prevencié en matéria de Seguretat
i Salut ( establerts a I'art. 13 L.P.R.L.) i les previsions de I'Estudi o I'Estudi Basic de Seguretat i
Salut, durant I’elaboracié del projecte.

2.2.6. El coordinador en fase d’execucio.

- Coordinar I'aplicacié dels principis generals de prevenciod i de Seguretat (establerts a 'art. 13
L.P.R.L) durant I'execucié de I'obra.

- Coordinar les activitats a I'obra per garantir que s’apliqui I'accié preventiva (establerta a I'art.
13 L.P.R.L.ialart. 10 R.D. 1627/1997) per part d’empreses i treballadors autonoms.

- Aprovar el Pla o Plans de Seguretat i salut i les seves modificacions (o informar-lo i elevar-lo a
I’6rgan que hagi fet I'adjudicacio de I'obra, en el cas de I’Administracié Publica).

- Adoptar les mesures de control d’accés a I'obra.

- Tenir cura del Llibre d’Incidéncies, que ha d’estar sempre a I'obra i facilitar-ne I'accés a la
Direccio Facultativa de I'obra, als contractistes, als subcontractistes i als treballadors autonomes,
aixi com a les persones i organs amb responsabilitat en materia de prevencid, a les empreses
participants a |'obra, als representants dels treballadors i als tecnic dels organs especialitzats en
materia de Seguretat i Salut en el treball de les administracions publiques competents (art. 13.3
R.D. 1627/1997).

- Organitzar la coordinacio de les activitats empresarials (art. 24 L.P.R.L.).

- Coordinar les accions i les funcions de control de I'aplicacié correcta dels métodes de treball
(art. 9.e. R.D. 1627/1997).

- Fer anotacions al Llibre d’Incidéncies, sobre el control i seguiment del Pla de Seguretat i Salut,
quan sigui necessari (art. 13.3 R.D. 1627/1997).

- Advertir al contractista dels incompliments en mateéria de Seguretat i Salut, deixant-ne
constancia al Llibre d’Incidéncies (art. 14 R.D. 1627/1997).

- Paralitzar I'obra, total o parcialment, en cas de risc greu o imminent per la Seguretat i Salut
dels treballadors, donant-ne compte a la Inspeccié de Treball, als contractistes i subcontractistes
afectats i als representants dels seus treballadors (art. 14.1 R.D. 1627/1997).

- Enviar copia, en un termini de 24 hores, de les anotacions fetes al Llibre d’Incidéncies a la
Inspeccié de Treball i notificar-ho al contractista afectat i als representants dels seus
treballadors.

2.2.7. El técnic redactor de I'estudi o I'estudi basic de seguretat i salut.

- Elaborar I'Estudi o Estudi Basic de Seguretat i Salut d’acord al projecte al que faci referéncia
incloent-hi, com a minim, els documents i els continguts que assenyalen els art. 5i 6 del R.D.
1627/1997.
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- Incloure-hi les previsions i informacions utils sobre Seguretat per a la utilitzacié posterior i el
manteniment de I'obra (art. 5.6 i 6.3 del R.D. 1627/1997).

2.2.8. Contractistes.

- Elaborar el Pla de Seguretat i Salut en aplicacié de I'Estudi o Estudi Basic de Seguretat i Salut.

- Tenir el Pla de Seguretat i Salut a I'obra a disposicid permanent de qui estableix el R.D.
1627/1997 (art. 7.4, 7.5 19.2).

- Consultar als treballadors i permetre la seva participacié en allo que afecta a la Seguretat i Salut
de I'obra, coordinant-ho amb les altres empreses (art. 39.3 L.P.R.L).

- Facilitar una copia del Pla de Seguretat i Salut als representants dels treballadors de I'obra.
- Aplicar els principis d’acci6 preventiva de I'art. 13 de la L.P.R.L. ide I’art. 10 del R.D. 1627/1997.
- Complir i fer complir al seu personal el Pla de Seguretat i Salut.

- Complir la normativa sobre prevencid i tenir en compte les obligacions de coordinacié
empresarial (art. 24 L.P.R.L.).

- Complir les disposicions minimes de Seguretat i Salut de I'annex IV del R.D. 1627/1997.
- Informar i donar instruccions sobre Seguretat i Salut als treballadors autonoms.

- Garantir que els treballadors reben una informacié comprensible i adequada de totes les
mesures que s’hagin d’adaptar a I'obra per a la seva Seguretat i Salut.

- Atendre les indicacions i complir les instruccions del coordinador en materia de Seguretat i
Salut, o de la Direccié Facultativa.

- Fer anotacions al Llibre d’Incidéncies, sobre el control i seguiment del Pla de Seguretat i Salut,
quan sigui necessari (art. 13.3 del R.D. 1627/1997).

- Comunicar I'obertura del centre de treball a I'autoritat laboral competent.

2.2.9. Subcontractistes.

- Aplicar els principis d’acci6 preventiva de I'art. 13 de la L.P.R.L. ide I’art. 10 del R.D. 1627/1997.
- Complir i fer complir al seu personal el Pla de Seguretat i Salut.

- Complir la normativa sobre prevencid i tenir en compte les obligacions de coordinacid
empresarial (art. 24 L.P.R.L.).

- Complir les disposicions minimes de Seguretat i Salut de I'annex IV del R.D. 1627/1997.

- Informar i donar instruccions sobre Seguretat i Salut als treballadors autonoms.
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- Garantir que els treballadors reben una informacid comprensible i adequada de totes les
mesures que s’hagin d’adaptar a I'obra per a la seva Seguretat i Salut.

- Atendre les indicacions i complir les instruccions del coordinador en mateéria de Seguretat i
Salut, o de la Direccié Facultativa.

- Fer anotacions al Llibre d’Incidéncies, sobre el control i seguiment del Pla de Seguretat i Salut,
quan sigui necessari (art. 13.3 del R.D. 1627/1997).

2.2.10. Treballadors autdonoms.

- Aplicar els principis d’accid preventiva de I'art. 13 de la L.P.R.L. ide I’art. 10 del R.D. 1627/1997.
- Complir el Pla de Seguretat i Salut.

- Complir les obligacions dels treballadors en materia de prevencié de Riscos (art. 29.1 i 29.2
L.P.R.L.).

- Complir les disposicions minimes de Seguretat i Salut de I'annex IV del R.D. 1627/1997.

- Atendre les indicacions i complir les instruccions del coordinador en mateéria de Seguretat i
Salut, ode la

- Direcci6 Facultativa.

- Fer anotacions al Llibre d’Incidencies, sobre el control i seguiment del Pla de Seguretat i Salut,
quan sigui necessari (art. 13.3 del R.D. 1627/1997).

- Utilitzar els equips de treball en les condicions establertes al R.D. 1213/1997 i elegir i utilitzar
els equips de proteccio individual segons allo establert al R.D. 773/1997.

- Ajustar la seva actuacid a la coordinacié d’activitats empresarials establerta a I’art. 24 de la
L.P.R.L.

2.3. Instal-lacions provisionals pels treballadors.

- La ubicacié de les instal-lacions provisionals sera dintre de I'ambit d’obra. Si aixd no fos
possible, es dira explicitament on es realitzaran aquestes funcions.

- Al seu disseny se li donara un tractament uniforme per evitar la dispersio dels treballadors per
tot 'ambit de I'obra, el desordre i els Riscos de dificil control, aixi com la falta de neteja general
de I'obra i dels treballadors.

- Seran d’aplicacio els principis seglients:

- Aplicar els principis que regulen les instal-lacions segons la legislacid vigent, amb les millores
que exigeix I'avanc dels temps.
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- Donar el mateix tractament que se li déna a aquestes instal-lacions en qualsevulla altra
industria fix, és a dir, centralitzar-les metodicament.

- Donar a tots els treballadors un tracte igualitari de qualitat i confort, independentment de la
seva racga i costums o de la seva pertinenga a qualsevulla de les empreses: principal o
subcontractades, o es tracti de personal autonom o d’esporadica concurréncia.

- Resoldre de forma ordenada i eficag, les possibles circulacions de les persones dintre de les
instal-lacions provisionals, sense greus interferéncies entre els usuaris.

- Permetre que es puguin realitzar en elles de forma digna, reunions de tipus sindical o formatiu,
simplement retirant el mobiliari o reorganitzant-lo.

- Organitzar de forma segura I'ingrés, estada en el seu interior i sortida de I'obra.

Les exigéncies minimes legals son les segiients:
- Superficies vestuari: 2m2 per persona

- N2 WC: 1 per cada 25 treballadors

- N2 dutxes: 1 per cada 10 treballadors

- N2 guixetes: 1 per cada treballador

- N2 miralls: 1 per cada 10 treballadors

2.4. Vigilancia de la salut.
24.1. Reconeixements médics.

Tots els treballadors seran sotmesos a un reconeixement meédic en el moment de la seva
contractacio i, periodicament, un cop I’any.

24.2. Ergonomia.

La ergonomia és la ciéncia que interrelaciona I’home amb el seu entorn i la seva finalitat és la
reduccié de la fatiga innecessaria produida pel treball.

El principal objectiu de la ergonomia és el disseny de I’entorn de treball perqué s’adaptia ’home;
aquest disseny es realitza mitjancant I’estudi de la influencia del treball sobre els treballadors
des d’un punt de vista fisic i psicologic. Aquesta feina inclou estudis de la resposta fisiologica del
treballador a treballs purament fisics, factors ambientals com poden ser el calor, el soroll i la
il-luminacié, i feines de control i visuals. Es redissenyen els treballs en relacié amb la capacitat
dels treballadors, reduint al maxim la fatiga. La ergonomia es centra sempre en el comportament
dels individus al interaccionar amb els treballs a realitzar (lloc de treball, maquinaria i entorn),
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considerant aspectes com la talla, les mesures i la forca de la persona per el disseny del lloc de
treball.

Com a conseqiiéncia d’un bon disseny del lloc de treball, maquinaria, equips, etc., s’obtindra un
augment en la seguretat, salut, satisfaccid i productivitat del treballador.

2.4.3. Serveis médics.

Les empreses que intervinguin en aquesta obra disposaran de Servei Medic propi o
mancomunat, en compliment del Reglament dels Serveis Meédics d’Empresa (Ordre de 21 de
novembre de 1959).

24.4. Farmaciola.

En I'oficina administrativa d’obra, o en el seu defecte, en el vestuari o cambra de bany, existira
una farmaciola, perfectament senyalitzat i el seu contingut minim sera el seglient:

- Aigua oxigenada

- Alcohol de 962

- Tintura de iode

- Mercurocrom

- Amoniac

- Gasa esteril

- Cotd hidrofil

- Vendes

- Esparadrap

- Antiespasmodics

- Analgeésics

- Tonics cardiacs d’urgencia
- Torniquet

- Bosses de goma per aigua o gel
- Guants esterilitzats

- Insulina

- Bullidor

- Agulles per injectables
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- Termometre clinic

- Quan les zones de treball estiguin molt llunyanes de la farmaciola central, sera necessari
disposar de maletins que continguin el material imprescindible per atendre petites cures.

- Es revisara mensualment i es reposara immediatament.

- La seva ubicacid sera coneguda per tot el personal que intervingui a I'obra.

2.4.5. Assisténcia sanitaria.

En un lloc molt visible es disposara d’una llista amb els telefons i adreces dels centres assignats
per urgencies, ambulancies, taxis, mutues, etc., per garantir el transport rapid dels possibles
accidentats.

2.5. Notificacio, investigacio i registre d’accidents.
251. Notificacié oficial d’accidents de treball.

El format s’ajustara al model emes per I'Ordre de 16 de desembre de 1987.

L'informe d’accident de treball haura de complimentar-se en aquells accidents o recaigudes
d’accidents anteriors, que comportin I'abséncia de I'accidentat del lloc de treball de, al menys,
un dia (exceptuant el dia en que succei I'accident), previa baixa méedica. Es remetra en el termini
maxim de cinc dies habils des de la data en que es produi I'accident o des de la data de la baixa
meédica.

En els accidents succeits en centres de treball o en desplacaments en jornada de treball, (és a
dir, excloent els d’anar i tornar al treball) que es refereixin a qualsevol de les seglients situacions:

O Que provoqui la mort del treballador

0 Que l'accident sigui considerat com greu o molt greu pel facultatiu que va atendre
I'accidentat

0 Que l'accident afecti a més de quatre treballadors (pertanyin o no en la seva totalitat
a la plantilla de 'empresa)

L'empresari, a més de complimentar I'Informe, comunicara aquest fet, en el termini maxim de
24 hores, per telegrama o altre medi de comunicacié analeg, a I’Autoritat Laboral de la provincia
a on hagi succeit 'accident, aixi com una breu descripcid del mateix.

2.5.2. Informe intern d’accident.

S’informara de I'accident als Serveis Centrals de I'empresa en els seglients casos:
- Que provoqui la mort del treballador

- Que l'accident sigui considerat com greu o molt greu pel facultatiu que va atendre I'accidentat
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- Que l'accident afecti a més de quatre treballadors (pertanyin o no en la seva totalitat a la
plantilla de I'empresa)

2.5.3. index de control.

La empresa contractista adjudicataria de les obres haura de presentar els principals index
d’incidents/accidents.

Els index d’accidentalitat més representatiu son els segiients:

e index d’incidéncia

I.I. = (n2 d’accidents / n2 de treballadors) * 100

index de freqiiéncia

I.LF. = (n2 d’accidents amb baixa / n2 de hores treballades) * 10

index de gravetat

®
1]

(n2 jornades perdudes per accidents amb baixa / n? hores treballades) * 10

2.54. Servei técnic de seguretat i salut.

L’empresa constructora disposara d’un servei amb Técnics de Seguretat i Salut propis. Entre les
diferents funcions d’aquests, figura I'assessorament sobre els Riscos que puguin presentar-se
durant I'execucio dels treballs.

També disposara de Servei de Prevencié mancomunat a través d’una Mutua d’Accidents de
Treball i Malalties Professionals.

2.5.5. Mesures d’emergéncia.

L'empresari haura d’analitzar les possibles situacions d’emergéncia i adoptar les mesures
necessaries en materia de primers auxilis, lluita contra incendis i evacuacié dels treballadors,
designant si fora precis, personal encarregat de posar en practica aquestes mesures que haura
de posseir la formacié necessaria.

Per I'aplicacié de les mesures adoptades, I’empresari haura d’organitzar les relacions que siguin
necessaries amb serveis externs a I'empresa, en particulars en matéria de primers auxilis,
assisténcia medica d’urgencia, salvament i lluita contra incendis, de forma que quedi garantida
la rapidesa i eficacia de les mateixes.
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2.5.6. Informacio i formacio.

Tots els treballadors rebran al ingressar en I'obra instruccié sobre els Riscos i perills que puguin
afecta’ls-hi en els seu treball i sobre la forma, métodes i processos que tenen que observar per
prevenir-los i evitar-los.

En I'entrenament es ressaltara I'observanca de la normativa legal vigent que pugui afecta’ls-hi,
de les que rebran copia escrita en forma de “Fitxes Tecniques de Seguretat”.

Elegint el personal més qualificat, es realitzaran cursos de socorrisme i primers aukxilis, de forma
que en I'obra es disposi d’algun socorrista. S'impartira formacié en materia de Seguretat i Salut
a tot el personal de I'obra.

2.6. Condicions dels medis de proteccio.

Totes les peces de proteccid personal o elements de proteccié col-lectiva tindran fixat un periode
de vida util, rebutjant-se al seu termini.

2.7. Proteccions individuals.

Tot element de proteccié personal sera conforme a la normativa europea. En els casos en que
no existeixi norma oficial seran de qualitat adequada a les seves respectives prestacions.

L'empresa disposara en obra d’una reserva d’aquests, de forma que quedi garantit el seu
subministrament a tot el personal, sense que es pugui produir, raonablement, carencia d’ells.

En aquesta previsié s’ha de tenir en compte la rotacié del personal, la vida util dels equips, la
necessitat de facilitar-los a les visites d’obra, etc.

A continuacié es descriuen les caracteristiques basiques que han de reunir les proteccions
individuals.

2.71. Protecci6 de la cara.

Els medis de proteccio de la cara podran ser varis.

Les pantalles contra la projeccid de cossos fisics hauran de ser de material organic, transparent,
lliures d’estries, ratlles o deformacions. Podran ser de malla metal-lica fina o proveides d’un visor
amb vidre inestellable.

En els treballs eléctrics realitzats en la proximitat de zones en tensio, I'aparellatge de la pantalla
haura d’estar construit per material absolutament aillant i el visor lleugerament colorejat, en
previsié de cegament.
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En els treballs de soldadura s’utilitzara pantalla amb miretes de vidre fosc protegit amb altre
vidre transparent i facilment bescanviables ambdés. Les pantalles per soldadura hauran de ser
fabricades preferentment amb poliéster reforcat amb fibra de vidre o, en el seu defecte amb
fibra vulcanitzada. Les que s'utilitzin per soldadura eléctrica no hauran de tenir cap part
metal-lica en el seu exterior, amb el fi d’evitar els contactes accidentals amb la pinca de soldar.

2.7.2. Protecci6 de la vista.

La proteccié de la vista s’efectuara mitjancant I'as d’ulleres, pantalles transparents o viseres.
Les ulleres protectores reuniran les condicions minimes seglients:

- Les seves armadures metal-liques o de material plastic seran lleugeres, comodes, de disseny
anatomic, de facil neteja i que no redueixin en lo possible el camp visual.

- Quan es treballi amb vapors, gasos o pols molt fi, hauran de ser completament tancades i ben
ajustades al rostre, i amb visor amb tractament anti entelar.

- Quan no existeixi perill d’'impactes per particules dures, podran utilitzar-se ulleres protectores
de tipus “panoramica” amb armadura de vinil flexible i amb el visor de policarbonat o acetat
transparent.

- Les pantalles o viseres estaran lliures d’estries, esgarrapades i altres defectes.

Les ulleres i altres elements de proteccié ocular es conservaran sempre nets. Seran d’Us
individual.

2.7.3. Vidres de proteccié.

Els vidres per ulleres de proteccid, tant les de vidre com les de plastic transparent, hauran de ser
opticament neutres, lliures de bombolles, motes, ondulacions i altres defectes.

Els vidres protectors per soldadura o oxitall seran foscos i tindran el grau de proteccid contra
radiacions adequat.

Si el treballador necessita vidres correctors, al mancar aquests d’homologacio, se li podran
proporcionar ulleres protectores amb visors homologats basculants per proteccié dels vidres
correctors, i altres que puguin ser superposades a les graduades del propi interessat.

2.7.4. Protecci6 dels oides.

Quan el nivell de sorolls en un lloc o area de treball sigui superior a 90 dBA, sera obligatori I'Us
d’elements o aparells individuals de proteccié auditiva, sense perjudici de les mesures generals
d’aillament i insonoritzacié que procedeixi adoptar.

Podran ser auriculars amb filtre, orelleres de coixinet, taps, etc.
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La proteccid dels pavellons de I'oida es podra combinar amb la del crani i la de la cara.

Els elements de proteccié auditives seran sempre d’Us individual.

2.7.5. Proteccid de les extremitats inferiors.

Per la proteccié dels peus es dotara al treballador de calcat de seguretat, adoptada als Riscos a
preveure.

En treballs amb Riscos d’accidents mecanics en els peus, sera obligatori I'Gs de calcat de
seguretat amb refor¢c metal-lic a la puntera i a la plantilla.

Front al risc derivat de I'Us de liquids corrosius, o front a Riscos quimics, s’utilitzara calgat amb
pis de cautxu, neopre o poliureta, i s’haura de substituir el cosit per la vulcanitzacid en la unié
del cuir amb la sola.

La proteccié front I'aigua i la humitat s’efectuara amb botes altes de goma.

Els treballadors ocupats en treballs amb risc eléctric utilitzaran calcat aillant sense cap element
metal-lic.

Sempre que les condicions de treball ho requereixin, les soles seran antilliscants.

La proteccid de les extremitats inferiors es completara pels soldadors amb |’Us de polaines de
cuir, amiant, cautxu o teixit ignifug.

2.7.6. Proteccié de les extremitats superiors.

La proteccié de mans i bragos es fara per medi de guants, manigues.

Aquests elements podran ser de goma o cautxu, clorur de polivinil, cuir curtit, amiant, segons
els Riscos del treball a realitzar.

Per les maniobres amb electricitat hauran d’utilitzar-se els guants fabricats amb cautxu, neopre
o materies plastiques, que portin marcat de forma indeleble el voltatge maxim per el qual han
sigut fabricats, prohibint-ne I'Gs d’altres guants que no compleixin els requisits exigits.

2.7.7. Proteccio de I'aparell respiratori.

Els equips protectors de I'aparell respiratori compliran les seglients caracteristiques:
- Ajustaran completament al contorn facial per evitar filtracions.

- Determinaran les minimes moleésties al treballador.

- Es vigilara la seva conservacié amb la necessaria freqliéncia.

- S’emmagatzemaran adequadament.
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- Es netejaran després del seu Us, i si és precis, es desinfectaran.

- Es prestara especial atencié en el perfecte ajustament d’aquells usuaris que tinguin barba o
deformacions notories en la cara.

- Les caretes amb filtre s’utilitzaran en aquells llocs de treball en que existeixi poca ventilacié o
deficit acusat d’oxigen.

- Els filtres mecanics hauran de canviar-se sempre que el seu Us dificulti notablement la
respiracio.

2.7.8. Protecci6 del cap.

Quan existeixi risc de caiguda o de projeccio violenta d’objectes sobre el cap o de cops, sera
preceptiva la utilitzacié de cascs protectors.

Els cascs de seguretat hauran de complir els seglients requisits:

- Estaran compostos de casc propiament dit, i del guarniment d’adaptacio al cap. Podran tenir
la subjeccié ajustable.

- Les parts en contacte amb el cap hauran de ser substituibles facilment.
- Seran fabricats amb material resistent a I'impacta mecanic.

- Hauran de substituir-se aquells cascs que hagin sofert impactes violents, encara que quan no
se’ls hi aprecii deterioraments des de |’exterior, o per I'envelliment del material en un termini
d’un quatre anys, transcorregut el qual hauran de ser donats de baixa, encara que aquells que
no hagin sigut utilitzats i es trobin emmagatzemats.

Seran d’Us personal, i en aquells casos extrems en que hagin de ser utilitzats per altres persones,
es canviaran les parts interiors que es troben en contacte amb el cap.

2.7.9. Cinturons de seguretat.

En tot treball en algada amb perill de caiguda eventual, sera preceptiu I'Us de cinturd de
seguretat, quan no s’hagin instal-lat mesures de proteccid col-lectiva.

Aguests cinturons reuniran les seglients caracteristiques:
- Seran de cingla teixida en poliamida o fibra sintética, sense reblé i amb costures cosides.

- Es revisaran sempre abans del seu Us, i es rebutjaran quan tinguin talls o esquerdes que
comprometin la seva resisténcia.

- Aniran proveits d’anelles per on passara la corda salvavides.

- La corda salvavides sera de poliamida, amb un diametre de 12 mm.
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- Per les pujades i baixades per escales verticals que disposin de cable fiador s’utilitzara junt amb
el cinturd, un dispositiu anti-caigudes homologat.

- Es vigilara de mode especial la seguretat de I'ancoratge i la seva resisténcia.

2.7.10. Cinturons portaeines.

S'utilitzaran cinturons portaeines quan existeixi possibilitat de caiguda d’elements a plantes
inferiors per les que puguin treballar o transitar persones.

2.7.11. Roba de treball.

Tot treballador que estigui sotmes a determinats Riscos d’accident o malalties professionals o el
seu treball sigui especialment pends o marcadament brut, tindra obligat I’Us de roba de treball
que li sera facilitada per la seva empresa.

Es tindran en compte les reposicions al llarg de I'obra segons el Conveni Col-lectiu Provincial.
La roba de treball complira, amb caracter general, els seglients requisits minims:

- Sera de teixit lleuger o flexible, que permeti una facil neteja i desinfeccié i adequada a les
condicions de temperatura i humitat del lloc de treball.

- Ajustara bé al cos del treballador, sense perjudici de la seva comoditat i facilitat de moviments.

- Sempre que les circumstancies ho permetin, les manigues seran curtes, i quan siguin llargues,
ajustaran perfectament als punys.

- S’eliminaran o reduiran en tot lo possible els elements addicionals, com butxaques, botons,
parts girades cap amunt, cordons, etc..., per evitar la bruticia i el perill d’enganxades.

- En els treballs amb risc d’accident, es prohibira I'Us de corbates, bufandes, cinturons, tirants,
polseres, cadenes, collarets, anells, etc.

- En els casos especials, la roba de treball sera de teixit impermeable, incombustible o d’abric.

- Sempre que sigui necessari, es dotara al treballador de davantals o mandrils per soldadures,
armilles, faixes antivibradores o cinturons lumbars per la proteccié contra sobreesforcos.

2.8. Proteccions col-lectives.
2.8.1. Senyalitzacié normalitzada de seguretat.

Es col-locara en tots el llocs I'obra, o dels seus accessos, a on sigui precis advertir sobre Riscos,
recordar obligacions d’usar determinades proteccions, establir prohibicions o informar sobre la
situacié de medis de seguretat.

) a8 22
- Financiado por la Unién Europea s ’! ®  GOBERNO I Pla de Recuperacié
: R K- sy e .
NextGenerationEU ) ”Il"ég < DE ESPANA W Transformacid i Resiliéncia



LA PAERIA

-\(-fgﬁ;i\, PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DEZONA o A ~ ) M
N DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA =Y ALNTA"

Ajuntament de Lleida

2.8.2. Barreres de tancament o de defensa.

Les barreres de tancament s’ajustaran als models indicats en la 8.3.IC i seran reflectants.

Aquestes barreres estaran perfectament ancorades al terra.

2.8.3. Abalisament lluminds.

Es col-locara quan sigui precis indicar obstacles a vehicles i vianants aliens a I'obra, mitjancant
Garlanda per llums i portalampades d’alimentacié autonoma.

2.8.4. Balises

Els models a utilitzar sén els que figuren en la 8.3.IC. Les del tipus BA-1 (cons) tindran un pes
minim de 7 kg.

2.8.5. Senyalitzacié normalitzada de trafic.

Es col-locara en tots els llocs de I'obra o dels seus accessos i entorn a on la circulacié de vehicles
i vianants ho facin precis.

Esta prohibit la utilitzacid de planxes de ferro, pedres, sacs, etc. per subjectar els peus de les
senyals, barreres de tancament, balises, etc.

Les senyals de trafic i d’il-luminacié hauran d’estar subjectes de tal manera, que en cas d’existir
una col-lisié de vehicle, aquests no surti volant.

2.8.6. Senyalitzaci6 per treballs nocturns.

En els treballs nocturns els operaris portaran vestimenta de seguretat reflectant i les maquines
o vehicles disposaran d’una senyal de caracteritzacié (llum groga).

2.8.7. Portic de limitacié de galib.

S’utilitzara per prevenir contactes o aproximacions excessives de maquines i vehicles en els llocs
propers d’estructures al realitzar desviaments del trafic, quan sigui precis.

2.8.8. Avisador acustic en vehicles.

Alarma sonora de marxa enrere dels vehicles i maquinaria d’obra.

2.8.9. Cobertes i guarniments per maquines.

) 15532
- Financiado por la Unién Europea s .! ®  GOBERNO I Pla de Recuperacié
: R K- sy e .
NextGenerationEU - ml’@g S DEESPANA W Transformacid i Resilieéncia



LA PAERIA

-\(-fgﬁ;i\, PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DEZONA o A ~ ) M
N DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA =Y ALNTA"

Ajuntament de Lleida

Totes les parts mobils de les maquines estaran protegides contra atrapaments, cops, contactes
termics, projeccions, talls, etc, amb cobertes o guariments.

Cap treballador inutilitzara els dispositius de proteccié de que vagin proveides les maquines o
eines que utilitzi.

2.8.10. Extintors.

Seran adequats en agent extintor i dimensions al tipus d’incendi previsibles, i es revisaran cada
sis mesos com a maxim.

2.8.11. ll-luminacié provisional d’obra.

S’instal-lara una Garlanda de punts de Illum situats cada 5 m en les zones de pas i circulacid
interior de I'obra, alimentada per transformador de seguretat de 24 V.

2.8.12. Interruptors diferencials i preses de terra.

La sensibilitat minima dels interruptors diferencials sera de 30 mA per enllumenat i de 300 mA
per a forga.

- La resisténcia de les preses de terra sera com a maxim, la que garanteixi d’acord amb la
sensibilitat de l'interruptor diferencial, una tensi® maxima de contacte de 24 V. La seva
resisténcia es mesurara periodicament, i al menys en I'eépoca més seca de I'any.

2.8.13. Baranes.

Sén obligatories sempre que existeixi la possibilitat de caigudes d’al¢ada superiora 2 mien els
costats oberts de les escales fixes.

Disposaran de llisté superior a una algada minima de 90 cm de suficient resisténcia per a garantir
la retencid de persones, i portaran un llisté horitzontal intermedi, aixi com el corresponent socol.

2.8.14. Plataformes i passarel-les.

Tindran com a minim 60 cm d’ample, i les que ofereixin risc de caiguda superior a 2 m estaran
dotades de baranes reglamentaries que resistiran una carrega de 150 kg per metre lineal.

2.8.15. Cable de subjeccio del cinturd de seguretat.

Tindran la suficient resisténcia per a suportar els esforgos a que puguin estar sotmesos en relacié
a la seva funcié protectora.
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2.9. Condicions dels mitjans auxiliars.

Es prohibeix el muntatge dels mitjans auxiliars, maquines y equips, de forma parcial; és a dir,
ometent I'Gs d’algun o varis dels components amb que es comercialitzen per a la seva funcié.

L'ds, muntatge i conservacid dels mitjans auxiliars, maquines i equips, es fara seguint
estrictament les condicions de muntatge i utilitzacié segura, contingudes en el manual d’Us
editat pel seu fabricant.

Tots els mitjans auxiliars, maquines y equips a utilitzar en aquesta obra, tindran incorporats els
seus propis dispositius de seguretat exigibles per aplicacio de la legislacié vigent. Es prohibeix
expressament la introduccié en el recinte de I'obra dels mitjans auxiliars, maquines y equips que
no compleixin la condicié anterior.

Si el mercat dels mitjans auxiliars, maquines y equips ofereix productes amb la marca “CE”, el
contractista adjudicatari els haura de tenir en compte a I’'hora de redactar |'oferta d’execucio,
perquée son per si mateixos més segurs que els que no la tenen.

2.91. Escales manuals.

Les escales seran de fusta.

No han de salvar més de 5 metres a menys que estiguin reforcades en el centre, prohibint el seu
Us per alcades superiors a 7 m.

Per alcades més grans, sera obligatori I'Us d’escales especials susceptibles de ser fixades
solidament pel seu capila seva base i sera obligatori |a utilitzacid de cinturé. Les escales de carro
estaran dotades de baranes i altres dispositius que evitin les caigudes.

Se suportaran sobre superficies planes i solides.

Estaran proveides de sabates, grapes, puntes de ferro, etc, antilliscants en el peu i de ganxet de
subjeccié en la part superior.

Sobrepassaran en 1 m el punt superior de suport.
Si se suportessin en pal s’utilitzaran abracadores.
Esta prohibit transportar pesos superiors a 25 kg mentre s’utilitza una escala manual.

La distancia entre el peus i la vertical del seu punt superior de suport, sera la quarta part de la
longitud de I’escala fins el punt de suport.

Les escales de tisora o dobles, d’esglaons, estaran dotades de cadena o cable per evitar la seva
obertura i de topes en el seu extrem superior.

2.9.2. Serres circulars per a fusta.
: . - (8523
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Estaran dotades de ganivet divisor la qual distancia al disc sera de 3 mm. com a maxim i espessor
igual al gruix del tall de la serra, o lleugerament inferior.

Tindran protector de disc que estara lligat a la part superior del ganivet divisor.

Estaran dotades d’un interruptor de posada en marxa de tal manera que no sigui facil la seva
posada en marxa accidental.

Estaran dotades de carcassa de proteccié dels elements mobils.

Estaran dotades de presa de terra directa o a través del conductor de proteccid, inclos en la
manega d’alimentacié d’energia electrica.

L'operari portara pantalla protectora.

2.9.3. Ganxos.

No es podra sobrepassar la carrega maxima d’utilitzacid i hauran d’estar proveides de pestell de
seguretat.

294. Cables.

Els cables no tindran defectes apreciables (filferros trencats, desgastats, oxidacions,
deformacions, etc.). Per aixo hauran de revisar-se amb frequéncia.

Respecte al manteniment dels mateixos es tindra present el segiient :
- Si el cable ve en rotllos, es fara rodolar el mateix per treure el cable.
- Si ve en carret, es col-locara de manera que pugui girar sobre el seu eix.

La forma més practica per a tallar un cable és per mitja de bufador. També pot utilitzar-se una
cisalla.

L'engreixat protegeix el cable de la corrosio i redueix el desgast.

S’emmagatzemaran en llocs secs i ben ventilats.

2.9.5. Eslingues.

Si s’utilitzen eslingues amb gasses tancades amb gossets, s’haura de seguir I'indicat a la taula
seglient per a saber el nombre de gossets i la distancia entre ells:

DISTANCIA DEL | N2 DE | DISTANCIA ENTRE
CABLE GOSSETS GOSSETS
finsa 12 mm. 3 6 diametres
12 mm.a 20 mm. 4 6 diametres
20 mm. a 25 mm. 5 6 diametres
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25 mm. a 35 mm. 6 | 6 diametres

Mai s’ha de treballar una eslinga amb un angle superior a 90 9, ja que si s"augmenta 'angle
format pels ramals, disminueix la carrega maxima que pugui suportar.

Utilitzar preferentment cables molt flexibles per a les eslingues.

S’evitaran els encreuaments d’eslingues : la millor manera és reunir els diferents ramals en un
anell central.

En funcio de I'aplicacio s’escolliran els terminals adequats (anelles, grillets, ganxos, etc.).

No deixar les eslingues a la intemperie i penjades per a assegurar la seva conservacio.

2.9.6. Bastides.

El pis de les bastides tindra 60 cm. d’amplada minima, i s’instal-lara barana amb socols en el
perimetre obert de les bastides, a partir de 2 m d’alcada.

Les plataformes seran antilliscants, es mantindran lliures d’obstacles i estaran proveides d’un
sistema de drenatge.

Si la plataforma és la fusta estara formada per tres taulons de 20 cm. d’ample i 5 cm. de gruix,
de fusta ben sana, sense nusos ni altres defectes que puguin produir trencaments.

Si per necessitat, i una vegada finalitzat el treball en una plataforma, s’ha de retirar algun taulé
o safata, es traura tot el pis.

Les plataformes es subjectaran als tubs o perfils metal-lics, mitjancant abracadores o sistemes
semblants.

Durant el muntatge de la bastida, especialment en el tubular, s’utilitzara el cinturd de seguretat.
A mesura que es munta |'estructura, es travara la bastida, i la bastida al parament.

Les bastides, segons els tipus, compliran a més les seglients normes :
TUBULARS METAL-LICS

- Es travaran en sentit horitzontal i transversal, i es subjectaran a la facana.
- No es considera proteccio la “Creu de San Andrés”.

- S’instal-laran en la base de les bastides tubulars unes peces que permetin el repartiment de les
carregues puntuals, per a millorar la seva solidesa i estabilitat.

- Esta prohibit pujar pels propis tubs de la bastida.

- La barana, que s’instal-lara a la part oberta de la bastida, es col-locara just on acabi la
plataforma de treball, sense deixar cap espai obert entre aquesta i la barana.

- Les plataformes es muntaran sobre els tubs més gruixuts de I’estructura metal-lica.
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2.10. Lliurament dels elements de proteccié personal.

A cada treballador se li exigira la signatura d’'un document, dissenyat a I'efecte, quan se li lliurin
els elements de proteccio personal.

2.11. Manteniment dels equips de proteccié personal.

A l'inici la jornada, el treballador revisara el seu equip de proteccié personal i comprovara que
el mateix es trobi en perfecte estat. Si aprecia qualsevol tipus de deficiencia que pugui
comprometre la eficacia de les proteccions esmentades, solelicitara la substitucid de les
mateixes.

Si durant la utilitzacié dels equips es produeix algun incident que alteri el bon estat dels
mateixos, el treballador ho comunicara al seu cap i solelicitara la substitucié de I'equip
defectuds.

Al finalitzar la jornada, cada treballador guardara les seves peces de vestit de proteccio personal
convenientment. Mai es deixaran abandonades a I'obra.

2.12. Manteniment de les proteccions col-lectives.

Les proteccions col-lectives es revisaran diariament, abans d’iniciar la jornada, corregint-se totes
les deficiencies observades.

Aixi mateix, si durant la jornada s’observa I'alteracié d’alguna d’elles, es corregira
immediatament.

Durant el transcurs de I'obra, les proteccions col-lectives han de garantir el mateix nivell de
seguretat i eficacia que el dia que es van instal-lar.
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3. PRESSUPOST SIS.

El pressupost de seguretat i salut és de 14.484,14 €, d’acord al seglient detall.

. . Preu Import
Codi Unit. Concepte Unitari (€) Quant. (€)
CASC DE SEGURETAT ESTANDAR PER US
$5000001 uT NORMAL, DE POLIETILE AMB UN PES 14,69 6,00 88 16

MAXIM DE 400 GR., HOMOLOGAT
SEGONS MT-1, CLASSE N | E-AT

ULLERES DE SEGURETAT HERMETIQUES
AMB MONTURA DE POLICARBONAT, AMB
$S000002 UT |RESPIRADORS | RECOLCAMENT NASAL, 21,02 6,00 126,11
VISORS DE 50 MM. | ADAPTADORS AMB
CINTA ELASTICA

EQUIPAMENT DE TREBALL COMPLERT,
COMPOSAT DE PANTALO, SAMARRETA |
CACADORA, AMB ANAGRAMA
D'EMPRESA.

ARMILLA REFLECTANT, HOMOLOGADA |
SS000004 | UT |NORMALITZADA PER US NOCTURN | 10,57 6,00 63,43
DIURN

GUANTS DE SERRATGE PER US GENERAL,
AMB PALMELL | DORS DE LA MA DE PELL,
FLEXIBLE | SUBJECCIO ELASTICA AL
CANELL

PARELLA DE GUANTS DE MATERIAL
SS000006 | UT |AILLAN PER A TREBALLS ELECTRICS, 64,17 6,00 385,02
CLASSE 00, TENSIO MAXIMA 500 V
PARELLA DE BOTES D'AIGUA DE PVC DE
$S000007 UT | CANYA ALTA, AMB SOLA ANTILLISCANT | 16,28 6,00 97,65
FOLRADES DE NILO RENTABLE

BOTES DE SEGURETAT, RESISTENTS A
L'HUMITAT , DE PELL RECTIFICADA,
ENVOLVENT DEL TORMELL, SOLA

SS000003 ) 128,15 6,00 768,92

SS000005 uT 15,16 6,00 90,95

55000008 ut ANTILLISCANT, TASCO AMORTIDORA PER 94,30 6,00 265,81
ALTALO | PUNTERA METAL-LICA CONTRA
COPS

SS000009 UT | ARMILLA AMB ARNES ANTICAIGUDA 590,61 3,00| 1.771,84

S$S000010 UT | CORDA DE SEGURETAT DE 40 MTS. 282,19 3,00 846,58
DISPOSITIU ANTICAIGUDES PER CORDA

S$S000011 uT DESLLICANT 309,29 3,00 927,86
MASCARETA DE RESPIRACIO ANTIPOLS

S$S000012 uT D'UN SOL US. 0,80 720,00 576,00

) . - N
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. . Preu Import
Codi Unit. Concepte Unitari (€) Quant. €
PROTECTOR AUDITIU COMPOST PER
SS000013 UT |CASCOS INTEGRALS AMB MATERIAL 25,85 6,00 155,12

AIL.LANT.

SENYALITZCIO COMPLERTA PER A
RESTRICCIO DE PAS AMB OCUPACIO DE
CARRIL DE CIRCULACIO, EN QUALSEVOL
TIPUS DE CALCADA, EN QUASEVOL
$S000014 PA |FRANJA HORARIA, PER A RETIRADA 1/O| 2.015,00 1,00| 2.015,00
COL-LOCACIO D'ELEMENTS DE
SENYALITZACIO SEGONS NORMATIVA |
PREVIA AUTORITACIO ORGANISMES
COMPETENTS

SENYALITZCIO COMPLERTA PER A
RESTRICCIO DE PAS SENSE OCUPACIO DE
CARRIL, EN QUALSEVOL TIPUS DE
CALCADA 1/0 VORERA, EN QUASEVOL
$S000015 PA |FRANJA HORARIA, PER A RETIRADA 1/O 424,70 1,00 424,70
COL-LOCACIO D'ELEMENTS DE
SENYALITZACIO SEGONS NORMATIVA |
PREVIA AUTORITACIO ORGANISMES
COMPETENTS

PLACA REFLECTORA TRIANGULAR, DE 70
CM. DE COSTAT PER A SENYALS DE
TRAFIC, COL-LOCADA | AMB
DESMUNTATGE INCLOS.

PLACA DE SENYALITZACIO DE SEGURETAT
$S000017 UT |LABORAL, DE PLANXA D'HACER LLIS 12,77 3,00 38,32
SERIGRAFIADA

TANCA METAL-LICA D'1,20 M D'ALCADA
$S000018 | ML |PER A PROTECCIO DE RASES, INCLOS 29,64 30,00 889,08
TRANSPORT, MUNTATGE | RETIRADA.
GARLANDA D'IL-LUMINACIO DE

SS000016 uT 81,00 8,00 648,02

SS000019 | ML |TANCAMENT D'OBRA, DE LLUM FIXA | 15,44 15,00 231,57
COLOR VERMELL

SS000020 | UT |CONS DE SENYALITZACIO 15,44 20,00 308,76

$5000021 UT |PLAFONS DIRECCIONABLES PER A OBRA 17,89 3,00 53,66
BALISA INTERMITENT, AMB PILA DE 9

$S000022 UT | VOLTS | SENSOR LUMINIC PER A ENCESA 13,70 10,00 137,02
AUTOMATICA

EXTINTOR DE POLS SECA DE 6 KG. DE

55000023 ut CARREGA, AMB PRESSIO INCORPORADA 13,89 4,00 25,55
MODUL PREFABRICAT DE VESTIDORS |
SS000024 MES | MAGATZEM DE 3,00 X 1,60 X 2,00 DE 2.326,71 1,00| 2.326,71
PLANXA D'ACER
N
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Preu Import

Codi Unit. Concepte Unitari (€) Quant. €

FARMACIOLA DE PRIMERS AUXILIS, AMB
EL MATERIAL SANITARI ESTABLERT PER
55000025 ut L'ORDENANCA GENERAL DE SEGURETAT | 109,43 4,00 437,72

SALUT EN EL TREBALL

S$S000026 UT | RECONEIXEMENT MEDIC OBLIGATORI 75,76 6,00 454,58
TOTAL SEGURETAT I SALUT 14.484,14
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ANNEX 3
PLA GESTIO AMBIENTAL
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1.

IDENTIFICACIO DELS REQUISITS LEGALS DE CARACTER AMBIENTAL

La normativa de referencia i aplicacio és la que s’indica en el punt 4.

A mode concret pel que respecte als temes mediambientals d’aquest projecte:

2.

Normativa municipal de llicencies d’obra

Ley 10/1998, de 21 de abril, de Residuos.

LEY 6/1993, de 15 de julio, reguladora de Residuos.

Decreto 93/1999, de 6 de abril, sobre procedimientos de Gestién de Residuos.
Modificado por el Decreto 219/2001, del 1 de agosto, por el cual se deroga la disposicion
adicional tercera del Decreto93/1999.

Decreto 105/2008, de 1 de febrero, regulador de los derribos y otros residuos de la
construccion.

Ley 16/2002, de 28 de junio, de proteccidon contra la contaminacién acustica.
Ordenanza municipal de ruido.

Ley 3/1998, de 27 de febrero, de la intervencion integral de la Administracién ambiental.
Modificada por la Ley 1/1999 i por la Ley 13/2001.

AVALUACIO D’ASPECTES MEDIAMBIENTALS

Els aspectes ambientals a considerar en la redaccié del projecte son:

Consum d’aigua: NO SIGNIFICATIU

Consum d’energia: SIGNIFICATIU

Afectacio a I'entorn natural (tala d’arbres, modificacio de lleres, molésties avifauna,
etc..): NO SIGNIFICATIU

Impacte paisatgistic: NO SIGNIFICATIU

Generacio d’emissions de la maquinaria utilitzada: SIGNIFICATIU

Generacio d’emissions de pols pel moviment de terres: SIGNIFICATIU

Generacio de soroll de la maquinaria utilitzada: SIGNIFICATIU

Generacio d’abocament: NO SIGNIFICATIU

Generacio de residus: SIGNIFICATIU

Es consideren també els incendis en obra o I'abocament i vessament de materials.

Cada obra disposara del seu pla d’emergencia recollit en el Pla de Seguretat i Salut de I'obra.
Haura d’incloure i recollir els possibles accidents que puguin succeir, per disposar d’element

d’actuacio immediata.

Tot i aix0, es disposara de materials basics com sdn: terres de la propia obra, draps absorbents
per recollit immediatament un vesat accidental d’oli o de qualsevol substancia contaminant.
Aquest material una vegada utilitzat, es dipositara en el contenidor de residus especials.
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Tota obra haura de disposar d’extintors per apagar petits incendis, a la vegada que les
magquinaries pesades disposaran dels seus propis extintors. Es tindra especial cura de no fer
servir extintors amb carrega d’hald per la seva carrega contaminant.

Durant I'execucio de I'obra s’hauran d’adoptar i executar mesures de prevencio, tant per evitar
com per reparar possibles danys mediambientals.

3. CONSUM D’ENERGIA, EMISSIONS | RESIDUS

Nomeés es consumira gasoil de la maquinaria d’obra.

Generacio d’emissions de la maquinaria utilitzada: La maquinaria ha de tenir marcat CEi ITV en
regla, i portar identificat el nivell de soroll en decibels que produeix.

Generacié d’emissions de pols pel moviment de terres: s’han d’aplicar bones practiques
operatives, incloent riscos en cas necessari.

Generacié de soroll de la maquinaria utilitzada: es compliran els horaris i limits d’emissio i
immissid de la Ordenanca de civisme i de I'Us de I'espai public de I’Ajuntament que fixa la franja
entre les 8 i les 20h els dies laborables i entre les 10 i les 20h els dies festius, excepte per motius
d’urgéncia amb permis especific de I’Ajuntament. La maquinaria ha de tenir marcat CEi ITV en
regla, i portar identificat el nivell de soroll en decibels que produeix.

Generacidé de residus: En el procés d’execucié d’aquest projecte, amb la finalitat d’evitar
contaminacio i incidencia mediambiental desfavorable, s’haura de tenir especial cura amb la
manipulacio, la gestid i I'emmagatzematge dels residus que es produeixin, que caldra fer-ho
d’acord amb el Real Decreto 105/2008, d’1 de febrer (BOE 13/2/2008) que regula la produccié i
gestio dels residus de construccié i demolicid, aixi com la legislacid vigent en aquesta mateéria
tant a nivell europeu com nacional, autonodmic i municipal.

D'altra banda, la Llei 34/2007, de 15 de novembre (BOE 16/11/2007), de qualitat i protecci6 de
I'atmosfera estableix les bases en matéria de prevencid, vigilancia i reduccié de la contaminacio
atmosferica amb la finalitat d'evitar i quan aix0 no sigui possible, disminuir els danys que
d'aquesta puguin derivar per a les persones, el medi ambient i altres béns de qualsevol
naturalesa, la Llei 26/2007, de 23 d'octubre (BOE 24/10/2007), de Responsabilitat
mediambiental, regula la responsabilitat dels operadors de prevenir, evitar i reparar els danys
mediambientals, de conformitat amb l'article 45 de la Constitucid i amb els principis de
prevencio i que "qui contamina paga".

Durant el desenvolupament dels treballs objecte del present contracte aixi com a la finalitzacio
dels mateixos, el Contractista és responsable de retirar tots els residus generats durant
I'execucid de les obres, de manera que sota cap circumstancia es produeixi emmagatzematge
temporal de residus en els edificis o llocs d'execucid dels treballs.

En I'execucid de les obres contemplades en aquest projecte s'estima que es generaran els
seglients residus tipus:
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RESIDUS GENERATS A LA CONSTRUCCIO DE PRISMA DE CANALITZACIO, PERICONS REGISTRE | FONAMENTS
Llarg Ample Alt Densitat Volum Pes
Tipus Residu (m) (m) (m) (Kgr/m3) (m3) (Tonelades)
PAVIMENT 20,000 0,400 0,020 1.400 0,160 0,224
PvVC ‘
CAPA ASFALTICA 0,000 0,850 0,100 1.200 0,000 0,000
18125mm
(Base 1) i
FORMIGO 20,000 0,400 0,200 1.300 1,600 2,080
TERRES SOBRANTS 20,000 0,400 0,600 1.400 4,800 6,720
PAVIMENT 155,000 0,600 0,020 1.400 1,860 2,604
PvVC A
CAPA ASFALTICA 0,000 0,850 0,100 1.200 0,000 0,000
2@125mm
(Base 2) i
FORMIGO 155,000 0,400 0,200 1.300 12,400 16,120
TERRES SOBRANTS 155,000 0,400 0,600 1.400 37,200 52,080
PVC PAVIMENT 0,000 0,600 0,020 1.400 0,000 0,000
42125mm .
(Base 2) FORMIGO 0,000 0,400 0,200 1.300 0,000 0,000
TERRES SOBRANTS 0,000 0,400 0,600 1.400 0,000 0,000
PVC CAPA ASFALTICA 2,000 0,850 0,100 1.200 0,170 0,204
42125mm .
(Base 2) FORMIGO 2,000 0,400 0,200 1.300 0,160 0,208
TERRES SOBRANTS 2,000 0,400 0,600 1.400 0,480 0,672
. PAVIMENT 19,400 0,600 0,020 1.400 0,233 0,326
Pericons
Registre i .
Fonaments FORMIGO 19,400 0,400 0,200 1.300 1,552 2,018
TERRES SOBRANTS 19,400 0,400 0,600 1.400 4,656 6,518
TOTAL RESIDUS PAVIMENT 2,253 3,154
TOTAL RESIDUS CAPA ASFALTICA 0,170 0,204
TOTAL RESIDUS FORMIGO 15,712 20,426
TOTAL RESIDUS TERRES SOBRANTS 47,136 65,990
TOTAL RESIDUS PER ELIMINACIO EN ABOCADOR AUTORITZAT 65,271 89,774

El Contractista és responsable de retirar tots els residus generats durant I'execucié de les obres.

El cost d'aquesta gestid dels residus s'ha inclos en el preu de la unitat de barem associat a
cadascuna de les tasques a realitzar en I'execucié d'aquest projecte, pel que esta inclos en el
Pressupost Total.

En compliment del Reial Decret 105/2008, d'1 de febrer, pel qual es regula la produccid i gestié
dels residus de construccié i demolicié (BOE 12/02/08) a continuacié es detalla la partida tipus
corresponent a aquest apartat que es considera inclosa en el pressupost.
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COST ELIMINACIO DE RESIDUS GENERATS EN ABOCADOR AUTORITZAT
Residu Volum total (m3) Preu (€/m3) Total parcial (€)
FORMIGO | LLOSETA 17,965 5,18 92,97
CAPA ASFALTICA 0,170 5,18 0,88
TERRES SOBRANTS 47,136 5,18 243,93
TOTAL ELIMINACIO RESIDUS EN ABOCADOR AUTORITZAT (€) 337,78

Els residus produits en aquesta obra es classifiquen segons la Llista europea de residus amb el
codi 17.01.07 Barreja de formigd, maons, teules i materials ceramics, no perillosos.

El desti d'aquests residus és un abocador especific de residus de construccié i demolicid.

D'acord a l'esmentat Reial Decret 105/2008, el Contractista haura de disposar de la
documentacié que acrediti que els residus generats han estat lliurats a un abocador autoritzat
0, si s'escau, a una instal-lacié de valoracié o d'eliminacié per un Gestor de Residus Autoritzat.
El Promotor podra exigir en qualsevol moment que acrediti documentalment el compliment
d'aquestes obligacions legals.

Quan es doni per finalitzat i acceptat el treball, el Contractista lliurara al promotor I'esmentada
documentacio per a la seva custodia durant els cinc anys seglients.

4. CONDICIONS MEDIAMBIENTALS
4.1. Materials d’obra civil

El Contractista haura de tenir en compte les seglients condicions per a adquirir els materials per
a utilitzar a I'obra:

e Prioritzacié de la utilitzacié de productes en I'obra que provinguin d’un procés de
reutilitzacié o reciclat.
e Utilitzacid de productes en l'obra que puguin ser posteriorment reutilitzables o
reciclables.
e Us de materials de baix impacte ambiental que contin amb I'etiqueta ecologica europea
o certificacié equivalent
e Exclusi6 de materials que continguin elements potencialment nocius per al medi
ambient, tals com:
- Metalls pesats
- Cadmi i crom hexavalent
- Dissolvents halogenats y derivats del benze
- Formaldehids
- Aquells que continguin elevats parts de compostos organics volatils (COV).

Pla de gestid medi-ambiental

La legislacié medi ambiental aplicable en aquestes obres sera la segiient:
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e Llei 10/1998, de 21 d’abril, de Residus.

e Llei6/1993, de 15 de juliol, reguladora de Residus.

e Decret 93/1999, de 6 d’abril, sobre procediments de Gestid de Residus.

e Modificat pel Decret 219/2001, d’1 d’agost, pel qual es deroga la disposicié addicional
tercera del Decret 93/1999.

e Decret 201/1994, de 26 de juliol, regulador dels enderrocaments i altres residus de la
construccié. Modificat pel Decret 161/2001, de 12 de juny.

e Llei16/2002, de 28 de juny, de proteccid contra la contaminacio acustica.

e Ordenanca municipal del soroll.

e Llei 3/1998, de 27 de febrer, de la intervencié integral de I’Administracié ambiental.
Modificada per la llei 1/1999 i per la llei 13/2001.

Els enderrocs, la runa i altres enderrocs de la construccid constitueixen residus que contenen
fraccions apreciables que s’han de recuperar i altres fraccions que han de ser objecte de
deposicid controlat al sol perqueé es reincorporin al cicle de la naturalesa en condicions optimes.

Aguesta materia residual s’elimina a data d’avui quasi totalment mitjancant el sistema
d’abocament, freqiientment incontroladament i sense aprofitar, com es fa a altres paisos, els
subproductes, mateéries i substancies que contenen, com sén formigd, ceramiques, fusta, ferro,
coure, sorra, vidre, pedra, plastics, que son apreciables.

Aguesta practica de gestié dels residus comporta:

e Afeccions negatives al medi ambient, ja que alguna d’aquestes materies no sén inertes.
e Mal Us dels recursos naturals.
e Afeccions negatives al paisatge.
e Accelerat recobriment d’abocadors de residus per causa del seu important volum.
e Als efectes de gestio de residus, es classifiquen amb:
0 Enderrocs: Materials i substancies que s’obtenen de 'operacié d’enderrocs
d’edificis, instal-lacions i obres de fabrica en general.
0 De la Construccio: Materials i substancies de desfet que s’originen a I'activitat
de la construccid.
0 De excavacio: Terres, pedra o altres materials que s’originen a I’activitat de
I’excavacié.

Enderrocs:

Identificacié: Materials i substancies que s’obtenen de l'operacié de enderroc d’edificis,
instal-lacions i obra de fabrica en general.

Normativa que s’aplica: Municipal Decret 201/1994.
Accions preventives:

El volum i les caracteristiques del residu queden recollides en el projecte tecnic i s’especifiquen
les instal-lacions de reciclatge i disposicié del residu on es gestionaran en el cas que no s’utilitzin
o reciclin a la mateixa obra.
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A les obres d’infraestructures a la via publica, els residus que es generen per enderroc
corresponen a paviments, formigé i roca.

Si es possible, s’hauran de separar en origen les materies que han de ser objecte de reciclatge,
si es disposa de plantes de reciclatge suficients i idonies i la obra ho permeti, material i
econoOmicament.

S’ha de considerar els tipus segilients de transport de runa:

e Transport dins de I'obra amb traginadora de trabuc o camié.
e Transport al abocador amb contenidor.
e Transport al abocador amb camié, amb un recorregut maxim de 2 a 20 Km.

El transport s’ha de realitzar amb I'auto adequat segons el material que es desitgi transportar,
proveit dels elements necessaris pel seu desplagament correcte.

Durant el transport s’han de protegir les runes de manera que no es produeixin abocaments
durant els trajectes.

Els residus es gestionaran en NOM GESTOR DE RESIDUS que esta autoritzat pel seu reciclatge o
per la disposicio final a un abocador. S’obrira una Fitxa d’Acceptacid de residus davant la Junta
de Residus per gramatitzar la correcta gestid. Les despeses de gestid seran assumides pel
promotor o contractista.

Es facilitara a I’Administracié competent tota la informacié que solliciti i las actuacions
d’inspeccid que aquest ordeni. Es dipositara la fianca en el moment d’obtenir la llicéncia
urbanistica municipal, incloent-hi els costos previstos de gestid de residus.

De la Construccio:

Identificacio: Materials i substancies de residu que s’originen a 'activitat de la construccié.
Normativa que s’aplica: Municipal. Decret 201/1994.
Accions preventives:

El volum i les caracteristiques del residu queden recollides en el projecte tecnic i s’especifiquen
les instal-lacions de reciclatge i disposicié del residu on es gestionaran en el cas que no s’utilitzin
o reciclin a la mateixa obra.

A les obres d’infraestructures a la via publica, els residus que es generin per |'activitat a part del
enderroc i excavacid, son restes de tub de PEAD que es separaran pel seu reciclatge, aglomerat
asfaltic i residus perillosos en petita quantitat com pots de pintura, dissolvents, etc. Que es
separaren adequadament per la seva posterior gestié com residus especials.

Si es possible, es separaran en origen les materies que han de ser objecte del reciclatge, si es
disposen en plantes de reciclatge suficients i idonies i la obra ho permeti material i
economicament.

: 4 s CED
- Financiado por la Unién Europea :“ -,:’ GOBIERNG Pla de Recuperacié;
NextGenerationEU ) ”Ilf% % DEESPANA W Transformacid i Resiliéncia
- < -



LA PAERIA

4 o8 ) PROJECTE TECNIC DE MONITORITZACIO | CONTROL DE ZONA : A = ) M
- ? %

S, ’
‘\‘/ DE BAIXES EMISSIONS A LA CIUTAT DE LLEIDA
Ajuntament de Lleida

Els residus es gestionaran en NOM GESTOR DE RESIDUS que esta autoritzat pel seu reciclatge o
per la disposicio final a un abocador. S’obrira una Fitxa d’Acceptacid de residus davant la Junta
de Residus per gramatitzar la correcta gestid. Les despeses de gestid seran assumides pel
promotor o contractista.

Excavacio:

Identificacio: Terres naturals, pedra o altres materials que s’originen a I'activitat d’excavacié de
sol.

Normativa que aplica: Municipal. Decret 201/1994
Accions preventives:

La generacio de residus d’excavacié i enderroc (terres i runa) queda definida en el projecte
tecnic.
Les terres d’excavacidé seran dipositades en contenidors d’obra per ser traslladades a un

abocador controlat.

Si el municipi permet la reutilitzacié d’aquestes terres, sera imprescindible realitzar un control
de qualitat de les mateixes abans de ser aprofitades, aquestes ja no seran considerades runes.

Es separaran les terres que es puguin aprofitar de les que es tinguin que portar al abocador, es
dipositaran en contenidors diferents, garantint les operacions de valoracié i disposicié del
desfet. Les terres definides com a residus es transportaren a un gestor autoritzat, garantint les
operacions de transport, pel seu reciclatge o disposicié de desfet abonant les canons de gestid.

S’han de considerar els tipus segiients de transport de runes:

e Transport dins de I'obra amb traginadora de trabuc o camié.
e Transport al abocador amb contenidor.
e Transport al abocador amb camid, amb un recorregut maxim de 2 a 20 Km.

El transport s’ha de realitzar amb I'auto adequat segons el material que es desitgi transportar,
proveit dels elements necessaris pel seu desplagament correcte.

Durant el transport s’han de protegir les runes de manera que no es produeixin abocaments
durant els trajectes.

El contractista ha de tenir firmat amb un gestor autoritzat un document d’acceptacié que
garanteixi la correcta destinacio dels residus separats per tipus.

Terres d’aportacio:

El subministrament i emmagatzematge de terres d’aportacid ha de ser de manera que no
s’alternin les seves condicions. En camio de trabuco s’han de distribuir en lots uniformes en tota
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I’area de treball. S’ha de procurar tendir-les al llarg del mateix dia de manera que no s’alterin les
condicions ni es barregin amb altres materials.

Emissioé de residus i fums:

L'objecte es establir els criteris per garantir la correccié de la contaminacié de residus, vibracions
i fums, assegurar la deguda proteccid a la poblacid i al medi urba durant I'execucié d’obres. Els
sorolls que s’identifiquin durant el periode d’una obre sén esporadiques combinacions amb el
soroll ambiental degut a les activitats propies. També les vibracions, causen moviments del sol
gue ocasionen molésties a la poblacié confrontant.

Identificacid: Vehicles i maquinaria de gas-oil, electrica i gas.
Riscos: Vibracions, sorolls, fums, pols ambiental.

Normativa que aplica: Municipal. Ordenanga municipal del soroll. Llei 16/2002, de 28 de juny,
de proteccié contra la contaminacié acustica.

Accions preventives:

S’inspeccionara el terreny on hagi de treballar la maquina, davant el perill de possibles forats,
desolats, ferros o encofrats, evitant possibles abocaments i mala col-locacié de la maquina.
S’intentara mantenir mullat per evitar excés de pols en I'ambient.

Es revisara el funcionament de tots els elements de la maquina abans de iniciar cada torn. Es
vigilara que no hi hagi abocaments d’olis o combustibles. Es comprovara freqlientment el
correcte funcionament dels indicadors pel manteniment de la maquina.

Amb aparells de pressio es vigilara freqlientment els mandmetres. La valvula de seguretat no ha
de regular-se a una pressio superior a la efectiva d’utilitzacié. Aquest reglatge haura de realitzar-
se freqlientment.

Les maquines, mai s’engreixaran, netejaran o s’'ompliran d’oli a ma en els elements que estiguin
en moviment, ni s’efectuaran treballs de reparacio, registre, control, etc. L’engreixat s’"haura de
fer amb precaucié, doncs I'excés de greix pot arribar, per elevacié de temperatura, provocar la
seva inflamacio, podent ser I'origen d’una explosid. No es podran engreixar les valvules sota cap
concepte. El manteniment es realitzara en espais preparats on existeixin contenidors d’olis i
altres elements contaminats sota personal autoritzat.

Els aparells de tall portaran incorporat un aspirador per evitar emissions de pols.

La maquinaria utilitzada haura de limitar-se a determinats nivells sonors i estara sotmesa a
controls per garantir la qualitat acustica.

Es sol-licitara al contractista la documentacié dels vehicles i es comprovara que estan correctes
i han passat la ITV.

Es respectaran els horaris de treball segons les ordenances del municipi, exceptuant quan es
tracti d’'una intervencid urgent per mantenir el subministra basic a la zona.
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Accidents medi ambientals:

Cada obra disposa del seu pla d’emergéncia recollit en el Pla de Seguretat i Salut de I'obra. Haura
de recollir quins accidents poden succeir, per disposar d’elements d’actuacié immediata.

Aixi i tot es disposara de materials basics com soén: serradis, draps absorbents per recollir
immediatament un abocament accidental d’oli o de qualsevol substancia contaminant. Aquest
material un cop utilitzat, es dipositara en el contenidor de residus especials.

Al'obra s’ha de disposar d’extintors per apagar petits incendis, a la vegada maquinaries pesades
disposaran dels seus propis extintors. Es tindra en compte la prohibicié d’utilitzar extintors
d’halé degut a la seva carrega contaminant.

4.2. Instal-lacions eléctriques

En els materials utilitzats en els cables eléctrics, cal evitar aquells que contenen halogens en la
seva composicid, per tal d'evitar problemes en cas de incendi, com ara emissions de gasos
nocius. S'utilitzaran cables tipus RZ1 0,6/1kV o bé H07Z1 de 400/750 V amb coberta de
poliolefines el primer i el segon amb aillament de poliolefines, inclds per al cablejat a dins dels
quadres electrics. No s’admetra cap cable d’altre tipus.

La seccio del cablejat sera I'adequada a les carregues previstes, assegurant que la caiguda de
tensid estigui per sota del 3% en cas de linies d’enllumenat i del 5% en cas de linies de forga i
altres consums. Si hagués noves carregues, o fossin diferents les linies hauran de ser calculades
per a complir els requisits anteriors.

4.3. Usde la energia

El Contractista haura de tenir en compte les seglients condicions per a |'optimitzacio dels
consums de energia durant el procés de realitzacio de I'obra.

e Utilitzacid prioritaria de sistemes de baix consum energétic per a totes les activitats
relacionades amb I'obra (il-luminacié provisional, transport, maquinaria, etc.)

e Programacié dels treballs de manera que es minimitzi el consum energéetic
(aprofitament de la llum natural, reduccio de les necessitats de climatitzacid)

e Optimitzacid del manteniment dels equips i maquinaria per a reduir els consums
energetics.

4.4. Exigéencies ambientals a proveidors

El Contractista haura de exigir, en tant que sigui possible, als seus proveidors el acompliment de
les seglients condicions:
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e Reduccid de envasos en els materials adquirits.

e Devolucid i recompra del material sobrant per a reduir la produccio de residus.

e Subministrament de materials produits en zones proximes a |'obra, per a reduir el cost
ambiental del transport.

e Certificacié de que se utilitzen materials reutilitzats o reutilitzables.

e Certificacié de que se utilitzen materials reciclats o reciclables.

e Certificacié de que els materials s’han fabricat mitjancant processos respectuosos amb
el medi ambient.
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ANNEX 4
CARREGA FITXERS SANCIONS
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A les pagines seglients s’inclouen els seglients documents:

e SISTEMA DE INFORMACION DE GTT (Gestién Tributaria Territorial).

Mdédulo: Expediente de trafico

Formato del Fichero de Carga Externa
e Taula AULASIT-11968 FA CLAVES_NOTIF

e Taula CODIGOS_TIPOVEHICULOS
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Tarea: Especificacion Carga

> SISTEMA DE INFORMACION |27 1 s

Version: 07

1 INTRODUCCION

En este documento se definen las especificaciones necesarias para el desarrollo del
intercambio de informacidn de cargas masivas de denuncias.

El fichero de texto plano se compone de 3500 posiciones, con tres tipos de linea:

- Linea tipo 1 cabecera, donde se encuentran entre otros datos el municipio al que
pertenecen las multas a carga y el tipo de (alcoholemia, ORA,. ..... )

- Lineas tipo 2 todo el contenido de la informacién de cada multa, cada linea tipo 2 sera
una multa dada de alta en el sistema.

- Lineatopo 3 final donde se indica el nUmero de multas que contiene el soporte.

Comentar que hay dos campos que son necesarios las claves para que crucen con el sistema,
estos campos son:

- Campo tipo vehiculo: posicion 146 a 147, con este dato se localiza el tipo vehiculo en
el sistema, es necesario solicitar las claves de los tipos de vehiculo que en ese
momento tenga el organismo.

- Campo tipo notificacién: posicion 1220 a 1221, donde se indica el motivo de no
notificacion o notificacién acto. Cada organismo tiene sus motivos de no notificacién, se
debe de solicitar estos motivos con sus claves.
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SISTEMA DE INFORMACION

Tarea: Especificacién Carga
Externa

Fecha: 23/03/2017

Versién: 07

2

CARACTERISTICAS SOPORTE

2.1 CABECERA
2.1.1 DESCRIPCION

ML 1 2 Sl
Cadigo Municipio 3 7 Sl
Fecha extraccion 8 15 Sl

Cadigo origen 16 16 Sl

fichero (tablal)

Secuencial 17 18 NO
A Alcoholemia
F Radar
S Foto rojo
@) ORA
Z Zona Peatonal
C Multa externa
R Radar movil
Nota, el id cédigo de la tabla 1 debe ser siempre en mayusculas.
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Tarea: Especificacién Carga

= tl | SISTEMADEINFORMACION |i::

Version: 07

2.2

REGISTROS

2.2.1 DESCRIPCION

Para que se de alta en el sistema un ‘boletin sin infractor’ o un ‘expediente de trafico’ es
necesario que una serie de campos tengan contenido. Por otro lado, el tipo de expediente con
el que se da de alta o boletin sin infractor, dependera del contenido de otros campaos, por tanto
se clasifican la ‘obligatoriedad’ de los mismos de la siguiente manera:

Obligatorio : campo que tiene que tener contenido para el alta de boletin o expediente
de tréfico

No obligatorio : se puede dar de alta expediente o boletin si el campo no tiene
contenido al no ser obligatorio.

Tipo AF 1 1 1 2 OBLIGATORIO
registro
N boletin | AF 2 13 12 OBLIGATORIO
Expediente AF 14 30 17 Este campo dependera del OBLIGATORIO SI :
parametro en la aplicacion , de [si el parametro
manera que si el mismo es: esta a manual]
-manual este campo tiene que | NO: si el pardmetro
venir cumplimentado no estd a manual
-automatico , se rellena por el
sistema
Tipo AF 31 31 1 Puede tomar los valores O.- NO
denuncia Obligatoria o V.- Voluntaria. Si
el campo no viene con OBLIGATORIO
contenido el sistema los toma
como denuncia Obligatoria

- gtt
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SISTEMA DE INFORMACION |2

Version: 07

Tarea: Especificacion Carga

Fecha: 23/03/2017

Campo AF 32 32 1 Campo en desuso
vacio 1
Nombre AF 33 92 60 Nombre del que denuncia OBLIGATORIO [si
denunciante el tipo denuncia es
\4
Campo AF 93 93 1 Campo en desuso
vacio 2
Fecha AF 94 101 8 Formato fecha OBLIGATORIO
Infraccion
DDMMAAAA
Hora AF 102 106 5 HH:MM OBLIGATORIO
Matricula AF 107 120 14 Matricula del vehiculo OBLIGATORIO
[excepto si tipo
vehiculo es
bicicleta, peatén,
patin, monopatin]
Campo AF 121 145 25 Campo en desuso
vacio 3
Tipo NUM 146 147 2 El fichero tiene q contener el OBLIGATORIO
vehiculo cbdigo de las clases de vehiculo
(solicitar listado actualizado)
Marca AF 148 247 100 NO OBLIGATORIO
Campo AF 248 270 23 Campo en desuso
vacio 4
Modelo AF 271 370 100 NO
OBLIGATORIO
Campo AF 371 393 23 Campo en desuso
vacio 5
Campo NUM 394 398 5 Campo en desuso
vacio 6
Tipo via AF 399 400 2 Tipo de la via 1 donde se NO
comete la infraccion
OBLIGATORIO
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SISTEMA DE INFORMACION |2

Version: 07

Tarea: Especificacion Carga

Fecha: 23/03/2017

Nombre via AF 401 460 60 Donde se comete infraccion OBLIGATORIO
N via NUM 461 464 4 Numero de la calle 1 indicativo OBLIGATORIO
de donde se comete la
infraccion. (sino se rellena el
nexo)
Campo AF 465 469 5 Campo en desuso
vacio 7
Campo AF 470 471 2 Campo en desuso
vacio 8
Campo AF 472 531 60 Campo en desuso
vacio 9
Campo AF 532 535 4 Campo en desuso
vacio 10
Nexo AF 536 790 255 En ausencia de informaciones OBLIGATORIO
de segunda via o de Numero , _
Permite concretar el lugar de la (SInQ se rellgna el
infraccion namero via)
Campo AF 791 875 85 Campo en desuso
vacio 11
Campo AF 876 880 5 Campo en desuso
vacio 12
Num. NUM 881 884 4 OBLIGATORIO
Articulo
Ley AF 885 887 3 OBLIGATORIO
infringida
Apartado AF 888 891 4 NO
OBLIGATORIO
Campo AF 892 902 11 Campo en desuso
vacio 13
Opcion AF 903 905 3 NO
OBLIGATORIO
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Version: 07

Tarea: Especificacion Carga

SISTEMA DE INFORMACION |2

Fecha: 23/03/2017

Caso AF 906 908 3 NO
OBLIGATORIO
Calificacion AF 909 909 1 Puede tener valor 1,2 6 3 NO
(LEVE, GRAVE Y MUY GRAVE)
OBLIGATORIO
Campo AF 910 912 3 Campo en desuso
vacio 14
Hecho AF 913 1167 255 Si no hay contenido el sistema NO
denunciado lo vuelca de la BDD
OBLIGATORIO
Importe NUM 1168 1177 10 Importe de la sancién sin NO
bonificacion, expresado en
céntimos de euro sin decimales. OBLIGATORIO
Campo AF 1178 1184 7 Campo en desuso NO
vacio 15
OBLIGATORIO
Puntos NUM 1185 1186 2 Si no hay contenido el sistema NO
lo vuelca de la BDD
OBLIGATORIO
Ordinal AF 1187 1188 2 Si no hay contenido el sistema NO
lo vuelca de la BDD
OBLIGATORIO
Campo AF 1189 1191 3 Campo en desuso NO
Vacio OBLIGATORIO
Tipo agente AF 1192 1193 2 Tipo de Agente: Puede ser OBLIGATORIO (sin
‘seguin los tipos de agente que la multa es
tenga el organismo’ Obligatoria)
Num agente AF 1194 1203 10 Numero agente OBLIGATORIO (sin
la multa es
Obligatoria)
Seccidén N 1204 1206 3 Seccibn del agente denunciante, NO
si no se cumplimenta se
recupera de los datos del OBLIGATORIO
agente.
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Version: 07

Tarea: Especificacion Carga

SISTEMA DE INFORMACION |2

Fecha: 23/03/2017

Agente 2 AF 1207 1216 10 NO
OBLIGATORIO
Seccion2 N 1217 1219 3 NO
OBLIGATORIO
Notificacion | NUM 1220 1221 2 Tipo notificaciéon OBLIGATORIO
Insertar la clave de la
notificacion del organismo
(solicitar listado actualizado)
Fecha NUM 1222 1229 8 Fecha en la que se ha producido | OBLIGATORIO (si
notificacion la notificacion efectiva de la el tipo notificacion
denuncia. Formato es notificada acto)
DDMMAAAA.
Prueba 1 AF 1230 1234 5 Se corresponde con OBLIGATORIO
Alcoholemia #pruebalalcoholemia#
(si el hecho
Admite formato NN,NN denunciado
contiene
Si el hecho denunciado tiene #pruebalalcoholem
esta variable se descargara el ia#
contenido de este campo
Velocidad AF 1235 1239 5 Se corresponde con #velocidad# OBLIGATORIO
Si el hecho denunciado tiene (si el hecho
esta variable se descargara el denunciado
contenido de este campo contiene
#velocidad#)
Velocidad AF 1240 1244 5 #velocidadlimite# OBLIGATORIO
limite
Si el hecho denunciado tiene (si el hecho
esta variable se descargara el denunciado
contenido de este campo contiene
#observaciones#
Observacio AF 1245 1289 45 #observaciones# OBLIGATORIO
nes
Si el hecho denunciado tiene (si el hecho
esta variable se descargara el denunciado
contenido de este campo contiene
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Version: 07

Tarea: Especificacion Carga

SISTEMA DE INFORMACION |2

Fecha: 23/03/2017

#observaciones#

Observacio AF 1290 1334 45 #observaciones# OBLIGATORIO
nes idioma
Si el hecho denunciado tiene (si el hecho
esta variable se descargara el denunciado
contenido de este campo contiene
#observaciones#
Y el organismo es
bilinglie
Velocidad AF 1335 1339 5 OBLIGATORIO
corregida
(si el hecho
denunciado
contiene #velocidad
corregida#)
Prueba 2 AF 1340 1344 5 Se corresponde con OBLIGATORIO
Alcoholemia #prueba2alcoholemia#
(si el hecho
Admite formato NN,NN denunciado
contiene
Si el hecho denunciado tiene #prueba2alcoholem
esta variable se descargara el ia#)
contenido de este campo
Campo AF 1345 1365 21 Campo en desuso
vacio 19
Imagen 1 AF 1366 1410 45 NO
OBLIGATORIO
Tipo AF 1411 1411 1 Tabla 2 OBLIGATORIO
documento
1 (siimagen 1 con
contenido)
Imagen 2 AF 1412 1456 45 NO
OBLIGATORIO
Tipo AF 1457 1457 1 Tabla 2 OBLIGATORIO
documento
2 (si imagen 2 con
contenido)
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Tarea: Especificacion Carga

i | Externa
> af SISTEMA DE INFORMACION |57, .,
o Version: 07
Imagen 3 AF 1458 1502 45 NO
OBLIGATORIO
Tipo AF 1503 1503 1 Tabla 2 OBLIGATORIO
p
documento
3 (si imagen 3 con
contenido)
Imagen 4 AF 1504 1548 45 NO
OBLIGATORIO
Tipo AF 1549 1549 1 Tabla 2 OBLIGATORIO
documento
4 (si imagen 4 con
contenido)
Imagen 5 AF 1550 1594 45 NO
OBLIGATORIO
Tipo AF | 1595 | 1595 1 Tabla 2 OBLIGATORIO
documento
S (si imagen 5 con
contenido)
Imagen6 | Ap | 1506 | 1640 45 NO
OBLIGATORIO
Tipo AF | 1641 | 1641 1 Tabla 2 OBLIGATORIO
documento
6 (si imagen 6 con
contenido)
Imagen 7 AF | 1642 | 1686 45 NO
OBLIGATORIO
Tipo AF | 1687 | 1687 1 Tabla 2 OBLIGATORIO
documento
7 (si imagen 7 con
contenido)
Numero AF | 1688 | 1712 25 _Se indicara el numero de NO
dispositivo dispositivo, cinemdémetro, foto
semaforo OBLIGATORIO
Especificaciones Fichero Carga Externa Pagina 11 de 18
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SISTEMA DE INFORMACION

Externa

Version: 07

Tarea: Especificacion Carga

Fecha: 23/03/2017

Nu_mero AF 1713 1737 o5 Se indica el c_ertific_qdo asociado NO
certificado al dispositivo
OBLIGATORIO
Vacio AF | 1738 | 1788 51
DNI AF 1789 1798 10 Numero de Identificacién_ Fiscal NO
Conductor del conductor denunciado
OBLIGATORIO
Apellido 1 AF 1799 1898 100 Primer A_peIIido del E:onduqtor NO
Conductor denunciado o Razén Social
persona juridica denunciada OBLIGATORIO
Apellido 2 AF 1899 1918 20 Segundo Apellido del conductor NO
Conductor
OBLIGATORIO
Nombre AF 1919 1938 20 Nombre del conductor NO
conductor
OBLIGATORIO
Campo 1939 | 1940 2 NO
vacio 39
C.P. AF 1941 1945 5 Cadigo postal del domicilio del OBLIGATORIO
Conductor conductor
Pedania AF 1946 2005 60 Pedania del domicilio del NO
Conductor conductor
SG AF 2006 2007 2 Sigla de la via del dom_icilio del OBLIGATORIO
Conductor conductor denunciado
Nombre Via AF 2008 2085 78 Nombre de la calle NO
Conductor
D1° Ampliacion del nimero 1 policia
NUM 2086 2090 5 o OBLIGATORIO
Conductor (posiciones 2108-2112)
N°2 AF 2091 2095 5 Este campo se L{tiliza cualjdp NO
Conductor hay mas de un nimero policia,
ejemplo: calle n® 23-24, en este
campo seria 24. El 23 en el nim.
Conductor
D2° Ampliacién del nimero 2 policia
NUM 2096 2100 5 o NO
Conductor de las (posiciones 2091-2095)
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Tarea: Especificacion Carga
SISTEMA DE INFORMACION |
% Fecha: 23/03/2017
Version: 07
Km AF | 2101 | 2107 7 . Indica km OBLIGATORIO
Conductor Decimales
100.00
NUm. Via NUM 2108 2112 5 NUmero de la calle del domicilio NO
Conductor del conductor
BQ AF 2113 2116 4 NUmero del bloque del domicilio OBLIGATORIO
del conductor
Planta AF 2117 2119 3 Datos del domicilio del conductor NO
Conductor
Esc. AF 2120 2121 2 Datos del domicilio del conductor OBLIGATORIO
Conductor
Puerta AF 2122 2126 5 Datos del domicilio del conductor NO
Conductor
Municipio AF 2127 2186 60 Municipio de residencia del NO
Conductor conductor
OBLIGATORIO
Provincia AF 2187 2206 20 Provincia de residencia del NO
Conductor conductor
OBLIGATORIO
DNI AF 2207 2216 10 NUmero d_e identificacién del NO
Infractor infractor.
OBLIGATORIO
Apfellidol AF 2917 2316 100 Primer Apellido del Infractor. NO
Infractor OBLIGATORIO
Apellido2 AF 2317 2336 20 Segun_do Apellido del I_nfractc_)r. NO OBLIGATORIO
Infractor Requerido si la denuncia ha sido
notificada en el Acto
Nombre AF 2337 2356 20 N.ombre del .Infractc_)r. Req_u_erldo NO OBLIGATORIO
Infractor si la denuncia ha sido notificada
en el Acto
Campo AF 2357 2358 2 Campo de desuso
vacio 40
C.P. NUM 2359 2363 5 Cadigo pos_tal del domicilio del OBLIGATORIO
Infractor infractor
Pedania AF 2364 2493 60 Pedanl'a_del domicilio del NO
Infractor infractor
OBLIGATORIO
SG Infractor AF 2424 2495 2 Tipo de la yia del domicilio del NO
infractor.
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Version: 07

Tarea: Especificacion Carga

SISTEMA DE INFORMACION |2

Fecha: 23/03/2017

OBLIGATORIO
Nombre Via AF 2426 2503 78 Nomb_re de la calle deI' dom_icilio NO
Infractor del infractor. Requerida si la
denuncia ha sido notificada en el OBLIGATORIO
Acto.
D1° Ampliacion del nimero 1 policia
AF 2504 2508 5 . NO
Infractor (posiciones 2526-2530)
OBLIGATORIO
N°2 NUM | 2509 2513 5 Este campo se gtiliza cuel_ngo NO
Infractor hay mas de un numero policia,
ejemplo: calle n® 23-24, en este | OBLIGATORIO
campo seria 24. El 23 en el
num.1 Infractor
D2° AF 2514 2518 5 Ampliacion del nimero 2 policia NO
Infractor del Infractor (posiciones 2509-
2513) OBLIGATORIO
Km AF |2519 | 2525 7 Indica km NO
Infractor
OBLIGATORIO
Num. NUM 2526 2530 5 Nl]me_ro de la calle deI' dom_icilio NO
Infractor del infractor. Requerida si la
denuncia ha sido notificada en el OBLIGATORIO
Acto.
BQ AF o531 o534 4 Numero del bloque del domicilio NO
del Infractor.
OBLIGATORIO
Planta AF 2535 2537 3 Datos del domicilio del infractor. NO
Infractor
OBLIGATORIO
Esc. AF 2538 2539 2 Datos del domicilio del infractor. NO
Infractor
OBLIGATORIO
Puerta AF 2540 2544 5 Datos del domicilio del infractor. NO
Infractor
OBLIGATORIO
Municipio AF 2545 2604 60 Municipio de resid_encie_l del NO
Infractor infractor. Requerida si la
denuncia ha sido notificada en el OBLIGATORIO
Acto.
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Version: 07

Tarea: Especificacion Carga

SISTEMA DE INFORMACION |2

Fecha: 23/03/2017

Provincia AF 2605 2624 20 Provincig de residencia del NO
Infractor infractor..
OBLIGATORIO
D_NI . AF 2625 2634 10 NUmero de i_dentificacic')n del NO
Propietario Titular.
OBLIGATORIO
Ape!lldo'l AF 2635 2734 100 Primer Apellldo o] Razgn Social NO
Propietario del Titular del vehiculo
OBLIGATORIO
Ape!lido? AF 2735 2754 20 Segundo ApeIIi(,jo del Titular del NO
Propietario vehiculo
OBLIGATORIO
Nor_nbrg AF 2755 2774 20 Nombre del Titular del vehiculo. NO
Propietario
OBLIGATORIO
Campo AF 2775 2776 2 Campo en desuso
vacio 41
C_.P. _ NUM 2777 2781 5 Cadigo postal_ del domicilio del NO
Propietario Titular
OBLIGATORIO
Ped_anl’a AF 2782 2841 60 Pedania del domicilio del Titular NO
Propietario
OBLIGATORIO
S_G . AF 2842 2843 2 Tipo de la viq del domicilio del NO
Propietario Titular.
OBLIGATORIO
Nomt_)re Vja AF 2844 2021 78 Nombre de la ca}lle del domicilio | o OBLIGATORIO
Propietario del Titular
D1° Ampliacion del ndmero 1 policia
o AF 2922 2926 5 - NO
Propietario (posiciones 2944-2948)
OBLIGATORIO
N°2 o NUM | 2927 2031 5 Este campo se utiliza cua_ngo NO
Propietario hay mas de un numero policia,
ejemplo: calle n® 23-24, en este | OBLIGATORIO
campo seria 24. EI 23 en el
num.1 Propietario
D2° Ampliacion del nimero 2 policia
L AF 2932 2936 5 R e NO
Propietario del Propietario (posiciones 2927-
2931) OBLIGATORIO
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Version: 07

Tarea: Especificacion Carga

SISTEMA DE INFORMACION |2

Fecha: 23/03/2017

Km AF | 2037 |2943 7 Indica km NO
Propietario
OBLIGATORIO
Nl_’Jm. . NUM 2944 2048 5 Numero de la ce}lle del domicilio NO
Propietario del Titular
OBLIGATORIO
BQ AF 2949 2952 4 Numero del bloque del domicilio NO
del Titular
OBLIGATORIO
Ple_mta_ AF 2953 2955 3 Datos del domicilio del Titular NO
Propietario
OBLIGATORIO
E_sc. ' AF 2056 2057 2 Datos del domicilio del Titular NO
Propietario
OBLIGATORIO
Pu_erta. AF 2958 2062 5 Datos del domicilio del Titular NO
Propietario
OBLIGATORIO
Mun_icipiq AF 2063 3022 60 Municipio dg residencia del NO
Propietario Titular
OBLIGATORIO
Proyinciz_a AF 3023 3042 20 Provin_cia de res?dencia del NO
Propietario infractor Titular
OBLIGATORIO
Campo AF | 3043 | 3052 10 Campo en desuso
vacio 42
C"’“T‘po AF 3053 3152 100 Campo en desuso
vacio 43
Campo AF |3153 | 3172 20 Campo en desuso
vacio 44
Campo AF | 3173 | 3192 20 Campo en desuso
vacio 45
C"’“T‘po AF 3193 3194 2 Campo en desuso
vacio 46
Campo AF |3195 | 3199 5 Campo en desuso
vacio 47
Canjpo AF 3200 3259 60 Campo en desuso
vacio 48
C"’“T‘po AF 3260 3261 2 Campo en desuso
vacio 49
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Version: 07

Ca"?po AF 3262 3361 100 Campo en desuso
vacio 50

Campo 5 Campo en desuso
vacio 51 AF 3362 3366 p

CarT‘P° AF 3367 3370 4 Campo en desuso
vacio 52

Ca"?po AF 3371 3373 3 Campo en desuso
vacio 53

Ca",’po AF 3374 3375 2 Campo en desuso
vacio 54

CarT‘P° AF 3376 3380 5 Campo en desuso
vacio 55

Ca",’po AF 3381 3400 20 Campo en desuso
vacio 56

Carppo AF 3401 3500 100 Campo en desuso
vacio 57

M Foto de la matricula
C Certificado

B Boletin denuncia
F Foto

2.3 LINEAFINAL
2.3.1 DESCRIPCION
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SISTEMA DE INFORMACION

Tarea: Especificacion Carga
Externa
Fecha: 23/03/2017

Version: 07
Registro tipo 3 1 1 1 OBLIGATORIO
Numero 2 5 4 OBLIGATORIO
registros
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Taula AULA SIT-11968 FA CLAVES NOTIF

CLAVE DESCRIPCION
1 Notificacién en el acto
2 Ausencia del Conductor del vehiculo
3 La detencion puede originar riesgo para la circulacion
5 Sin medios para perseguir vehiculo
6 Notificacion en el acto no valida
7 Mediante captacioén o reprod. de imagenes
8 Denuncia voluntaria



Taula CODIGOS TIPOVEHICULOS

CODIGO |DESCRIPCION

1 Vehiculo de Traccion animal

2 Bicicleta

3 Ciclomotor.

4 Motocicleta.

5 Motocarro.

10 Turismo.

11 Autobus de pequefa capacidad.

12 Autobus de gran capacidad.

13 Autobus articulado.

14 Autobus mixto.

15 Trolebus.

20 Camion (PMA < 6 = 3.500 Kg.).

21 Camion (PMA > 3.500 Kg. y < 6 =6.000 Kg.).
22 Camion (PMA > 6.000 Kg.).

23 Tractocamion.

24 Furgén (PMA < 6 = 3.500 Kg.).

25 Furgén (PMA > 3.500 Kg. y < 6 = 6.000 Kg.).
26 Furgén (PMA > 6.000 Kg).

27 Camién mixto (PMA < 6 = 3.500 Kg.).

28 Camion mixto (PMA > 3.500 Kg. y <6 =6.000 Kg.).
29 Camion mixto (PMA > 6.000 Kg).

30 Derivado de turismo.

31 Vehiculo mixto adaptable.

32 Auto-caravana
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Remolque ligero.

41 Remolque de mercancias.

42 Remolque de viajeros.

43 Semirremolque.

44 Semirremolque de viajeros.
50 Tractor agricola.

51 Motocultor.

52 Portador.

53 Tractocarro.

54 Remolque agricola.

55 Maquina agricola automotriz.
56 Maquina agricola remolcada.
60 Tractor de obras.

61 Maquina de obras automotriz.
62 Maquina de obras remolcada.
63 Tractor de servicios.

64 Maquina de servicios automotriz.
65 Maquina de servicios remolcada.
70 Militares

71 Ambulancia

72 Cuatriciclo ligero

73 Vehiculo Articulado

74 Grua de Arrastre

75 Basurero

76 Hormigonera

77 Quitanieves

78 Vehiculo Especial
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81

Patin, monopatin o similar

82 Quad
08 Peaton
99 Otros
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Introduccio

1.1 Objecte

Aquest document té per objecte la definicié de les especificacions tecniques
minimes en I’ambit de les TIC! municipals, per a I’elaboracié de projectes d’obra
civil, i de projectes d’edificis i altres tipus de construccions.

1.2 Especificacions

En aquest document es recullen les especificacions minimes necessaries i altres
aspectes a tenir en compte, tant pel que fa al desplegament d’infraestructures
de telecomunicacions municipals en les obres civils de I’Ajuntament de Lleida,
com pel que fa al desplegament d’infraestructures de telecomunicacions i d’in-
fraestructures informatiques en edificis i altres tipus de construccions.

1.3 Normativa de referencia

e Reglaments i disposicions legals

— Reglament d’Infraestructures Comunes de Telecomunicacions (ICT).
— Compatibilitat electromagnetica.
— NBE-CPI96 Control de proteccié d’incendis.

e Normativa d’ambit estatal: AENOR

— UNE 133100: Infraestructures per a xarxes de telecomunicacions.
— UNE EN 50310: Sistema de terres en edificis amb T1I.

— UNE EN 50173: Sistema de cablejat generic.

— UNE-EN 50173-1

— UNE EN 50174-1: Inst. cablejat, especificacid i assegurament.

— UNE EN 50174-2: Inst. cablejat, metodes i planificacié interior edi-
ficis.

1Tecnologies de la Informacié i les Comunicacions
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UNE EN 50174-3: Inst. cablejat, metodes i planificacié exterior edi-
ficis.

UNE-EN 55022, UNE-EN 55022/A1, UNE-EN 55022/A2,
UNE EN 55024, UNE-EN 55024/A1, UNE-EN 55024/A2.

e Normativa d’ambit europeu: CENELEC

CENELEC EN 50310 (Sistema de terres en edificis amb TT)
CENELEC EN 50173 (Sistema de cablejat genéric per edificis)
CENELEC EN 50174-1 (Inst. cablejat, especificacié i assegurament)

CENELEC EN 50174-2 (Inst. cablejat, metodes i planific. interior
edificis)

CENELEC EN 50174-3 (Inst. cablejat, meétodes i planific. exterior
edificis

CENELEC EN 50346 (Proves del cablejat installat)

e Normativa d’ambit mundial: ISO/IEC

ISO/IEC IS 11801 (Sistema de cablejat genéric per edificis)
ISO/IS IS 14763-1 (TI. Part 1: Administracid)

ISO/IS IS 14763-2 (TI. Part 2: Planificacié i installacid)

ISO/IS IS 14763-2 (TI. Part 3: Proves de fibra dptica)

IEC 61935-1 (Cablejat generic. Especificacié proves cablejat coure)

e Normativa d’ambit de la industria: TIA /EIA

TIA/EIA 568B.1 (Sistema de cablejat generic per edificis)

TIA/EIA 568B.2 (Especificacions cablejat coure UTP 100 categoria
6)

TIA/EIA 568B.3 (Especificacions cablejat fibra optica)

e Normativa d’ambit de la industria: IEEE

IEEE 802.3 10Base-T, 100Base-TX, 1000Base-T (técniques de senyal-
itzacié per transmissié en xarxa local sobre medi de coure UTP).

IEEE 802.3 10Base-FL, 100Base-FX, 1000Base-SX, 1000Base-LX (tecniques
de senyalitzacié per transmissié en xarxa local sobre medi de fibra
optica).

TEEE 802.3af Telealimentaci6 de dispositius de baix consum a través

de xarxa local sobre medi de coure.
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Canalitzacions i registres
per a telecomunicacions
municipals en obra civil

Normativa de compliment obligatori: UNE 133100 (Infraestructures per a xarxes
de telecomunicacions).

e Part I — Canalitzacions soterrades.
e Part IT — Pericons i cambres de registre.

Els projectes d’obres que realitzi I’Ajuntament de Lleida han de preveure
canalitzacions per a telecomunciacions municipals segons les especificacions segiients.

2.1 Prismes

Les canalitzacions (prismes) de telecomunicacions municipals podran ser inde-
pendents o bé, en cas de desplegament d’altres operadors de telecomunicacions,
es podran fer de forma conjunta amb les canalitzacions d’aquests, en aquest
cas caldra diferenciar els tubs de telecomunicacions municipals amb un color
diferenciat de la resta. En tot cas, els registres i pericons seran independents.

Les canalitzacions es faran mitjangant tubs corrugats rigids, subministrats
en barres, i no s’admetran les esteses de tubs subministrats en bobines.

Les caracteristiques constructives seran les que especifiquin els departaments
corresponents de I’Ajuntament de Lleida, perd com a minim es construira un
prisma formigonat.

2.1.1 Distancies a altres serveis i serveis afectats

S’hauran de garantir unes distancies minimes per a altres serveis o serveis exis-
tents amb el prisma de telecomunicacions, a efectes de:

e Reduir interferéncies de tot tipus que podrien donar-se entre les instal-
lacions.
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e Garantir les operacions de manteniment de totes les installacions existents.
Concretament s’haura de respectar el segiient:
1. Parallelismes

e Amb installacié d’energia electrica d’alta tensid, la separacié minima
sera de 25 cm entre la part més propera del prisma de canalitzacié i
el cable directament soterrat o conducte (si fos canalitzat).

e En cas de baixa tensié la distancia sera de 20 cm.
2. Encreuaments

e Amb energia electrica d’alta tensié, la distancia minima sera de 25
cm.

e Amb energia electrica de baixa tensio, la distancia minima sera de
20 cm.

Amb altres serveis (xarxa distribucié d’aigua, gas, sanejament, etc.) la distancia
minima sera de 30 cm.

2.1.2 Senyalitzacié: cinta o banda senyalitzadora

Sera preceptiu disposar per damunt de les canalitzacions soterrades una banda
de senyalitzacio i avis.

La banda de senyalitzacié sera una cinta de polietile o plastic de 15-25 cm
d’amplada i 0.1 mm de gruix com a minim.

La banda sera opaca, estable a les variacions termiques, sense alteracions
a 'accié de bacteris sulforreductors. Portara inscrita la llegenda “Cables de
Telecomunicacions” acompanyada del logotip de I’Ajuntament de Lleida. Ha de
ser capag de suportar una resistencia minima a la traccié de 10 Mpa.

La banda sera de color groc amb lletres negres.

2.1.3 Xarxa troncal
2.1.3.1 Tubulars

El prisma tipus de telecomunicacions en els trams de xarxa troncal constara de
4 tubs de 125 mm de diametre. Alternativament podra constar de 9 tubs de 40
mm de diametre.

Veure 'esquema a les figures 2.1 1 2.2.

Tots els tubs es deixaran mandrilats amb obturadors i fil guia installat.

2.1.4 Xarxa distribucio
2.1.4.1 Tubulars

El prisma tipus de telecomunicacions en els trams de xarxa de distribucié con-
stara de 2 tubs de 125 mm de diametre. Alternativament podra constar de 6
tubs de 40 mm de diametre.

Veure l'esquema a la figura 2.3.

Tots els tubs es deixaran mandrilats amb obturadors i fil guia installat.
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2.2 Tubs

2.2.1 Tubs de polietile d’alta densitat de doble paret

Sén conductes corrugats de doble paret de polietile a coextrusié, amb la part
interior llista i 'exterior corrugada, amb la funcié de contenir conductes d’in-
ferior diametre o directament cables. La paret externa i interna dels tubs sera
de polietile d’alta densitat (PEAD). El subministrament es fara en barres. El
diametre minim per als tubs sera:

e Diametre nominal (DN): 125 mm.
e Diametre extern: 125 mm.

e Diametre interior: 107 mm.

2.2.2 Tubs de polietile d’alta densitat i tritubs

Els conductes estaran extrusionats amb polietile d’alta densitat (PEAD).
e Diametre nominal (DN): 40 mm.
e Diametre extern: 40 mm.

e Diametre interior: 34 mm.

2.3 Obturadors de conductes

2.3.1 Obturadors mecanics per a conductes buits

Els conductes, tant els de 125 mm com els de 40 mm, una vegada connectats
amb els pericons, tindran una pega d’obturacié, mitjancant un element mecanic
segellant contra el pas d’aigua, pols, rosegadors, etc.

L’obturador haura d’exercir una pressié sobre un cilindre de goma que segel-
lara contra la paret interior del conducte. Els obturadors estaran dotats d’un
ancoratge intern per lligar el fil guia dipositat a 'interior dels conductes amb la
finalitat d’estendre subconductes o cables.

Tots els obturadors estaran fabricats amb materials no corrosius. L’anell de
segellat sera de goma elastomerica i els components plastics de poliamida amb
fibra de vidre, quedant totalment fixats al conducte i dotant als tubs de total
estanquitat.

L’obturador disposara d’un element, amb dues posicions: obert o tancat,
que realitzara pressié directament sobre ’element elastomeric.

2.3.2 Obturadors inflables per a conductes amb cables

Per a conductes i subconductes ocupats amb cables es faran fer servir obturadors
inflables, que proporcionaran el segellat estanc tant als conductes ocupats per
cables per evitar que l‘aigua passi a través dels conductes cap a les arquetes o
elements de registre de la canalitzacio.

Basicament consisteixen en una bossa prefabricada en alumini flexible i
polimer totalment segellada. Incorpora a cadascuna de les seves cares unes
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tires de mastic segellador preensamblades. Aquesta bossa sera autoinflable, in-
corporant el mecanisme corresponent, o bé incorporara una canula que permetra
inflar-la per mitjans externs.

Es faran servir bosses de mida adequada al conducte i als cables al voltant
dels quals s’enrotllara. En el cas de que amb una mateixa bossa, es realitzi
I’obturacié d’un conducte amb 3 o més cables, es faran servir els accessoris
addicionals per a deixar ben segellats els espais entre cables. Per a la installacié
dels obturadors inflables, es seguiran les recomanacions del fabricant i es fara
servir les eines que aquest tingui homologades.

2.3.3 Obturador tripolar per a conductes subconductats

Per a obturar els conductes de 125 mm que estan subconductats i subjectar els
subconductes de 40 mm es fara servir aquest tipus d’obturador. Aquests obtu-
radors generalment estan fabricats en polipropile, les eventuals parts mecaniques
que puguin tenir han de ser resistents a la corrosié.

L’obturador és una peca tnica que tindra un diametre extern igual al con-
ducte principal i preferiblement no hauria de tenir una longitud superior a 10
cm.

2.4 Fil guia

2.4.1 Definicié i caracteristiques

El fil guia es deixara collocat a 'interior de tots els conductes i subconductes
de les canalitzacions.

El fil sera de nilé d’alta tenacitat. El seu diametre sera superior a 3 mm. I
subministrat en rotllos d’un minim de 250 m de longitud sense nusos ni connex-
ions. El fil suportara una carrega de 2,70 kN sense trencar-se.

El fil guia es deixara a l'interior dels conductes, lligat a les anelles dels
obturadors. Queda expressament prohibit fer connexions de fil mitjancant nusos,
i han de quedar sempre trams sencers de fil guia entre taps de tancament.

2.4.2 Condicions d’execucid

El fil guia es deixara a l'interior dels conductes, lligat a les anelles. Queda
expressament prohibit fer connexions de fil mitjancant nusos, i han de quedar
sempre trams sencers de fil guia entre taps de tancament.

2.5 Registres

2.5.1 Pericons
2.5.1.1 Tipologia de pericons

S’utilitzaran pericons prefabricats per a telecomunicacions, de formigd armat
amb solera, quatre finestres de connexio i desguas inferior.

En general, els registres/pericons seran de 70 x 70 x 95 cm (interior) amb
tapa de fundicié en ales de papallona (tapa amb obertura en diagonal), amb
separacions entre ells d’entre 50-70 metres i en els girs majors de 45°.
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En determinats punts (a estudiar segons cada projecte) els registres/pericons
seran de 140 x 70 x 95 cm.

2.5.1.2 Criteris d’ubicacio6

En general, els pericons s’emplagaran tots a la vorera. En casos excepcionals,
es poden situar en calgada amb els requeriments adequats per aquesta ubicacio.

En els casos de canvi d’infraestructura viaria (ponts, passarelles, viaductes,
etc.) s’ubicaran, com a minim, pericons en els dos extrems de la infraestructura,
com a transicié de la canalitzacié.

2.5.1.3 Marcs i tapes

Els marcs i tapes de registres/pericons seran de fundicié dictil i es muntaran
seguint la normativa vigent. El conjunt de marc i tapes complira la norma UNE
EN124 de Classe D400, amb tanca de seguretat.

Vegeu caracteristiques orientatives a 1’Apendix A.

2.5.2 Cambres

En determinats projectes pot ser necessaria la inclusié de cambres de registre
amb un dimensionament especial.

2.5.3 Espais de reserva

En el cas que el projecte de la zona tingui prevista la installacié de casetes o
armaris d’intemperie per ubicar-hi quadres electrics per a la illuminacié de la
via o sistemes de seguretat i control de transit, el capitol de telecomunicacions
tindra en compte la installacié o integracié en el conjunt d’installacions de la
via d’un espai especific per a l'allotjament exclusiu d’equipament i cablejat de
telecomunicacions.

Les condicions minimes d’aquests espais, en cas de tractar-se d’armaris, ser-
an com minim de dimensionament igual als armaris de quadres electrics. Les
condicions minimes d’aquests espais, en cas de tractar-se de casetes, seran:

e Dimensions minimes: 280x200x234 cm
e Estructura prefabricada de formigé armat.
e Porta d’accés i reixes de ventilacié.

e Connexié a la infraestructura de telecomunicacions mitjangat canalitzacié
amb el doble de tubs que la dimensionada a la via.

o Accessibilitat a I’escomesa electrica.
o Accessibilitat fisica des de la via.

Les instruccions tecniques per a la construccié de recintes tecnics de teleco-
municacions a la via publica i les especificacions tecniques d’elements i materials
per a recintes tecnics seran les que determinin els serveis tecnics de I’Ajunta-
ment de Lleida. En el projecte constructiu es detallaran les diferents solucions
constructives i la idoneitat dels materials i procediments a utilitzar.
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2.6 Documentacio

Caldra lliurar la documentacié as-built de les infraestructures construides en
format digital i en format paper.

2.7 Disseny de la xarxa de telecomunicacions —
Fibra optica

El capitol de telecomunicacions dels projectes constructius també podra incloure
el disseny de primer nivell de la xarxa de fibra optica que ocupara la canalitzacio.

Basicament consisteix en una primera estesa d’un cable de fibra optica origen
— extrem de la nova infraestructura viaria projectada, on les fibres optiques del
cable hauran de tenir continuitat en tot el tram.

2.7.1 Disseny i dimensionat del cable de fibra optica

El cable de fibra optica a projectar haura de complir els segiients criteris:

e S’utilitzara el conducte inferior esquerre del prisma de la infraestructura
d’obra civil per fer 'estesa del cable de fibra optica (es considera com el
sentit de lestesa origen — extrem de la nova infraestructura). L’ocupacié
futura de la canalitzacié sempre seguira aquest criteri, d’esquerra a dreta
i de baix a dalt.

e Les esteses tindran una longitud maxima de 2.000 metres, i es realitzaran
des del punt mig del tram en un pericé de connexié.

e Es deixaran reserves de cable de 5-10 metres en els pericons de registre
en pas, de 30 metres en els pericons de connexié i de 100 metres en els
espais de reserva.

2.7.1.1 Tipologia de cables de fibra optica

7

Us Num. fibres | Tipus de fibra | Tipus de coberta
Xarxa troncal 256 o0 128 G.652D + G.655 | Antirosegadors ignifuga
Xarxa de distribucié | 64 o 32 o 16 G.652D Antirosegadors ignifuga

Les instruccions tecniques per a 'estesa de cables de fibra optica en canal-
itzacions de telecomunicacions en el subsol i les especificacions tecniques de ca-
bles de fibra optica seran les que determinin els serveis tecnics de I’ Ajuntament
de Lleida. En el projecte constructiu es detallara la idoneitat dels materials i
procediments a utilitzar.

2.7.1.2 Criteris de seleccioé de cables de fibra optica

El tipus de cable i el niimero concret de fibres optiques del cable projectat
dependra de la tipologia de la infraestructura viaria i dels equipaments publics
de la zona projectada.

En general, el tipus de coberta del cable sera antirosegadors i només es
projectara que aquesta, a més a més, sigui ignifuga en aquells trams de 1’estesa
amb caracteristiques especials.
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2.7.1.3 Identificaci6

Els cables de fibra optica s’identificaran mitjancant les etiquetes d’identificacid
corresponents, segons les especificacions de codificacié i documentacié de xarx-
es de telecomunicacions que s’estableixin entre el promotor i I’Ajuntament de
Lleida.

2.7.1.4 Documentacidé

Caldra lliurar la documentacié de la xarxa desplegada en format digital i en
format paper.



Capitol 3

Edificis o altres tipus de
construccions

Els projectes d’edificis o altres tipus de construccions' que realitzi I’ Ajuntament
de Lleida han de preveure infraestructures per a telecomunciacions i tecnologies
de la informacié municipals segons les especificacions segiients.

Els edificis municipals han de disposar d’infraestructures per a telecomu-
nicacions municipals sense perjudici de tenir les anomenades Infraestructures
Comunes de Telecomunicacions (ICT) segons la normativa vigent.

Les infraestructures per a telecomunicacions municipals permetran la con-
nexio dels edificis municipals a la xarxa corporativa municipal, especialment
mitjangant fibra optica i altres medis de transmissié, aixi com mitjangant ra-
diocomunicacions o xarxes sense fils.

3.1 Infraestructures comunes de telecomunica-
cions (ICT)

3.1.1 Arqueta d’entrada a 1I’edifici

Es el recinte on conflueixen per un costat les canalitzacions de telecomunicacions
de ’Ajuntament de Lleida i dels diferents operadors i, per ’altre, la canalitzaci
externa de la ICT de 'edifici o conjunt immobiliari. En el cas d’estar a la zona
exterior de I'edifici o conjunt immobiliari, es trobara situada el més propera pos-
sible. Aquest pericé és propietat municipal, i 'han d’utilitzar tots els operadors
per accedir a ’edifici o conjunt immobiliari, si ho fan per la part inferior. En
cap cas es pot utilitzar per desplegar la xarxa de I’operador.

3.1.1.1 Telecomunicacions municipals

Dimensions minimes per a infraestructures de campus Sense perjudici
del que estableixin les normatives vigents, s’estableix el segilient dimensionament
a tenir en consideracié per al desplegament de les xarxes de telecomunicacions

1Cal considerar escoles, pavellons esportius, ascensors ptblics, construccions singulars,
places, recintes, etc. susceptibles d’allotjar sistemes electronics i/o de telecomunicacions mu-
nicipals.

13
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municipals. Aquest dimensionament amplia i s’ha d’afegir al dimensionament
que estableixin les normatives vigents.

e Arqueta d’entrada a l'edifici (ubicada al carrer): dimensionament 70 x
70 x 95 cm, amb tapa de fundicié.

e 2 tubs de 90 mm. de diametre, des de 'arqueta exterior d’entrada a l’edifici
fins al recinte d’installacions de telecomunicacions inferior (RITT).

e 2 tubs de 90 mm. de diametre, des del recinte RITI fins a la sala de
comunicacions de ledifici o construccié (on s’ubiqui armari principal de
cablejat).

e L’estesa dels tubs ha de ser el més recta possible (evitant girs de més de
45°), altrament caldra posar registres en els canvis de direccié bruscos dels
tubs.

3.1.2 Registre d’enllag

Armaris o arquetes que s’han de collocar quan la canalitzacié sigui mitjangant
tubs, en els segiients casos:

e Cada 30 m de longitud en canalitzacié encastada o superficial.
e Cada 50 m de longitud en canalitzacié subterrania.
e En punt d’interseccié de 2 trams rectes no alineats.

e Dins dels 600 mm abans de la interseccié d’un sol tram dels dos que es
trobin. En aquest cas, la corba d’interseccié ha de tenir un radi minim de
350 mm i no presentara deformacions en la part concava del tub.

3.1.3 Recinte d’instal'lacions de telecomunicacions inferior
(RITT)

Es l'armari o recinte on s’han d’installar els registres principals corresponents a
I’Ajuntament de Lleida i als diferents operadors dels serveis de telecomunicaci
de TB + XDSI + xDSL, TLCA i LMDS, i els possibles elements necessaris per
al subministrament d’aquests serveis. Aixi mateix, des d’aquest recinte comenga
la canalitzaci6 principal de la ICT de 'edifici o conjunt immobiliari.

El registre principal per a TB + XDSI + xDSL és la caixa que conté el punt
d’interconnexié entre les xarxes d’alimentaci6 i la de distribucié de l'edifici o
conjunt immobiliari.

Els registres principals per a TLCA i LMDS sén les caixes que serveixen com
a suport de I'’equipament que constitueix el punt d’interconnexié entre la xarxa
d’alimentacié i la de distribucié de I’edifici o conjunt immobiliari.

3.1.4 Recinte d’installacions de telecomunicacions superi-
or (RITS)

Es ’armari o recinte on s’han d’installar els elements necessaris per al submin-
istrament dels serveis de la xarxa corporativa de I’Ajuntament de Lleida, i per
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al subministrament dels serveis de RT'V i, en el seu cas, elements dels serveis de
LMDS i d’altres possibles serveis. S’hi ha d’allotjar els elements necessaris per
adequar els senyals procedents dels sistemes de la xarxa corporativa de I’Ajun-
tament de Lleida i els senyals procedents dels sistemes de captacié d’emissions
radioelectriques de RTV, per a la seva distribucié per la ICT de l’edifici o con-
junt immobiliari o, en el cas de LMDS i d’altres serveis, els elements necessaris
per traslladar els senyals rebuts fins al RITT.

Veure 'esquema orientatiu a la figura 3.1, emfatitzant que cal tenir en
compte el dimensiontament especificat per a telecomunicacions municipals en la
seccid 3.1.1.1 a la pagina 13.

RECITE D - EL RULLS SE STUARA EN PLANTA SUPERIOR O
4040 mm NS o 0 SOTACORERTA
CANALTZACIO SUPERIOR | TELECOMUNICAGIONS

- LES DIMENSIONS DEL R..1.S DEPENDRAN DE
SUPERIORS CADA PROJECTE
2,000 x 2.000 x 500)

RECINTE DE
PLANTA
(DIMENSIONS A

DEFINI Ert
CADA EDIFIC)

LA CANALITZACIO PRINCIPAL | ELS REGISTRES DE
PLANTA PODEN SOFRIR MODIFICACIONS SEGONS
PROJECTE

RECINTE DE
PLANTA
(DIMENSIONS A
DEFINIR EN
CADA EDIFIC)

RECINTE ARMAR!
PRINCIPAL DE
CABLEJAT ESTRUCTURAT

2090 mm AJUNTAME T

(RECINTE DE EL R.LT.I SE SITUARA EN PLANTA BAIXA O
(2.000 x 2.000 PROJECTE
X 2.000mm)
X800 mm) RESV.
oA T
Planol de : ESQUEMA INFRAESTRUCTURA (L AR

Ajuntament de Lleida
Institut d'Informatica

TELECOMUNICACIONS EN EDIFICIS

Data: Nov.2009 | N.planol Ref.Autor: TELECOS. ED.

Figura 3.1: Esquema simplificat d’ICT.
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3.2 Cablejat interior de I’edifici

3.2.1 Normativa

Independentment de la normativa d’obligat compliment per a aquest tipus d’in-
stallacions es compliran les normes UNE-EN 50173-1, UNE-EN 50174-1, UNE-
EN 50174-2, UNE-EN 50174-3, UNE-EN 55022, UNE-EN 55022/A1, UNE-EN
55022/A2, UNE EN 55024, UNE-EN 55024/A1, UNE-EN 55024/A2.

3.2.2 Armaris de cablejat

Com a dimensionament generic, cal que els armaris installats disposin d’un
30-40% d’espai disponible (espai sobrant) un cop s’hagin installat en el seu in-
terior tots els elements previstos en el projecte de I'edifici o installacié (panells,
passafils, electronica activa, etc.), o previstos pels serveis técnics del Servei d’In-
formatica. Aquest espai disponible (espai sobrant) ha de permetre absorbir cert
creixement en les installacions previstes inicialment.

Els armaris tindran la porta frontal de reixa per facilitar la ventilacid i
portes laterals registrables. També disposaran de tancament amb clau. Els
panells laterals de 'armari disposaran d’apertura rapida (tipus click) i possibil-
itat de fixar-los amb cargols des de l'interior per a proteccié davant d’accessos
no autoritzats o caigudes accidentals dels panells laterals.

En els casos on s’escaigui caldra considerar 'extraccié forgada d’aire de I'in-
terior de I'armari (ventiladors a la part superior o similars).

Els armaris, principals i secundaris, tindran el dimensionament minim que
s’especifica a la taula 3.1.

Taula 3.1: Dimensionament armaris.
Tipus Alcada Amplada | Profunditat

Armari principal | 42-47 U (unitats de rack) | 800 mm 800 mm
Armari secundari | 15-20 U (unitats de rack) | 800 mm 800 mm

Els armaris de cablejat han de tenir les segiients caracteristiques i els segiients
elements installats:

e Armari tipus Rack de 19”7 (19 polzades).
e Base d’endolls enracable dins de 'armari (6 o 8 endolls), minim.
e Minim d’una safata installada dins de I'armari.

e Passafils horitzontals i laterals: els armaris principals hauran de tenir
passafils laterals (verticals) i horitzontals. Els armaris secundaris hauran
de tenir passafils horitzontals.

e Disposicié dels panells dins de ’armari (de dalt a baix):

— Panells repartidors de fibra optica de campus (a la part superior de
Parmari).
— Panells repartidors de cablejat de coure de campus.

— Panells repartidors de cablejat vertical.



3.2. CABLEJAT INTERIOR DE L’EDIFICI 17

— Panells de cablejat horitzontal.

— Passafils (amb un minim de 2 passafils fixos i 1 passafils per cada 2
panells de cablejat installats).

— Base d’endolls (a la part inferior de 'armari), connectada a la instal-
lacié de SAI, en cas d’existir-ne, o bé a la preinstallacié de cablejat
de SAL

La distancia entre la porta de ’armari i els panells installats al seu interior ha
de permetre tancar-ne la porta, sense forcar ni produir torsions i doblegamets
en el cablejat installat, especialment en els cables i fuetons de fibra optica.
Aixi mateix, aquesta distancia ha de permetre installar els endolls i les fonts
d’alimentacié dels equips actius corresponents dins de I’armari.

El cablejat, finalitzara en armaris tipus Rack de 19” (19 polzades), opcional-
ment es pot requerir que siguin amb rodes, d’unes dimensions segons les taules
adjuntes i opcionalment es pot requerir ventilacié superior forcada per venti-
lador/s accionats per termostat.

Els armaris principals disposaran de passafils laterals, tindran una algada
minima de 42U i maxima de 47U, amb plafons laterals i posterior desmuntables,
porta frontal de reixa i tancament amb clau. Tots els panells seran de 24/48
preses RJ—45 amb passafils i es disposara d’una regleta de connexié electrica
per un minim de 6 endolls tipus schuko amb subministrament procedent de font
d’alimentacié ininterrompuda (o del cablejat corresponent a la seva preinstal-
lacid).

Un cop installats els panells als armaris, els diversos punts (corresponents
a la distribucié vertical i horitzontal) es situaran en ordre correlatiu a la seva
numeracid, ordenats d’esquerra a dreta i de dalt a baix, ocupant 1’espai necessari
en direccié a la part inferior de I’armari. No s’admetran espais buits entre els
diferents panells.

Els punts de I'armari s’identificaran de forma precisa i clara amb la nu-
meracié corresponent als punts distribuits pels llocs de treball.

El cablejat, en arribar a les proximitats del rack, tindra una llargada lliure
minima de 5 m per tal de:

e Permetre realitzar una coca de 2 m.
e Cobrir la distancia entre la paret i el rack.
e Pujar a la part superior del rack.

e Reservar un marge de seguretat d’1 m.

3.2.3 Recintes on s’ubiquin els armaris de cablejat

Els armaris de cablejat s’ubicaran espais d’accés exclusiu, restringit (control
d’accés com a minim amb clau), ventilat (en cada cas caldra estudiar el tipus
de ventilacié: forgada, aire condicionat, etc.), sense humitat i de tal forma que
es disposi d’'una distancia lliure minima de 80 cm per cada costat.

Els recintes on hi hagi previsié d’ubicar els armaris de cablejat i altres ele-
ments (actius o no) tindran el dimensionament suficient per tal de complir la
normativa i les especificacions d’installacié que requereixin els fabricants d’aque-
sts elements (per exemple els equips SAI).
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3.2.4 Cablejat

El cablejat sera de tipus estructurat i sense apantallar (UTP), i de la maxima
categoria estandarditzada vigent, com a minim Categoria 6 (Classe E) o Catego-
ria 6A (Classe EA), en tots els elements del cablejat: rosetes, cablejat, panells,
etc. de la marca Avaya Gigaspeed o altra de caracteristiques equivalents, previa
aprovacio escrita de la Direccié Facultativa. El cable i els diferents accessoris
que conformen el conjunt de la installacié seran d’un material lliure d’halogens,
amb baixa emissié de fum (LSZH?) i amb piroretardants.

Els elements de la instal-lacid: cablejat, panells, connectors, fuetons d’inter-
connexié (patch cords), etc. seran del mateix fabricant.

La installacié i certificacid, es realitzara per personal técnic qualificat pel
fabricant del sistema de cablejat i el seu periode de garantia no sera inferior a
15 anys.

El cablejat informatic, no podra tenir tragats parallels amb cap installacié
electrica a una distancia inferior de 300 mm. Els encreuaments amb aquesta,
seran perpendiculars. L’ocupacié de les canalitzacions no pot superar el 70%.

La llargada maxima de cablejat d’un punt, considerada des del panell fins a
la presa d’usuari, en cap cas podra superar la distancia de 90 m.

3.2.5 Subsistema de canalitzaci6

Totes les esteses de cablejat informatic i de telecomunicacions hauran d’estar
suportades per elements de canalitzacié adients i hauran de disposar de canal-
itzacions exclusives. El subsistema de canalitzacié estara dimensionat de tal
forma que unn cop feta la installacié haura de quedar espai de reserva per a
possibles ampliacions de la mateixa.

L’arquitectura d’aquestes canalitzacions es fara mitjancant safata de reixa
pel fals sostre i distribucié perimetral preferentment mitjancant canaleta reg-
istrable. La canalitzacié entre aquestes safates i els baixants fins les canaletes
perimetrals o els punts de treball es fara mitjancant tub corrugat de doble capa
reforcat en el fals sostre.

3.2.5.1 Registrabilitat

Les canalitzacions per l'estesa de cablejat seran registrables, per tal de facilitar
les ampliacions en el cablejat, les ampliacions i/o canvis de llocs de treball, etc.

3.2.5.2 Separaci6 d’altres serveis

S’hauran de garantir unes distancies minimes de les canalitzacions de telecomu-
nicacions i informatiques a altres serveis, a efectes de:

e Reduir interferéncies de tot tipus que podrien donar-se entre les instal-
lacions.

e Garantir les operacions de manteniment de totes les installacions existents.
Concretament s’haura de respectar el segiient:

1. Parallelismes

2Low Smoke Zero Halogen



3.2. CABLEJAT INTERIOR DE L’EDIFICI 19

e Amb la installacié d’electricitat, la separacié minima sera de 30 cm.
entre ambdues safates.

2. Encreuaments

e Els encreuaments es faran de forma perpendicular.

e Amb la installacié d’electricitat, la distancia minima sera de 30 cm.

3.2.6 Subsistema de cablejat de campus

El cablejat de campus permet la connexié de la xarxa de 'edifici o construcccid
amb la xarxa corporativa. El projecte de I'edifici o construccié haura d’incloure
aquest cablejat i tots els elements necessaris per facilitar-ne la connexié a la
xarxa.

Aquest cablejat es fara mitjancant manegues de fibra optica (de tipus monomode,
coberta antirosegadors, etc.) i cablejat de parells de coure, i s’estendra des de
I’edifici fins al punt de preséncia de la xarxa corporativa més proper o més idoni,
a través de canalitzacions soterrades o estesa per fagana.

L’estesa d’aquest cablejat per 'interior de la construccié s’ha de fer seguint
les especificacions del fabricant dels cables, especialment pel que fa a les curva-
tures, torsions i traccions de les manegues de fibra optica.

Dins I'armari principal de cablejat s’han d’incloure panells per la connec-
toritzacié de la fibra optica de campus i panells per a la connectoritzacié del
cablejat de parells. La fibra optica acabara amb connectors del tipus SC-APC
en el repartidor corresponent i els parells es deixaran connectats amb panells
del tipus Block-110 o RJ-45.

3.2.7 Subsistema de cablejat vertical

El cablejat vertical es fara amb cablejat de fibra optica i de coure, i caldra
estudiar en cada cas el dimensionament i la forma de connectoritzacié d’aquests
cablejats. Si no s’especifica el contrari els connectors seran de tipus RJ-45 en
el cas del coure i SC/APC en el cas de la fibra optica.

3.2.8 Subsistema cablejat horitzontal

El cablejat horitzontal es fara amb cablejat de coure.

La llargada maxima de cablejat d’'un punt, considerada des del panell fins a
la presa d’usuari, en cap cas podra superar la distancia de 90 m.

Els els casos on hi hagi previsié d’instal-lacié de servei de xarxa sense fils
(wifi) caldra preveure els punts de cablejat necessaris per a la instal-lacié de
I’electronica activa. En aquests casos els cables es deixaran acabats, amb con-
nector RJ-45 i el caixet{ corresponent (com si es tractes d’'un punt d’usuari),
podent-se instal-lar en fals sostre o en paret segons els casos.

3.2.9 Subsistema de ’area de treball — Punts de treball

Per cada punt de treball:

e 2 rosetes tipus RJ-45 amb el mateix tipus de cablejat en ambdues.
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e 2 endolls tipus SAI (cal fer cablejat per a SAI encara que no hi hagi previst
disposar temporalment de ’equip SAI), identificats en color roig.

e 4 endolls tipus normal.

El cablejat de cadascun dels punts es fara des del connector corresponent del
panell (a 'armari de cablejat) fins al punt de treball, no s’admetran multiplexa-
cions de les rosetes, ni connexions en cascada, ni desdoblaments de parells.

Cal preveure, a part dels llocs de treball d’usuaris, punts de xarxa per: faxos,
impressores en xarxa i altres dispositius i recursos compartits. Aquests punts
s’han de determinar sobre el planol i atenent a la planificacié dels llocs de treball
i de Vedifici. Sense perjudici de 'anterior es pot preveure un minim d’un punt
de treball per cada 5 m? de superficie titil.

Si la numeraci6 dels connectors RJ—45 es fa de forma consecutiva, de forma
general s’utilitzara el punt amb numeracié imparell per la connexié dels termi-
nals telefonics i el punt amb numeracié parell per la connexié dels dispositius
de dades (PC, impressores, etc.)

3.2.10 Installaci6é i empresa installadora

Quant a la installacié i 'empresa installadora cal que es compleixin les seglients
condicions:

e Tot el sistema de cablejat (cable, connectors, panells, repartidors i fuetons)
sera originari del mateix fabricant.

e El sistema de cablejat s’installara d’acord amb les instruccions del fabri-
cant.

e La planificacié, control de qualitat, documentacié i presa de terra es real-
itzara segons EN 50174 parts 1 i 2. Els cables externs s’installaran d’acord
a EN 50174.

e Serd necessari realitzar amidaments de les caracteristiques del 100% dels
cables installats.

e El fabricant haura de revisar i aprovar el 100% de les proves abans d’emetre
una garantia.

e El cable ha de ser mesurat en els dos extrems, i els resultats guardats en
una base de dades electronica compatible amb el programa de mesura de
gestié de cable del fabricant.

e El cablejat tindra una garantia de 15 anys proporcionada pel fabricant
tant per productes com per aplicacions, i sera installat per un installador
acreditat i format pel fabricant, formacié que ha de ser acreditada i tenir
una antiguitat de menys de dos anys.

e Es dissenyara un sistema d’etiquetat i administracioé del sistema de cablejat
en linia amb les normes EN 50174, ISO 14763-2 o TIA/EIA-606.

e El cablejat d’alimentacié electrica i de dades es separaran segons l'estipulat
per EN 50174 part 2, excepte en aquells casos en que sigui necessaria una
major separacié per ser d’aplicacié normatives de seguretat electrica locals
o nacionals.
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3.3

En el cas de cablejat de fibra optica, es faran les mesures de perdua de
potencia i reflectometria en ambdds sentits.

L’installador haura d’emetre un certificat on hi consti el compliment de
tots i cada un dels punts anteriors, adjuntant un planol indicant la situacié
i la numeracié de cada punt.

Lliurament de ’amidament i certificacié de tots els punts installats (en
format paper i electronic).

Electronica de xarxa

En els casos en que 'electronica de xarxa informatica s’inclogui en el projecte
haura de complir uns nivells de gamma equivalents a fabricants com Cisco Sys-
tems o similar; i haura de complir com a minim les segiients caracteristiques:

Complir la normativa i els estandards tecnologics vigents.

Integracié i interoperabilitat total amb els equips existents de la xarxa
corporativa.

Equips enracables en armaris tipus Rack de 19”.

Equips gestionables mitjancant interficie de linia de comanes (CLI) o in-
terficie web.

Equips amb implementacié d’SNMP.

Equips amb implementacié d’Spanning Tree Protocol i Rapid Spanning
Tree Protocol (espedificacié IEEE 802.1D i 802.1W)

Equips amb capacitat de configuracié de VLAN (Virtual LAN) i especifi-
cacié IEEE 802.1Q.

Ports de connexié 10/100/1000Mbps.

Tots els ports de connexié de ’equip tindran capacitat de PoE i PoE+
(alimentacié electrica dels equips terminals). Especificacions IEEE 802.3af
(PoE) and 802.3at (PoE+), segons els casos.

Els equips electronics han de contemplar i incloure els moduls necessaris
per la seva connexio a la xarxa de fibra optica municipal.

Els equips electronics han de tenir la possibilitat de connexié al nucli
de la xarxa corporativa per fibra optica a 1 Gbps i 10 Gbps (amb els
corresponents moduls o ports integrats als equips).

Mida de la taula d’adreces MAC unicast: un minim de 16.000 adreces.
Consum energetic reduit i caracteristiques de gestié del consum electric.

Capacitat per a disposar de fonts d’alimentacié redundants en el mateix
equip, depenent del context i la criticitat de la instal-lacié.
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e El fabricant dels equips electronics ha de disposar d’eines (pogramari) de
gestié i monitorizacié propies (programari de gestié i monitoritzacié, al
marge del que pugui disposar el propi equip). Igualment, els equips s’han
de poder integrar i gestionar mitjangant eines de gestié de tercers.

e El fabricant dels equips electronics ha de disposar d’eines (programari) de
control d’accés a xarxa (NAC) propies, i els equips també s’han de poder
integrar en eines de tercers.

e El fabricant dels equips electronics ha de disposar d’eines (programari) de
gestié de logs propies, i els equips també s’han de poder integrar en eines
de tercers.

e Els equips electronics s’han de poder integrar amb eines tipus RADIUS o
similar.

e El fabricant dels equips proposats haura de disposar d’eines de gesti6é de
dispositius mobils (MDM) del mateix fabricant.

e Les solucions aportades han de tenir la capacitat de comunicacié/integracié
amb tercers mitjancant APIs.

En determinats casos caldra preveure que els equips tinguin capacitats d’encam-
inament (routing) i/o aspectes de seguretat informatica (tallafocs, xifrat, VPN,
etc.)

El proveidor o empresa instal-ladora haura de tenir vigents les certificacions
del fabricant dels equips que subministri, i que corresponguin a les exigides per
part del fabricant dels equips per als partners de més alt nivell.

En el cas de considerar d’equips electronics de tipus refurbished o de remar-
queting, caldra que els equips proposats compleixin que el suport per part del
fabricant estigui vigent un minim de 5 anys. Aquests equips hauran de disposar
d’una garantia d’un minim de 10 anys per part del subministrador (la garantia
incloura un canvi de I'equip avariat per un d’equivalent o superior del mateix
fabricant que l’avariat).

3.4 Servei de xarxa sense fils — Wifi

Els sistemes i dispositius que permetin la implementacié del servei wifi han de
complir uns requeriments hardware i uns requeriments de servei.

Els estandards de seguretat suportats seran els més elevats del moment,
incloent protocols d’autenticacié i xifrat.

En cap cas es podra deixar configurada la xarxa wifi oberta amb accés lliure.

El fabricant dels equips proposats haura de disposar d’eines de gestié de
dispositius mobils (MDM) del mateix fabricant.

Les solucions aportades han de tenir la capacitat de comunicacié/integracié
amb tercers mitjangant APIs.

3.4.1 Requeriments hardware
3.4.1.1 Requeriments hardware del sistema de control centralitzat

e Compliment dels estandards tecnologics vigents.
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e Gestié centralitzada del sistema, tant pel que fa a la configuracié dels
elements com la seva gestié i monitoritzacio.

e Gesti6 centralitzada dels punts d’accés (APs) i altres elements instal-lats.

e Garantir una separacié fisica i logica de la xarxa wifi respecte de la xarxa
cablejada de treballadors.

3.4.1.2 Requeriments hardware dels punts d’accés

e Generals:

1.9 Gbps dual-radio aggregate frame rate.

Seguiment i localitzacié WiFi mitjangant tercera radio dedicada.
Interficie 10/100/1000 Base-T Ethernet (RJ-45)

Compliment de IEEE 802.3at i 802.3af

e Elements radio i antenes:

Dual-band 802.11ac Wave 2.
3x3:3 MU-MIMO 802.11ac Wave 2.

Antenes integrades omni-direccionals (5 dBi guany a 2.4 GHz, 5.5
dBi guany a 5 GHz).

2.4 GHz 802.11b/g/n client access radio

5 GHz 802.11a/n/ac client access radio

2.4 GHz i 5 GHz dual-band WIDS/WIPS, analisi espectral i radio
per analisi d’ubicacio.

2.4 GHz Bluetooth radio with Bluetooth Low Energy (BLE) and
Beacon support

Operacié concurrent de les quatre radios.

e Capacitats 802.11ac i 802.11n.

3 x 3 multiple input, multiple output (MIMO) with three spatial
streams

SU-MIMO and MU-MIMO support
Maximal ratio combining (MRC) and beamforming

20 and 40 MHz channels (802.11n), 20, 40, and 80 MHz channels
(802.11ac)

Modulacié fins a 256-QAM en les bandes 2.4 GHz i 5 GHz

e Seguretat:

Seguretat empresarial i accés de convidats integrats.

Tallafocs en capa d’aplicacié (capa 7) integrat amb capacitat d’apli-
cacio i gestié de politiques.

VLAN tagging (IEEE 802.1q) i tunnelitzacié amb IPsec VPN.
WEP, WPA, WPA2-PSK, WPA2-Enterprise amb 802.1X.
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— EAP-TLS, EAP-TTLS, EAP-MSCHAPv2, EAP-SIM.
— TKIP and AES encryption.

— 24x7 real-time WIDS/WIPS i analisi d’espectre via tercera radio ded-
icada, amb avisos i contencié d’APs intrusos.

Qualitat de servei

— Identificacié i conformacié de transit en capa d’aplicacié (capa 7).

3.4.2 Requeriments de servei

El sistema que s’implementi ha de permetre la identificacié i tragabilitat dels
usuaris i la seva activitat. A més ha de complir els segiients requeriments:

3.5

Disposar de proteccions contra diversos tipus d’amenaces, tant al sistema
com als terminals que s’hi connectin (proteccions antimalware, antivirus,
ete.).

Capacitat d’establir multiples xarxes wifi (minim de 16 xarxes o SSID).

Ha de permetre diferents tipus de perfils d’usuari: visitants, treballadors,
etc.

Ha de permetre diferents tipus de validacions i identificacié dels usuaris
(portal captiu, doble factor d’autenticacid, validacié mitjangant Directori
Actiu de Microsoft, validacié amb LDAP, etc.).

Ha de permetre la validacié d’usuaris amb codis limitats temporalment i
d’un sol s.

Aplicacié de diferents politiques grups d’usuari (control de continguts,
limitacié d’amplada de banda, prioritzacié de transit, etc.).

Control i gestié dels continguts de navegacio.

Possibilitat d’establiment de diferents politiques d’us en funcié de diferents
grups d’usuaris.

Classificacié i prioritzacié del transit de dades fins la capa 7 (segons model
OSI).

Sistemes d’alimentacié ininterrompuda — SAI

En els casos en que els sistemes d’alimentacié ininterrompuda (SAT) s’incloguin
en el projecte, hauran de complir com a minim les segiients caracteristiques:

Complir la normativa vigent.
Equips de tipus SAI de doble conversio.
Bateries estanques amb electrolit de tipus AGM o gel.

Equips que incorporin targeta de comunicacions, que faciliti la gestié i
monitoritzacié (Web i SNMP) del SAI.

El recinte on s’ubiqui el SAI ha de complir les condicions de refrigeraci i reno-
vacié d’aire que especifiqui el fabricant de ’equip.
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3.6 Serveis i sistemes de control i gestié de ’e-
difici

Els serveis i sistemes de control i gestio de I’edifici, incloent el sistema d’alarmes,
hauran de ser compatibles i hauran de poder integrar-se al sistema operatiu de
ciutat implantat a I’Ajuntament de Lleida.

Els elements que integrin aquests sistemes a l’edifici hauran de complir els
estandards oberts que s’especifiquen tot seguit.

Suport de protocols de forma nativa:

e SNMP v1, v2, v3
e ModBus IP
BacNet IP

o IPMI
e ICPM

3.7 Implementacié dels serveis de connectivitat

3.7.1 Introduccio

Tot seguit es contemplen els serveis a considerar en els edificis municipals o que
allotgin treballadors municipals.

La implementaci6é d’aquests serveis es fara mitjangant el maquinari i progra-
mari necessaris en cada cas.

Els costos a contemplar hauran d’incloure les inversions en maquinari i pro-
gramari, aixi com les llicencies o subscripcions per al seu funcionament i actu-
alitzacié de les funcionalitats durant el temps de vida d’aquests equips.

Aixi mateix, caldra contractar els serveis de manteniment, corresponents als
maquinaris i programaris instal-lats i operatius, durant el temps de funciona-
ment dels equips i serveis. Aquests serveis de manteniment estaran definits
d’acord al amb el nivell de servei requerit per 'equip segons les seves funcional-
itats (temps de resposta en cas d’avaria, temps de resolucié de les incidéncies,
temps de substitucié dels equips avariats, etc.), tenint en compte les funcions
que es porten a terme en cadascun dels edificis en concret, per exemple, un
museu estableix uns horaris d’obertura propis.

3.7.2 Connexio a la xarxa corporativa

Els treballadors municipals que s’ubiquin en edificis on es porten a terme tasques
administratives han de disposar de connexié a la xarxa corporativa municipal,
especialment pel que fa referéncia als serveis de dades i telefonia.

Els equips electronics i sistemes previstos en els plecs o contractacions han
de contemplar total compatibilitat i interoperabilitat amb les xarxes existents
de ’Ajuntament i els equips electronics hauran de complir els minims establerts
pel Servei d’Informatica de I’Ajuntament de Lleida.

Els sistemes, equips electronics i altres dispositius que permeten la connexié
dels treballadors municipals als serveis i sistemes corporatius, estaran separats
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i seran diferents dels equips que donin servei als sistemes de gestié i control de
I'edifici, en el cas que aquests siguin gestionats per tercers.

3.7.3 Connexidé a Internet

Per a qualsevol servei de connexié a Internet que es contracti (ja sigui per s dels
treballadors o bé per ds dels visitants) s’hauran d’implementar les proteccions
telematiques per salvaguardar els usuaris enfront d’atacs externs i interns, i evi-
tar els usos fraudulents d’aquestes connexions. Caldra preveure, doncs, sistemes
tallafocs, amb proteccions d’amenaces (IPS/IDS?, UTM*), antivirus, control i
gestié dels continguts de navegacid, etc.

El sistemes que s’implementin han de permetre la identificacié i tragabilitat
dels usuaris i la seva activitat; i si s’escau, la gestié6 de 'amplada de banda de
la connexi6 i/o dels usuaris.

Els costos a contemplar hauran d’incloure les inversions en maquinari aixi
com les llicéncies o subscripcions per al seu funcionament i actualitzacié de les
funcionalitats durant el temps de vida d’aquests equips.

3Intrusion Prevention System/Intrusion Detection System
4Unified Threat Management
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Superficie metalica antideslizante.

Formada por dos tapas abatibles solapadas, que se abren

separadamente. (1)

Rotula de articulacion que permite una facil apertura y seguridad de

explotacion. Blogueo de la tapa a 90°, apertura maxima a 120°. En

pendiente la tapa no se cierra. (2)

Lengiietas que rodean todo el marco para una mejor instalacion en
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Marcajes genéricos: FO., T.C
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Figura A.1: Tapa arqueta.
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Figura A.2: Tapa arqueta.
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9. Anadlisis juridico de la naturaleza de la ZBE y de los derechos y obligaciones que
se pretende implantar en el municipio o territorio insular, incluyendo la competencia,
potestades administrativas (especialmente la sancionadora) e instrumentos adecuados
para su implementacion tales como convenios de colaboracion.

10. Memoria econémica en la que se incluyan, al menos, los siguientes analisis de
impacto:

a. Andlisis del impacto presupuestario y econémico de la ZBE en las entidades
locales conforme al articulo 7.3 de la Ley Organica 2/2012, de 27 de abril, de Estabilidad
Presupuestaria y Sostenibilidad Financiera, y en el articulo 129.7 de la Ley 39/2015.

b. Andlisis de las consecuencias en la competencia y el mercado, conforme a lo
exigido por los articulos 129 y siguientes de la Ley 39/2015.

c. Consecuencias del establecimiento de las ZBE para los grupos sociales de
mayor vulnerabilidad.

11. Andlisis de impacto social, de género y de discapacidad y, con especial énfasis
en los grupos sociales de mayor vulnerabilidad, tanto desde la perspectiva de beneficios
para la salud como de limitacion individual de la movilidad, incluyendo las campafias
previstas para su publicidad.

12. Procedimientos para el seguimiento de su cumplimiento y revision. Definicion
de indicadores de calidad del aire y cambio climatico, establecimiento de la periodicidad
del seguimiento de los mismos y acceso a la informacion.

13. Plan de comunicacion, participacion y sensibilizacion, estableciendo un dialogo
con la ciudadania, agentes econOmicos y otros actores de la movilidad, para
incorporarlos al proceso.

B. Otros elementos

1. Estaciones de medicién de ruido ambiental (mapa, coordenadas geogréficas) o
puntos de muestreos definidos para las campafias de los indicadores de ruido, asi como
areas de superacion de los valores limite, en su caso.

2. Naturaleza y evaluacion de la contaminacién acustica: indicadores de ruido
ambiental observados durante los afios anteriores (antes de la implementacion de
las ZBE), si el municipio o territorio insular dispone de dicha informacién y técnicas de
evaluacién utilizadas.

3. Informacién disponible sobre las fuentes de ruido existentes en la zona.

4. Obijetivos cuantificables a los que se refiere el apartado 4 del articulo 3.

5. Medidas de contribucién al cumplimiento de los objetivos de calidad acustica:

— Listado de posibles medidas y calendario de aplicacion.
— Estimacion de la mejora de la calidad acustica, estimacién del cambio modal que
se espera conseguir y estimacion del plazo previsto para alcanzar esos objetivos.

6. Procedimientos para el seguimiento de su cumplimiento y revision. Definicion de
indicadores de movilidad sostenible, ruido y eficiencia energética, establecimiento de la
periodicidad del seguimiento de los mismos y acceso a la informacion.

ANEXO I
Indicadores de monitorizaciéon y seguimiento
Categorias de indicadores de monitorizacion y seguimiento
Categoria 1: Indicadores de calidad del aire asociados al trafico rodado.

Se podran tomar como referencia los valores medidos por las estaciones de calidad
del aire del municipio, si éstas se encuentran dentro de la zona de influencia de la ZBE y
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en zonas colindantes, o bien llevar a cabo campafias de medicion indicativas en los
puntos de control definidos en el disefio de la ZBE y zonas colindantes.

En dichas estaciones, se monitorizara la evolucion de los contaminantes. Se
deberian incluir al menos la evolucion de las concentraciones medias anuales o, cuando
corresponda, del niUmero de superaciones maximas permitidas de los valores limite de
calidad del aire del Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, asociados a las emisiones
de trafico, en relacion con los siguientes contaminantes:

1. Diéxido de nitrégeno:

a. Valor limite horario (VLH).
b. Valor limite anual (VLA).

2. Particulas PM10:

c. Valor limite diario (VLD).
d. Valor limite anual (VLA).

3. Particulas PM2,5:
e. Valor limite anual (VLA).

En la cuantificacion de la evolucion de las particulas, debera considerarse la
contribucion de fuentes naturales como la influencia de episodios de intrusiones de polvo
africano.

4. Otros indicadores de calidad del aire o salud que consideren los entes locales en
funcion de la problemética concreta de cada municipio o territorio insular.

Categoria 2: Indicadores de cambio climatico y movilidad sostenible.

a) Reparto modal del automovil particular: desplazamientos en automaovil particular /
desplazamientos totales.

b) Porcentaje de vehiculos cero emisiones con respecto al total de la flota de
vehiculo privado, transporte de mercancias y transporte colectivo.

¢) Variacion del reparto modal del automovil particular (porcentaje):

1. En la fase de diagndstico previa a la implantacion y desde el afio de aprobacion
de la ZBE.
2. Enel dltimo afio.

d) Reparto modal en modos activos:

1. Desplazamientos a pie: desplazamientos a pie/desplazamientos totales.
2. Desplazamientos en bicicleta: desplazamientos en bicicleta/desplazamientos
totales.

e) Variacion del reparto modal en modos activos desagregados en desplazamientos
a pie y desplazamientos en bicicleta (porcentaje):

1. Desde el afio de aprobacion de la ZBE.
2. En el tltimo afio.

f) Reparto modal (a ser posible en porcentaje de pasajero- km, en caso contrario en
porcentaje de desplazamientos):

Autobus.

Modos ferroviarios: (cercanias, tranvia, metro, etc.).

Total en transporte publico.

Bicicleta.

Otros vehiculos de movilidad personal (patinetes y otros).

arwnE
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g) Variacion del reparto modal del transporte publico (porcentaje):

1. Desde el afio de aprobacion de la ZBE.
2. En el dltimo afio.

h) Red de transporte publico urbano e interurbano:

1. NuUmero de lineas.

2. Longitud total de lineas.

3. Cobertura de la red (porcentaje de poblacion, porcentaje de empleos y
porcentaje de territorio), Distancias consideradas: 300 metros a paradas de autobus
urbano y 500 metros a estaciones de tranvia, metro y tren.

4. Numero de viajeros anual y diario.

Velocidad media comercial.

Tiempos de viaje en transporte publico versus automavil particular.
Cobertura horaria.

Frecuencias medias.

Porcentaje de paradas o estaciones dentro/fuera de las ZBE.

10 Grado de intermodalidad: facilidad para el trasbordo (distancias cortas,
intuitivas, sefializadas y sin barreras fisicas, utilizacion del mismo billete...). disponibilidad
de estacionamiento para bicicletas, integracion para el transporte intermodal de bicicletas
u otras medidas de accesibilidad.

11. Flota de autobuses cero emisiones, de bajas emisiones o0 con «combustibles
limpios» y accesibles dedicados al transporte publico urbano.

12. Ocupacién del autobus: viajeros-vehiculo-kilémetro.

13. Vehiculos de nulas o bajas emisiones (nimero de vehiculos y porcentaje sobre
el total del parque circulante).

© NG

) Sostenibilidad de la distribucion urbana de mercancias (Gltima milla):

1. Porcentaje de repartos con Ultima milla en modos activos (a pie o bicicleta).
2. Porcentaje de repartos con Gltima milla en vehiculos eléctricos.
3. Densidad de centros de distribucion de carga (nimero de centros/hectarea).

i) Dotacién de infraestructura de recarga de la ZBE, con indicacion del nUmero de
puntos de recarga de vehiculos y estaciones de intercambio de baterias para vehiculos
eléctricos.

k) Estacionamiento para vehiculo privado motorizado:

1. Porcentaje de estacionamientos retirados.
2. Numero de plazas en estacionamientos disuasorios.
3. Numero plazas que pasan de rotacion a residente.

I) Dotacién de estacionamientos para bicicleta:

1. Capacidad: nimero de plazas de estacionamiento de bicicleta/poblacion.

2. Porcentaje de poblacion con acceso a estacionamiento para bicicleta a una
distancia inferior de 100 m.

3. Porcentaje de estaciones de tren/metro/tranvia con estacionamiento de
bicicletas.

m) Reparto y dotacion del viario:

1. Superficie viario peatonal/superficie viario pablico total.

2. Superficie viario para vehiculos motorizados/superficie viario publico total.

3. Longitud de carriles-bicis/longitud total de viario. De acuerdo con las
Recomendaciones sobre la acera y la prioridad peatonal de la FEMP, no se incluiran en
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este indicador los carriles bici ejecutados sobre acera, en calles peatonales o en calles
compartidas con prioridad peatonal.
4. Longitud de ejes con red de transporte publico/longitud total de viario.

n) Porcentaje de poblacidon préxima a zonas verdes o de esparcimiento. Para la
definicién de los @mbitos de proximidad, se seguira el siguiente criterio:

1. Zona verde /esparcimiento> 1.000 m?: distancia maxima 300 m.
2. Zona verde /esparcimiento> 5.000 m?; distancia maxima 500 m.
3. Zona verde /esparcimiento> 1 ha: distancia maxima 900 m.

fi) Contribucién a la mejora adaptativa y de la biodiversidad:

1. Porcentaje de superficie transformada en zona verde o espacio naturalizado
(incluida la plantacién lineal de arbolado).
2. Superficie de pavimento permeabilizado.

0) Contribucién de los edificios a las ZBE:

1. Superficie construida obtenida de licencias de rehabilitacién de edificios /
Superficie total parque edificatorio.

2. Porcentaje de edificios en la ZBE en los diferentes tramos de calificacién
energética (letras A hasta la G), para medir la eficiencia energética e integracién de
energias renovables en los edificios.

3. Ambito fisico para alojar la infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos.

4. Ambito fisico de edificios con estacionamiento cerrado y accesible para bicicletas
y bicicletas de carga.

p) Huella de carbono de la ZBE estimada a través de datos de movilidad y del
parque edificado, asi como de informacién proveniente de consumos energéticos.

Categoria 3: Indicadores de ruido.

El sistema de monitorizacion dispondra de instrumentos adecuados para el
seguimiento y registro en continuo del nivel de presién sonora. Los datos registrados
deben permitir extraer los diferentes necesarios para el seguimiento de los objetivos de
calidad acustica, y en particular LAeq, T para evaluar niveles sonoros en un intervalo
temporal T, y especificamente para los periodos horarios dia tarde y noche, Ld, Le y Ln
respectivamente.

Adicionalmente la autoridad competente valorara el seguimiento mediante estos
sistemas de monitorizacién de otros indicadores que puedan ser Utiles para valorar el
medio ambiente sonoro en las ZBE, establecidos en la regulacion basica del Estado, y
en particular en el articulo 3 del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, y en el
articulo 5 y anexo | del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, en lo referente a la evaluacion y gestion
del ruido ambiental:

a) LA max para evaluar niveles sonoros maximos durante el periodo temporal de
evaluacion.

c) El indice de ruido asociado a la molestia global Lden (indice de ruido dia-tarde-
noche).

Para la evaluacion de estos indicadores se tendra en cuenta lo establecido en el Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre. El cumplimiento de los objetivos de calidad
acustica en cada &rea acustica debera evaluarse conforme a lo establecido en los
articulos 14 y 15 y en el anexo Il de dicho real decreto. De acuerdo con lo establecido en
el apartado 3.4.1 del anexo IV de dicho real decreto, el nUmero de puntos necesarios
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para la caracterizacion acustica de la zona se determinara atendiendo a las dimensiones
del area acustica, y a la variacion espacial de los niveles sonoros.

Categoria 4: Indicadores de eficiencia energética.

Se evaluara el ahorro energético estimado, en términos de energia final y de energia
primaria que supondran cada una de las medidas que se acometen en el &mbito de
la ZBE. Para una correcta contabilidad, se incluira entre los criterios de contabilidad el
descuento del virtual efecto del desplazamiento de movilidad desde la ZBE a otras
zonas.

El ahorro se estimara como la diferencia entre los consumos antes y después de
ejecutar las medidas. El ahorro se considerara en periodos anuales (segun el afio
natural), y estara referenciado al afio en el que se ejecut6 la medida:

1. Energia primaria desagregada entre renovable y no renovable (fuente de energia
y tep/afo).

2. Energia final desagregada entre renovable y no renovable (fuente de energia y
tep/afio).

3. Emisiones evitadas de CO,-eq, locales y totales.

Para el calculo de estos ahorros se utilizaran los métodos dispuestos en el anexo V
de la Directiva 2012/27/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de octubre
de 2012, relativa a la eficiencia energética, por la que se modifican las
DESCAs 2009/125/CE y 2010/30/UE, y por la que se derogan las Directivas 2004/8/CE
Y 2006/32/CE, modificada por la Directiva (UE) 2018/2002, del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 11 de diciembre de 2018, y en particular los dispuestos en su primer punto:

a) Ahorro estimado, mediante referencia a los resultados de mejoras energéticas
previas sometidas a un control independiente en instalaciones similares; el enfoque
genérico se establece ex ante;

b) Ahorro medido, donde el ahorro derivado de la instalacion de una medida o de
un conjunto de medidas se determina registrando la reduccién real de la utilizacion de
energia, teniendo debidamente en cuenta factores como la adicionalidad, la ocupacion,
los niveles de produccion y el clima, que pueden influir en el consumo. El enfoque
genérico se establece ex post;

¢) Ahorro ponderado, calculado mediante estimaciones de ingenieria. Este enfoque
solo puede utilizarse cuando resulte dificil o desproporcionadamente costoso establecer
datos medios sélidos para una instalacion especifica, como, por ejemplo, la sustitucion
de un compresor o de un motor eléctrico con un consumo de energia diferente de aquel
para el que se ha medido la informacidn independiente sobre el ahorro, o cuando tales
estimaciones se lleven a cabo sobre la base de métodos e indices de referencia
establecidos en el ambito nacional por expertos cualificados o acreditados que sean
independientes de las partes obligadas, participantes o encargadas correspondientes;

d) Ahorro estimado por sondeo, en el que se determina la respuesta de los
consumidores al asesoramiento, a campafias de informacion, al etiquetado o a los
sistemas de certificacion, o se recurre a la medicion inteligente. Este enfoque solo podra
utilizarse para los ahorros resultantes de cambios en el comportamiento del consumidor.
No podré utilizarse para ahorros derivados de la instalacién de medidas fisicas.
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