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1. INTRODUCCIO

1.1. Justificacio de la redaccio de I'estudi de mobilitat

L'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada que es presenta a continuacié forma part
de la redaccio6 del Pla Parcial Urbanistic de Delimitaci6 del Sector SUR-20, a Lleida, on
s’inclouen diferents activitats, principalment la residencial. El total de la superficie del
sector és de 168.430,10 m?, amb una proposta de 143,165,57 m? de sostre per
habitatges nous (926 habitatges) i diferents equipaments, zones verdes i reserves per

vial i aparcament.

El conjunt d’aquestes activitats donaran un nou dinamisme al conjunt de la ciutat de
Lleida.

Modificacio SUR 20

El planejament on s’emmarca I'estudi de mobilitat t& per objectiu I'ordenaci6 del sector
de Lleida segons les activitats a desenvolupar. D’aquesta manera, s’incorpora en el
planejament I'estudi d’avaluacio de la Mobilitat Generada requerit, per establir les bases

de mobilitat futura.

Segons l'establert a I'article 3 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulaci6 dels
estudis de mobilitat generada, han d'incloure estudis d'avaluacié de la mobilitat

generada els instruments d'ordenacio territorial i urbanistica seglents:
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La seglent taula mostra les activitats previstes i la superficie d’aquestes:

EAMG SECTOR SUR 20LLEIDA



EAMG SECTOR SUR 20LLEIDA



1.2. Objectius de I'estudi

El present estudi té per objecte I'analisi de la situacié actual i de les afectacions sobre
el conjunt de la mobilitat i la xarxa viaria, el calcul de la mobilitat generada pels nous

usos i activitats previst en el desenvolupament del sector SUR 20 de Lleida.
Com a objectius concrets el present estudi planteja:

- Analitzar lI'estat actual de la mobilitat en cada mode de transport, identificant les

xarxes de vianants i bicis, aixi com l'oferta de transport public.

- Mesurar la intensitat de transit actual i la tipologia de vehicles que hi circulen pels

entorns i les connexions fins arribar al sector.

- Calcular la generacié de nous desplagaments i vehicles segons els ratis del decret

344/2006 de regulacié dels EAMG, per I'ordenacié prevista del sector

- Proposar i descriure les actuacions previstes per millorar la mobilitat pel que fa els

desplagaments en vehicle privat, en transport public, a peu i bicicleta/VMP.

- Fomentar els mitjans de transport més sostenibles des del punt de vista ambiental i
social, garantint els espais adequats pels vianants i facilitar els desplagcaments amb

mitjans de transport alternatius com la bicicleta.

1.3. Ambit d’estudi

El municipi de Lleida és capital de la comarca del Segria, pel nord limita amb els
municipis d’Alcoletge, Almacelles, Alpicat, Corbins, Torrefarrera i Torra-Serona. Pel I'est
limita amb Els Alamus i Torregrossa. Pel sud, amb Albatarrec, Alcarras, Alfés, Aspa,
Montoliu de Lleida, Sudanell i, Gimenells i el Pla de la Font. Per I'oest limita amb la

Comunitat Autdnoma d’Aragé.

Té una superficie de 212,30 km? i una poblacié al 2021 de 140.080 habitants (IDESCAT,
2022).
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Com avia d’alta capacitat, Lleida compta amb diferents autovies i nacionals que rodegen
el municipi i aporten una xarxa viaria competitiva i complexa, arribant a comunicar amb
la resta de ciutats de Catalunya, aixi com una porta d’entrada i sortida a la resta
d’Espanya.

Les principals carreteres que hi ha a I'entorn sén:

- A-2; C-13; LL-12; C-12; LL-11; N-II; N-240

Lleida compta a més amb l'estacié6 de RENFE-Pirineus, amb trens d’alta capacitat i

diferents autobusos que donen cobertura al municipi (urbans i interurbans).
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El sector urbanitzable no delimitat SUR-20 Pardinyes-Corbins es situa al nord est de la
ciutat de Lleida en continuitat amb el sol urba pels limits nord oest, sud oest i sud est i
confronta amb el sol no urbanitzable pel limit nord est. Es configura com la porta de la

ciutat des de la C-12, carretera de Balaguer i alhora com final Av. Prat de la Riba.
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2. METODOLOGIA

Per a la redaccio de I'estudi d'avaluaci6 de la mobilitat generada, s'ha realitzat un estudi
de carrega de la xarxa viaria afectada per la incidéncia de I'ambit del planejament

proposat, segons els usos previstos.

Les fases de redaccié de 'TEAMG sén les seguents:

Fase 1: Recollida d’informacié. Definicié i execucio del treball de camp.
Fase 2: Analisi de I'oferta existent.

Fase 3: Analisi de la demanda generada.

La demanda generada es calcula a partir de I'estimacié del nombre de desplagaments
que generen les diferents activitats i usos del sol en funci6 dels ratis minims de viatges
generats/dia, especificats en I'annex 1 del decret de regulacié dels estudis d’avaluacié

de la mobilitat generada.

Fase 4: Caracteritzaci6é del sistema de mobilitat.
Fase 5: Diagnosi de la situacié actual.

Fase 6: Definicié d’objectius.

Fase 7: Propostes d’actuacio.

Es calculara l'efecte sobre el transit actual en funcié de les dades recollides, les
intensitats de transit, calculades a partir dels aforaments i els usos, i es plantejaran les

propostes de millora de la mobilitat a la zona d’estudi.
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3. ACCESSIBILITAT A PEU I BICICLETA

La mobilitat a peu i en bicicleta és fonamental per a garantir I'accessibilitat de tothom al
sector a desenvolupar. En aquest cas, I'ambit d’estudi no forma part de I'entramat urba
consolidat de Lleida, i per tant requereix treballs per adequar els itineraris per a vianants

i ciclistes.

3.1.Mobilitat a peu
L’Ordre TMA/851/2021 (de 23 de juliol) d’accessibilitat estableix que 'amplada util de la

vorera en zones urbanitzades consolidades ha de ser, com a minim, d’1,8 m. A més, els
passos de vianants han d’estar rebaixats per assegurar la mobilitat universal de tots els

col-lectius.

Les voreres més properes a I'ambit d’estudi presenten situacions diverses, ja que, per
una banda, als eixos principals (Avinguda Prat de la Riba, Carrer del Corregidor Escofet,
Carrer de Xavier Puig i Andreu...) i als desenvolupaments urbans més recents, I'amplada
compleix amb la normativa vigent i fins i tot supera els 3 m. En contraposicié, a la part
més antiga de Balafia i Pardinyes i al barri Seca de Sant Pere, la majoria de les voreres
tenen una amplada d’entre 0,91 1,8 m i, en alguns casos, de menys de 0,9 m. Tot i aixi,
aquests trams més estrets no dificulten la connectivitat del sector SUR-20 amb les

parades d’autobus més properes ni amb I'estacié de Lleida-Pirineus.
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Classificacio de voreres segons 'amplada util

En total s’han analitzat 67,7 km de voreres, totes elles als barris de Balafia, Pardinyes i
Seca de Sant Pere, aixi com a I'entorn de I'ambit d’estudi. D’aquests, el 35% tenen una
amplada d’entre 0,9 i 1,8 m (no compleixen amb la normativa vigent), el 33% superen
els 3 m, el 17% es situen entre 1,8 i 3 m i la resta es reparteixen entre les altres
categories. Es important destacar que el Carrer de Vidal i Codina, la C-12 i la LV-9224,
en els trams que voregen I'ambit d’estudi, no disposen de vorera.

El POUM de Lleida preveu diferents itineraris per a vianants, dos d’ells a I'entorn de
I'ambit d’estudi:
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Itineraris principals per a vianants recollits al POUM de Lleida
Per ultim, en relacié amb els passos de vianants, s’han inventariat un total de 148 a les
proximitats de I'ambit d’estudi. D’aquests, el 95% es troben rebaixats, el 4% sbén
plataformes elevades i I'1% encara presenten desnivells entre la vorera i la calgada. Per
tant, en termes generals, els passos de vianants garanteixen I'accessibilitat per a tots

els col-lectius.
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Classificaci6 dels passos de vianants segons el seu estat
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3.2. Mobilitat amb bicicleta i VMP

La bicicleta i els VMP tenen cada vegada més protagonisme en la mobilitat interna de
les ciutats, i permeten desplacar-se de forma sostenible i eficient (en termes de recursos
invertits i passatgers transportats). En aquest sentit, Lleida ha desenvolupat durant els
darrers anys una xarxa ciclable per garantir els desplagaments amb bicicleta i VMP i fer-

los competitius davant el vehicle privat.

A I'entorn més proper de I'ambit d’estudi hi ha diversos carrils bici, com el del Carrer de
Xavier Puig, que transcorre en calgada, o el de 'Avinguda Pearson, situat a la vorera. A
més, també existeixen varies vies de convivéncia entre vianants i ciclistes, com el Carrer
de Yehudi Menuhin o el del Corregidor Escofet. Tot i aixi, '’Ajuntament de Lleida no
preveu la construccié de nous carrils bici en aquesta part de la ciutat, al menys a curt
termini. Ara bé, gracies a la normativa vigent que limita la velocitat a 30 km/h a les vies
urbanes d’'un sol carril per sentit de circulacid, els ciclistes poden circular per la majoria
dels carrers de I'ambit d’estudi, a excepcié d’artéries principals com el Carrer del Bar6

de Maials.

A les proximitats del sector SUR-20 de Lleida no s’han trobat aparcaments per a
bicicletes, ni U-invertida ni d’altres modalitats. Aixi doncs, hi ha una manca

d’aparcaments per a aquests vehicles.
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Xarxa ciclable (carrils bici i vies pacificades)
El POUM de Lleida desenvolupa els itineraris principals amb aquest mode de transport,
rodejant el sector d’estudi i travessant pel mateix arribant a la xarxa ciclista i itineraris

actuals:
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Itineraris ciclistes POUM Lleida
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4. ACCESSIBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC

L'oferta de transport public en el municipi de Lleida es composa de diferents linies
d’autobusos urbans, interurbans, taxis i una estacié de tren on es concentren els serveis

de RENFE (convencionals i d’alta velocitat) i d'FGC (convencionals).

4.1.Ferroviari

L’actual estructura de la xarxa ferroviaria, tal com succeeix amb la viaria, esta
determinada per la polaritat exercida per Lleida, que ha esdevingut el node de
confluéncia de tots els serveis ferroviaris que circulen per I'ambit de Ponent. Aixi, s’ha
consolidat un esquema ferroviari radial paral-lel als principals eixos viaris de l'area

d’estudi. L’organitzacié de la xarxa de ferrocarril és la seguent:

e Quatre linies de ferrocarril d’ample ibéric (1.668 mm) i via Unica, que soén:
- Unalinia electrificada en direccié Barcelona que transcorre per Tarragona o Valls
segons el servei. La seva longitud a I'ambit d’estudi és de 45 km.
- Una linia electrificada en sentit Barcelona que circula per Manresa. La seva
longitud a 'ambit d’estudi és de 70 km.
- Una linia sense electrificar amb destinacié la Pobla de Segur per on circula
material mobil diésel. La seva longitud a I'ambit d’estudi és de 58 km.
- Unallinia electrificada en direccié Saragossa i Madrid. La seva longitud a I'ambit
d’estudi és de 31 km.
¢ Una linia d’'altes prestacions d’ample UIC (1.435 mm) i via doble electrificada que
cobreix l'itinerari Madrid-Barcelona-Frontera Francesa. La seva longitud a I'ambit
d’estudi és de 64 km.

Lleida disposa d'una estacié de tren (anomenada Lleida-Pirineus) on, per una banda,
Renfe Operadora ofereix diverses linies regionals, nacionals i, des de 2003, d'alta
velocitat (AVE, direccié Madrid, Barcelona i Franga) i, per una altra, FGC opera la linia
Lleida - la Pobla de Segur des de 2004. Amb l'arribada del tren d'alta velocitat, I'estacié
va ser objecte d'una profunda remodelacio interior, aixi com en el seu entorn, en el marc
del Pla de I'Estaci6. Aquest Pla contempla el cobriment de la practica totalitat de les vies,
una actuacié que ja es va dur a terme, i la construccié de diversos edificis destinats a
serveis relacionats amb l'oci i el comerg, aixi com una nova estacié d’autobusos

interurbans que esta prevista per al 2024.

La infraestructura per on circulen aquests serveis es gestionada en gran part per ADIF,

exceptuant la linia Lleida - la Pobla de Segur on la gestié correspon a FGC. Per altra
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banda, I'operativa del servei de viatgers correspon a RENFE, llevat de les expedicions
cap a la Pobla de Segur que queden a carrec dFGC. De cara al 2024, I'operadora
catalana també assumira els serveis de Rodalies de Lleida. En total, la capital del Segria
disposa de 72 expedicions diaries d’'arribada i sortida, 34 de caracter regional i 38 de

llarg recorregut.

L’eix Saragossa-Lleida-Barcelona, que suporta gran part del transit ferroviari de llarg
recorregut de Catalunya, és la linia que canalitza amb diferéncia un major nombre de
circulacions. En contraposicié, la infraestructura convencional registra un transit
relativament escas a causa del seu deficient estat de conservacio, tot i que en el cas de
la linia entre Lleida i la Pobla de Segur, el nombre d’expedicions diaries s’ha incrementat

fins a les 8 per sentit.

L’estacié de Lleida-Pirineus es troba a una distancia aproximada de 1 km en linia recta
des de 'ambit d’estudi. La seva cobertura en un radi de 500 m no cobreix el sector SUR-
20, perd les distancies de la ultima milla es poden fer a peu, en bicicleta o en transport

public.

Cobertura del servei ferroviari (600 m)

EAMG SECTOR SUR 20LLEIDA



De fet, el temps de desplacament a peu entre I'estacié de Lleida-Pirineus i I'ambit
d’estudi és de 14 minuts aproximadament, mentre que en bicicleta o VMP es redueix a
4 minuts, un resultat acceptable que es pot realitzar sense dificultat, inclis de forma
quotidiana. A més, la possibilitat d’arribar amb bicicleta fins a I'estacié de tren facilita els
desplagaments intermodals, és a dir, aquells que combinen diferents modes de

transport.

Itineraris per a vianants i bicicletes des de I'estaci6 de Lleida-Pirineus

4.2.Per carretera

AUTOBUS INTERURBA

La ciutat de Lleida esta servida per diferents linies interurbanes que la connecten amb
altres municipis tant de les Terres de Ponent com de la resta de Catalunya. La majoria
tenen origen i destinacié a la mateixa estacié d’autobusos, perd també efectuen parada

a altres indrets de la ciutat, com a I'estacio de Lleida-Pirineus.
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En aquest cas, I'estacié d’autobusos de Lleida queda molt allunyada de I'ambit d’estudi,
a més de 2 km, motiu pel qual no s’ha exclos del present analisi. Ara bé, les linies de
transport public urba 7 i 10 connecten les proximitats del sector SUR-20 amb I'estaci6
d’autobusos de Lleida. A més, les parades Rosa Parks/Espens i Rosa Parks/Espens 2,
situades a 650 m de I'ambit d’estudi, estan servides per la linia 102, que connecta la

capital del Segria amb Albesa per Torre-serona.

La linia 102 disposa de 7 serveis diaris per sentit de dilluns a divendres, mentre que els
dissabtes no festius hi ha 4 expedicions en cada direccié. L’horari de servei és de 08:30h
a20:15h de Lleida per Albesa i de 07:00h a 17:45h d’Albesa cap a Lleida. Ara bé, segons
'ATM de Lleida, de les 7 expedicions diaries que cobreixen el trajecte Lleida-Albesa
només 1 té parada a Rosa Parks/Espens 2. En sentit contrari, d’Albesa cap a Lleida,

totes paren a Rosa Parks/Espens.

Recorregut de la Linia 102

D’altra banda, el radi de cobertura a 500 m d’ambdues parades cobreix I'extrem oest del
sector SUR-20, el que denota que l'ambit d'estudi queda servit pels autobusos
interurbans de la linia 102.
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Cobertura a 500 m de les parades d’autobus interurba

L’itinerari des de les parades d’autobus interurba fins a I'ambit d’estudi tant per a
vianants com per a ciclistes té una longitud de 650 metres i una durada de 8 minuts a
peu i 2 amb bicicleta. El recorregut és molt semblant en ambdés casos, amb un
desplagament transversal pel Carrer d’Euskadi o de Virginia Woolf fins a ’Avinguda de
Prat de la Riba, on es continua per la C-12 en direccié a 'ambit d’estudi. Ara bé, cal
destacar que no hi ha carril bici entre les parades de Rosa Parks/Espens i el sector SUR-

20, de manera que els ciclistes han de compartir calgcada amb el transit rodat.
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Itinerari per a vianants i ciclistes entre les parades d’autobus interurba i 'ambit d’estudi

AUTOBUS URBA

El municipi de Lleida té una amplia xarxa de transport public urba. Pel que fa als

autobusos urbans, existeixen diferents linies que cobreixen gran part de la ciutat.

Xarxa d’autobusos urbans de Lleida
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Per les parades més properes a I'ambit d’estudi circulen les seglents linies (de més

proxima al sector SUR-20 a més llunyana):

Pardinyes - Mariola

C. Gran de Llivia - Caparrella
Llivia-La Bordeta
7 Costa Magraners - Avinguda Sant Pere

Linies d’autobus urba properes a 'ambit d’estudi

e L4. Pardinyes — Mariola

La freqliencia de pas de la linia és d’entre 15 i 20 minuts en dies feiners i de 20 minuts
els dissabtes, diumenges i festius. L’horari de funcionament és de 07:00h a 22:00h els
feiners i de 07:00h a 21:35h els dissabtes, diumenges i festius. L’ocupacié de la linia és

del 45%.
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e L10. Carrer Gran de Llivia — Caparrella

La linia 10 té una frequéncia de pas d’1 hora, amb aturades al mati i a migdia. Dona
servei els dies feiners i dissabtes, tot i que aquests ultims hi ha menys passos diaris.
L’ocupacié és aproximadament del 25%.

e L70. Llivia— La Bordeta

Es tracta d’'una nova linia d’autobus urba posada en marxa al juliol de 2022, amb un
recorregut entre la partida de Llivia i el barri de la Bordeta que creua longitudinalment
tota la ciutat. La freqUiéncia és d’'un servei cada hora els dissabtes i feiners d’agost i dues
circulacions diaries els diumenges i festius. Serveix com a complement de la L10, la qual

no circula durant els diumenges i festius.
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e L7. Costa Magraners — Av. Sant Pere/Seca

La freqUiéncia de pas de la linia és de 13-14 minuts i hi ha circulaci6é els dissabtes,
diumenges i festius durant tot el dia. L’'ocupacié de la linia és de I'entorn del 40% en

hores punta del dia.

e L5. Cappont — A. de Vilanova
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Aquesta linia té una frequéncia de pas d’entre 17 i 18 minuts durant els dies feiners, de
20 minuts els dissabtes i de 30 minuts els diumenges i festius. Hi ha servei cada dia,

des de primeres hores del mati fins a la nit. L’ocupacio aproximada és del 40%.

Tot i haver-hi diverses parades d’autobus urba a I'entorn de I'ambit d’estudi, el sector

SUR-20 només queda cobert parcialment pel radi d’Escola Mitjana, Recorrido i Parc La
Mitjana, totes elles de la linia 4.

Cobertura de les parades d’autobus urba
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Els itineraris per a vianants des de les parades d’autobus urba tenen una longitud
maxima de 850 m, tot i que la més propera (la d’Escola La Mitjana) es troba a només
450 m del sector SUR-20 de Lleida. Tots els itineraris conflueixen a ’Avinguda de Prat

de la Riba, on continuen cap a I'ambit d’estudi.

Itineraris per a vianants des de les parades d’autobus urba

Respecte als itineraris per a bicicletes, la seva longitud oscil-la entre 650 m (parades
Rosa Parks / Espens i Barris Nord) i 1,2 km (parada Parc La Mitjana) ja que, a diferéncia
dels vianants, els ciclistes han de respectar els sentits de circulacié de les vies ciclables,
de manera que s’incrementa la distancia total del recorregut perque, en ocasions, és

obligatori efectuar una volta més llarga.
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Itineraris per a ciclistes des de les parades d’autobus urba
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CARACTERISTIQUES DE LES PARADES

A continuacié es detallen les caracteristiques de les parades d’autobus, tant per als

serveis urbans com interurbans:

Rosa Parks / Espens i Rosa Parks / Espens 2 (Linies 10, 70 i 102): no disposen
de marquesina ni d’itineraris habilitats per a persones amb discapacitat visual,
pero si de senyalitzacio de tipus “pal” on es recullen els horaris, les parades i les
linies que hi circulen. No hi ha lloc per seure durant I'espera ni tampoc s’informa
a l'usuari del temps restant per al proper servei. No existeixen plataformes per a
les persones amb mobilitat reduida i I'autobus comparteix espai amb el transit
rodat.

Escola La Mitjana (Linia 4): no disposa de marquesina ni d’itineraris habilitats
per a persones amb discapacitat visual, perd si d’'un banc per seure durant
I'espera i senyalitzacio de tipus “pal” on es recullen els horaris, les parades i les
linies que hi circulen. No s’informa als usuaris del temps restant per al proper
servei ni tampoc hi ha plataforma per facilitar 'accés a tots els usuaris, pero
l'autobus pot parar en un lloc segregat del transit rodat.

Barris Nord (Linies 4 i 5): disposa de marquesina amb espai per seure durant
I'espera i informacié sobre els horaris, les parades i les linies que hi circulen. En
canvi, no hi ha itineraris habilitats per a persones amb discapacitat visual ni
tampoc s’informa als usuaris sobre el temps restant per al proper servei.

L’autobus comparteix espai amb el transit rodat pero pot parar a tocar de vorera.

Llibertat / La Pobla de Segur i Llibertat / La Pobla de Segur 2 (Linia 7): No
disposa de marquesina, de lloc per seure ni d’itineraris habilitats per a persones
amb discapacitat visual perd si de senyalitzacié de tipus “pal” on es recullen els
horaris, les parades i les linies que hi circulen. No existeix una plataforma per a
les persones amb mobilitat reduida perd I'autobus té un espai segregat del transit
rodat i 'aparcament per fer la seva parada.
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—> Llibertat/La Pobla de)
Segu

Rosa Parks/Espens

Barris Nord

Escola La Mitjanal

Parades d’autobus urba i interurba

DEMANDA D’US DEL TRANSPORT PUBLIC

A partir de les places i els passos al dia, amb l'ocupacié aproximada, s’han calculat les
places lliures de cada una de les linies aixi com les places lliures en hora punta. Les

linies es troben ordenades en funcié de la seva proximitat a I'ambit d’estudi.

Calcul de places lliures en dia laborable

Linies |Capacitat| Expedicions | Places lliures
4 92 53 2.682
10 54 14 567
7 92 60 3.312
5 92 48 2.650
102 60 8 240
TOTAL 9.451

Capacitat | Expedicions | Places lliures

TOTAL 7.247
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5. ACCESSIBILITAT EN VEHICLE PRIVAT

La ciutat de Lleida disposa d’'una extensa xarxa viaria destinada a canalitzar el transit
rodat, facilitant els desplagaments en vehicle privat tant a nivell intern (dins del terme
municipal) com de connexio (fins a les localitats properes). En aquest sentit, hi ha vies
d'accés i sortida de la ciutat en practicament totes les direccions, i moltes d’elles
connecten amb autovies i autopistes de primer ordre, com I'A-2, que connecta Barcelona
amb Saragossa i rodeja el perimetre nord de la capital del Segria, o I'AP-2, que uneix el
Mediterrani amb 'Aragé a través de la provincia de Lleida. A nivell local, destaquen la
LL-12, que va des del centre de Lleida fins a 'AP-2, i la LL-11 que comunica la ciutat
amb I'A-2.

Vials de Lleida d’accés i intermes

D’altra banda, cal destacar la C-13B i la C-12. Aquesta ultima pren importancia ja que
és la porta d’entrada a I'ambit d’estudi, i sera un vial important en la definicié dels
itineraris d’entrada i sortida per als nous residents, treballadors i visitants del sector

SUR-20, com ho és en l'actualitat per a la zona ja urbanitzada.

Les vies urbanes situades a I'entorn de I'ambit d’estudi tenen, majoritariament, 1 carril
de circulacioé per sentit, a excepcié de I'Avinguda de Prat de la Riba i el Carrer del
Corregidor Escofet, que en tenen 2 per banda. Aixi mateix, el Carrer de Viceng¢ Ximenis,
tot i no tenir dos carrils delimitats, I'amplada de la seccié permet el pas simultani de dos

vehicles. Moltes d’
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