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1. INTRODUCCIé

1.1. Antecedents

La redacci6 de I'Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada forma part de la Modificacié
del Pla de Millora Urbana de de la parcel-la SUR16 (UA16) del carrer Torres de Segre,
a Lleida. La urbanitzacié d’aquest sector preveu la creacié de zones verdes, parcs
urbans i habitatges, alguns dels quals amb régim de proteccié, a més del la xarxa viaria

necessaria per a la connexié d’aquest poligon amb I'entorn.

Per a la tramitaci6 de la modificacié del Pla de Millora Urbana, s’incorpora en el
planejament el present Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada requerit segons
I'establert a I'article 3 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis
de mobilitat generada, han d'incloure en el seu apartat 3.1.C

Article 3
Ambit d’aplicacio

3.1 Els estudis d’avaluacio de la mobilitat
generada s han d’incloure, com a document in-
dependent, en els instruments d’ordenaci6 ter-
ritorial i urbanistica segiients:

a) Plans territorials sectorials relatius a equi-
paments o serveis.

b) Planejament urbanistic general i llurs re-
visions o modificacions, que comportin nova
classificacio de sol urba o urbanitzable.

¢) Planejament urbanistic derivat 1 llurs
modificacions, que tinguin per objectiu la im-
plantacio de nous usos o activitats.

1.2. Justificacio de la redaccio de I'estudi de mobilitat

L’'arquitectura Arqcoas esta desenvolupant la documentacié relacionada amb la
Modificacio del Pla de Millora Urbana de la Unitat d’Actuacié UA16 del carrer Torres de
Segre, a Lleida, on es planteja urbanitzar una superficie de 8.031,18 m?, amb activitats
que donaran un nou dinamisme a aquesta part de la ciutat, com la creacié de zones

verdes i nous habitatges.

A continuacié, es mostra la qualificacié de sol de I'ambit d’estudi:

EAMG PMU UA 16. LLEIDA
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Qualificacié del sol de 'ambit d’estudi

El PMU del sector UA16 preveu que la qualificacié del sol de 'ambit d’estudi es divideixi
en 3 categories diferenciades: xarxa viaria (VB), zones verdes o jardins (VJ) i ordenaci6

especial tipus 3 (9C).

A continuacié, es mostra I'ordenacio prevista per a I'ambit d’estudi:
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Ordenacio prevista per la parcel-la SUR 16

La superficie total de 'ambit d’estudi (8.031,18 m?) i el total de sostre edificable (4.010,79

m?st) es mostra en el seglent quadre:

PMU UA16 - PGL PMU UA16 - PROPOSTA
SUPERFICIE AMBIT 100,00% 8.031,18 m? 100,00% 8.031,18 m?
SISTEMES 30,00% 2.409,35 m? 56,84% 4.564,53 m?
Total Espais lliures 18,89% 1.517,38 m? 45,73% 3.672,56 m?
Sistemes zones verdes o jardins (Clau VJ) 3.672,56
Sistemes verds urbans o places (Clau VU) 0,00
Sistemes espais lliures lineals (Clau VL) 0,00
Total Equipaments 0,00% 0,00 m? 0,00% 0,00 m?
Sistemes equipaments comuntaris (Clau EC) 0,00 0,00
Total Vialitat 11,11% 891,97 m? 11,11% 891,97 m2
Sistemes general vari (clau VB) 891,97 891,97
ZONES 70,00% 5.621,83 m? 43,16% 3.466,65 m*
Sal aprofitament privat 5.621,83 m? 3.466,65 m?
Zona d'ordenacié especial tipus 3 (clau 9C) 43,16% 3.466,65 m?
[SUPERFiCIE APROFITAMENT PRIVAT EDIFICABLE | | 200780 m: | | 194640 m* |
[ToTAL SOSTRE EDIFICABLE | [ 401559 mest | | 401079 st |

Quadre de superficies de 'ambit d’estudi

La proposta del PMU pel sector UA16 preveu que els espais lliures tinguin una superficie
de 3.672,56 m? de sdl, i una reserva de 891,97 m? de sdl per a nou vial. La superficie

EAMG PMU UA 16. LLEIDA
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d’aprofitament privat es preveu que sigui de 3.466,65 m?, sumant el total de 8.031,18 m?

de superficie.

El sostre maxim total de 'ambit d’estudi és de 4.010,79 m?st i es destinara en la seva
totalitat a habitatge residencial plurifamiliar. Es preveu que el nombre maxim
d’habitatges sigui de 36, que es dividiran en 24 habitatges plurifamiliars de renda lliure
(2.805,44 m3st) i 12 habitatges de proteccio oficial (1.205,35 m?st).

TOTAL PAU UA96 TOTAL PAU UA96
APROFITAMENT (IEB) 0,50 m?st/m?s 0,50 m?*st/m?s
SOSTRE MAXIM TOTAL 100,00% 4.015,59 m?st 100,00% 4.010,79 m?st
Residencial plurifamiliar 100,00% 4.015,59 m?st 100,00% 4.010,79 m?st
Terciari, Comercial i complementaris 0,00% 0,00 m?st 0,00 m?st
DENSITAT HABITATGES 50,00 hab/Ha 50,00 hab/Ha
NOMBRE MAXIM HABITATGES (*) 100,00% 36 hab 100,00% 36 hab
Total Habitatges Plurifamiliars Renda Lliure (HLL) 66,32% 24 66,85% 24
Total Habitatge de Proteccié Oficial (HPO) 33,68% 12 33,42% 12
RESERVA SOSTRE | HABITAT. DE PROTECCIO
SOTRE MAXIM HABITATGES 100,00% 4.015,59 m?2st 100,00% 4.010,79 m?2st
Total Habitatge Renda Lliure (HLL) 70,00% 2.810,91 mst 69,95% 2.805,44 mst
Total Habitatge de Proteccié Oficial (HPO) 30,00% 1.204,68 m2st 30,05% 1.205,35 m?st

Quadere de la superficie construida de I'ambit d’estudi

1.3. Objectius de I'estudi

El present estudi té per objecte I'analisi de la situacié actual i de les afectacions sobre
el conjunt de la mobilitat i la xarxa viaria, el calcul de la mobilitat generada pels nous
usos i activitats previstos.

Com a objectius concrets el present estudi planteja:

- Analitzar l'estat actual de la mobilitat en cada mode de transport, identificant les

xarxes de vianants i bicis, aixi com I'oferta de transport public.

- Mesurar la intensitat de transit actual i la tipologia de vehicles que hi circulen pels

entorns i les connexions fins arribar al sector.

- Analitzar I'afectacié en la mobilitat una vegada els dos sectors propers estiguin al
100% funcionant (AUR 19 + UA 16).

- Calcular la generacié de nous desplagaments i vehicles segons els ratis del decret
344/2006 de regulacio dels EAMG, per I'ordenacio prevista del sector.

- Proposar i descriure les actuacions previstes per millorar la mobilitat pel que fa els
desplacaments en vehicle privat, en transport public, a peu i bicicleta/VMP.

EAMG PMU UA 16. LLEIDA
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- Fomentar els mitjans de transport més sostenibles des del punt de vista ambiental i

social, garantint els espais adequats pels vianants i facilitar els desplagaments amb

mitjans de transport alternatius com la bicicleta.

1.4. Ambit d’estudi

El sector a desenvolupar es troba al nord-est de la ciutat de Lleida, en area periurbana,

un entorn que esta experimentant diverses transformacions urbanistiques.

Localitzacioé de 'ambit d’estudi

La parcel-la es localitza entre els carrers Torres de Segre i Germans Queralt, entre el

barri i 'area agricola del Seca de Sant Pere. La parcel-la d’estudi esta composada per

edificacions disseminades amb vegetacidé al voltant. Limita amb el sector previst a

desenvolupar del SUR 19, el qual també ajudara a la creacié del nou dinamisme del

sector i ampliara la ciutat a aquesta part encara sense urbanitzar. El sector SUR 19

també preveu millores en quant al vial i la mobilitat, que juntament amb el sector a

desenvolupar en la present EAMG servira per construir una xarxa complerta, accessible

i continua, tant entre aquests dos sectors, com en les zones ja urbanitzades i

consolidades.

EAMG PMU UA 16. LLEIDA
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Ortofoto i limit de 'ambit d’estudi

Lleida compta amb diferents autovies i nacionals que rodegen el municipi i aporten una
xarxa viaria competitiva i complexa, arribant a comunicar amb la resta de ciutats de

Catalunya, aixi com una porta d’entrada i sortida a la resta d’Espanya.

Les principals carreteres que hi ha a 'entorn sén: I' A-2 /C-13/LL-12/ C-12 / LL-11/ N-
Il / N-240 / N-230.

EAMG PMU UA 16. LLEIDA
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Lleida compta a més amb l'estaci6 de RENFE-Pirineus, amb trens d’alta capacitat i

diferents autobusos que donen cobertura al municipi (urbans i interurbans).

EAMG PMU UA 16. LLEIDA
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2. METODOLOGIA

Per a la redaccié de I'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada, s'ha realitzat un estudi
de carrega de la xarxa viaria afectada per la incidéncia de I'ambit del planejament

proposat, segons els usos previstos.

Les fases de redaccié de 'TEAMG sén les seguents:

Fase 1: Recollida d’informacié. Definicié i execucio del treball de camp.
Fase 2: Analisi de I'oferta existent.

Fase 3: Analisi de la demanda generada.

La demanda generada es calcula a partir de I'estimacié del nombre de desplagaments
que generen les diferents activitats i usos del sol en funcié dels ratis minims de viatges
generats/dia, especificats en I'annex 1 del decret de regulacié dels estudis d’avaluacié

de la mobilitat generada.

ANNEX |

Viaiges generats

En els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat generada s’estimara el nom-
bre de desplagaments que generin les diferents activitats i usos del sol amb
els segiients ratios minims de viatges generats/dia, llevat d’aquells supo-
sits en que es justifiqui I'adopcio de valors inferiors:

Viaiges generats/dia

Us d’habitatge El valor més gran dels dos segiients:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/100 m? de sostre
Us comercial 50 viatges/100 m? de sostre
Us d’oficines 15 viatges/100 m? de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol
Franja costanera 5 viatges/m de platja

Fase 4: Caracteritzacié del sistema de mobilitat.
Fase 5: Diagnosi de la situacié actual.

Fase 6: Definicié d’objectius.

Fase 7: Propostes d’actuacio.

Es calculara I'efecte sobre el transit actual en funcid de les dades recollides, les
intensitats de transit, calculades a partir dels aforaments i els usos, i es plantejaran les

propostes de millora de la mobilitat a la zona d’estudi.

EAMG PMU UA 16. LLEIDA
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3. ACCESSIBILITAT A PEU I BICICLETA
A I'entorn de I'ambit d’estudi hi ha barris residencials que han anat creixent en els darrers

anys i un ampli espai agricola i rustic, que exerceix com a limit de I'area urbana de
Lleida.

3.1. Mobilitat a peu

L'Ordre TMA/851/2021 d’accessibilitat estableix que les voreres en zones urbanitzades

consolidades i de nova construccié han de ser superiors a 1,8 m d’ample. Els passos de

vianants han d’estar rebaixats per assegurar la mobilitat universal de tots els col-lectius.

El poligon SUR 16 esta delimitat pels carrers Torres de Segre i Germans Queralt. Mentre
que el C/ Torres de Segre compta amb vorera en un dels laterals, el C/ Germans Queralt
és de plataforma unica. Per altra banda, actualment, dins del sector no hi ha
infraestructura per a vianants, per tant, les voreres dels carrers futurs s’han d’habilitar
tenint en compte I'Ordre TMA/851/2021.

Pas de vianants

@ No rebaixat

@ Rebaixat
Voreres

Entre 09i1,8m

—— Entre 1,8 -3 m
—— Més de 3 m ¢ \
~—— Plataforma Unica —T, \
—— Sense vorera |

™ | Ambit d'estudi " \ &
Casa Quevant L)

Amplada de les voreres de I'entorn de I'ambit d’estudi
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L’ambit d’estudi es troba al barri de Seca de Sant Pere. Aquest no té les voreres
accessibles en la seva majoria d’itineraris. S’ha d’anar treballant perquée Lleida
esdevingui una ciutat accessible, amb voreres amples i passos de vianants que

compleixin les necessitats per a tots els col-lectius.

Des del centre de Lleida a aquesta part de la ciutat, les distancies aproximades sén de
2,3 km i 33 minuts (punt de referéncia a la Plagca de Pau Casals). Aquestes distancies
suposen una decisio per part de l'usuari, si fer el desplagament a peu o utilitzar altres

modes de transport que redueixin el temps del desplacament.

El POUM de Lleida preveu diferents itineraris per a vianants, una ronda verda que dona
la volta a la ciutat i diversos camins rurals. El recorregut entre el centre de Lleida i I'ambit
d’estudi es pot realitzar a través de I'Av. de Balmes, 'Av. Prat de la Riba, el C/ del

Corregidor Escofet i I'Av. Torre Vicens.

A continuacio, es mostra el planol dels itineraris principals per a vianants, la ronda verda

i els camins rurals que es projecten en el POUM:

Itineraris de vianants POUM Lleida

EAMG PMU UA 16. LLEIDA
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Els itineraris a les principals parades de transport public urba i interurba a peu soén els

seguents:
7 - /
3 7 \ r\ ( Distancia: 115 m
5 % < Temps: 2 min.
/ /i -3 | \
|
4 o l" — N
Distancia: 250 m Y,
S Temps: 4 min. | | {
f N = @ 7/ y
0 V) / N
’ - =9 2
IR | % ‘
2 ¥ / ""A;:.Q* ¢
=
= - Distancia: 1.710 m
h/ Temps: 21 min.
N
<&,
=
%, Estacio tren 2
\ @ Parades bus ’;:% %/

_. =@ Recorregut a peu
' = ) Ambit d'estudi

Itineraris a peu entre 'ambit d’estudi i les parades de transport public

3.2.Mobilitat amb bicicleta i VMP

La mobilitat amb bicicleta i VMP cada vegada és més freqlient per fer desplagaments a

l'interior de les ciutats. Els darrers anys, Lleida ha desenvolupat una xarxa ciclable amb
la idea que aquests siguin modes de transport per a la ciutat, sostenibles i competitius
amb els vehicles privats.

L’entorn de 'ambit d’estudi t&€ una xarxa ciclable establerta, composta per carrils bici i
carrers ciclables. El carril bici més proper a I'ambit d’estudi és el de I'Av. Torre Vicens,
ubicat a la vorera. Els carrers ciclables s6n aquells que tenen un sol carril de circulacié
i una velocitat maxima de 30 km/h, fet que permet la convivéncia entre el vehicle privat
i les bicicletes/VMP. La majoria de carrers del barri de Seca de Sant Pere sén vies 30.
Al C/ Germans Queralt es permet la convivéncia de vehicles privats i transports actius

perque es tracta d’'un carrer amb plataforma unica.

EAMG PMU UA 16. LLEIDA
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B Aparcament bicicletes
Xarxa ciclable

I\

(/ o Yy

Xarxa ciclable de I'entorn de I'ambit d’estudi.

Pel que fa als itineraris en bicicleta, la distancia des de I'ambit d’estudi fins a I'Estacio
de Renfe és d’1,6 km i 5 minuts, fins a 'Estaci6é d’autobusos és de 3,1 km i 10 minuts i
fins al centre de Lleida (punt de referéncia Placa Pau Casals) és de 2,6 km i 10 minuts.

A continuacid, es mostra el planol dels itineraris principals i secundaris per a ciclistes, la
ronda verda i els camins rurals:

EAMG PMU UA 16. LLEIDA
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Itineraris ciclables POUM Lleida

Els itineraris fins a les parades principals de transport public sén els seglents:

EAMG PMU UA 16. LLEIDA
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Itineraris amb bicicleta entre 'ambit d’estudi i les parades de transport public
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4. ACCESSIBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC

L'oferta de transport public en el municipi de Lleida es composa de diferents linies
d’autobusos urbans, interurbans, i una estacié de tren (operador RENFE) amb diferents

serveis, i trens d’alta capacitat.

A continuacié, es mostra la localitzacié de les estacions de tren i autobusos, i les parades

de bus i taxi de I'entorn de I'ambit d’estudi, aixi com el radi de cobertura d’aquestes:

A Estacio tren
"/ (®) Parades bus
~ === Linia 7 bus urba
Cobertura 250 m
B Cobertura 400 m
] Ambit d'estudi
... R IR
Localitzacio i cobertura de les parades de transport public properes a 'ambit d’estudi

Les parades de la linia 7 del bus urba donen cobertura a 'ambit d’estudi, degut a que

es troben a menys de 250 metres de la parcel-la.

L’estacié de Lleida-Pirineus es troba a una distancia aproximada d’1,7 km de la parcel-la
d’estudi. La cobertura de |la parada de RENFE no cobreix 'ambit d’estudi, perd hi ha la

linia de bus que redueix aquesta distancia.

A peu suposa un desplacament de prop de 20 minuts, un temps que representa un
esforg per part del vianant per fer I'tlltima milla. En bicicleta, dona uns temps competitius

tal com s’ha analitzat en I'apartat anterior de prop de 10 minuts.

EAMG PMU UA 16. LLEIDA
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4.1. Ferroviari

L’actual estructura de la xarxa ferroviaria, tal com succeeix amb la viaria, esta
determinada per la polaritat exercida per Lleida, que ha esdevingut el node de
confluéncia de tots els serveis ferroviaris que circulen per I'ambit de Ponent. Aixi, s’ha
consolidat un esquema ferroviari radial paral-lel als principals eixos viaris de I'area
d’estudi.

Lleida disposa d'una estacié de tren (anomenada Lleida-Pirineus), operada per
Renfe amb linies regionals, nacionals i, des de 2003, d'alta velocitat (AVE, direccié
Madrid) i on FGC opera la linia Lleida - la Pobla de Segur des de 2004. Amb l'arribada
del tren d'alta velocitat, I'estacié ha estat objecte d'una profunda remodelaci6 interior,
aixi com en el seu entorn, en el marc del Pla de I'Estacié. Aquest Pla contempla el
cobriment de la practica totalitat de les vies i la construccid, de diversos edificis que
oferiran serveis relacionats amb l'oci i el comerg, aixi mateix també una nova estacié

d'autobusos interurbans.

o R12: Servei regional de Rodalies de Catalunya, entre L'Hospitalet de Llobregat i

Lleida-Pirineus, passant per Cervera.

Recorregut de la linia R12

e R13 i R14: Servei regional de Rodalies de Catalunya, entre Barcelona-Estacié
de Franca i Lleida-Pirineus, passant per Sant Vicen¢ de Calders en el cas de la

R13, i per Tarragona en el cas de la R14.
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Recorreguts de les linies R13 i R14

e RA43: Servei de Rodalies de Catalunya que uneix I'Estacié de Lleida-Pirineus i

I'Estacié Zaragoza-Delicias.
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Recorregut de la linia R43

e LR1i LR2: Linia operada per FGC que realitza el recorregut entre I'Estacié de
Lleida-Pirineus, Balaguer i La Pobla de Segur.
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Recorregut de les linies RL1i RL2

¢ Linies de llarga distancia: Els serveis de Llarga Distancia uneixen Lleida amb
Barcelona, Tarragona, Saragossa, Madrid, Sevilla, Malaga, Vigo, Bilbao i La

Corunya, entre d’altres. En direccié a Madrid hi circulen trens d’alta velocitat

(AVE).

L’eix Saragossa-Lleida-Barcelona, que suporta gran part del transit ferroviari de llarg
recorregut de Catalunya, és la linia que canalitza amb gran diferéncia un major nombre

de circulacions. La resta de linies presenten un deficient estat de conservacio, que
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ferroviaria, a més, de tot Catalunya.

4.2. Autobus interurba

Lleida disposa de diferents linies interurbanes que transcorren entre diferents municipis
i la ciutat d’estudi. La majoria tenen origen o destinacio la mateixa estacié d’autobusos,
amb pas per I'estacié de Renfe Lleida-Pirineus.

L’Estacié d’autobusos de Lleida és l'origen i I'arribada de diverses linies de bus
interurba, operades per les empreses ALSA i Avanza, que connecten Lleida amb
Barcelona, I’Aeroport de Barcelona, Saragossa, Tarrega, Vielha, entre d’altres.

Les linies exprés de la Generalitat de Catalunya, gestionades per I'Autoritat Territorial
de la Mobilitat de I'’Area de Lleida, sén les segients:

o E1 (Lleida — Cervera): Servei de bus entre Cervera, Tarrega, Bellpuig i Lleida.
En dies feiners realitza 7 expedicions d’anada i 7 expedicions de tornada, amb
trajectes d’1 hora i 5 minuts entre Lleida i Cervera. En dies feiners, pel recorregut
Lleida — Cervera, la primera sortida és a les 6:25h i I'tltima a les 19:30h. Pel

recorregut Cervera — Lleida, la primera sortida és a les 7:40h i I'Ultima a les

Recorregut @
=]
& -] @ 2 o L HY e
£ Fo o Y @0\,‘4 N Plefing
g e Ry S5 S5 5
A A ARG 5 GG GEP
e LA B G &2 &
Cervera o ® o 58 et @
O @ . . = ; @ " & = O
. &
$ & — © — & & 5 .
Xe] ‘3‘?{? 0 Fo '@b@ v 59 ,)GJ@:}‘ -GV & \—:,C?J L'e'da
FEL S S S S Lo
0 P PRGN FEF ol &F
Gy O G @ £ AP G2E9 Moy
t?‘@ bq’@ # b@ 4 i [y @
v

A
| E Autabus Transporis publics de Catalunya E Autobus urba b:‘, Rodalies de Catalunya

Recorregut de la linia E1 entre Lleida i Cervera

e E2 (Alfarras - Lleida): Servei de bus entre Alfarras, Alguaire i Lleida. En dies
feiners realitza 21 expedicions d’anada i tornada, amb trajectes de 50 minuts de
durada des d’Alfarras fins a I'estacié d’autobusos de Lleida. Excepcionalment,
amb una expedicié diaria d’anada i tornada, la linia E2 arriba fins a Ivars, amb
un trajecte d’1 hora i 6 minuts. En dies feiners, pel recorregut Alfarras - Lleida, la
primera sortida és a les 6:55h i I'iltima a les 21:00h. Pel recorregut Lleida -

Alfarras, la primera sortida és a les 7:00h i I'iltima a les 21:00h.
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Recorregut de la linia E2 entre Alfarras i Lleida

e [E3/126 (Alcarras - Lleida): Servei de bus entre Massalcoreig, Alcarras i Lleida.
En dies feiners realitza 15 expedicions per sentit de circulacié, amb trajectes de
35 minuts entre Alcarras i I'Estacié d’autobusos de Lleida, 11 expedicions
d’anada i 12 de tornada entre Massalcoreig i Lleida, amb trajectes d’1 hora i 5
minuts. En dissabtes, entre Alcarras i Lleida hi ha 2 expedicions i entre
Massalcoreig i Lleida hi ha 8 expedicions. En dies feiners, pel recorregut Alcarras
- Lleida, la primera sortida és a les 7:15h i I'tltima a les 21:15h. Pel recorregut
Lleida - Alcarras, la primera sortida és a les 7:00h i I'tlltima a les 21:00h.
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Recorregut de la linia E3 entre Alcarras i Lleida
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o [E4 (Alpicat - Lleida): Servei de bus entre Alpicati Lleida. En dies feiners realitza
17 expedicions en sentit Lleida i 18 expedicions en sentit Alpicat. En dissabte es
realitzen 11 expedicions per sentit de circulacié. Els trajectes sén de 35 minuts
entre el C/ d’'Horta d’Alpicat i 'Estacié d’autobusos de Lleida. En dies feiners, pel
recorregut Alpicat - Lleida, la primera sortida és ales 6:55h i I'Gltima a les 20:30h.
Pel recorregut Lleida - Alcarras, la primera sortida és a les 7:30h i I'Ultima a les

21:00h.

€4 Lieida - Alpicat

EE a20a 0aEda Estack d'aulobusas
(0[S 4 T [ e T e Etacii | leida Firinays
Lisidz =o Rovira Roure, 2
EEasce Hospital Saria Mara - 1
EEOooO Hasoital Amay ds VWanova - 1
Hoe Ters - 1
Paracia Spnés - 1
Carmi Aungs - 1
Agrnioms - 1
Grania Oueralt - 1
Cami da lAlb - 1
Paracia Mostany - |
Ouikdmetrs cinc - 1
Les Bassas - |
Mostal dfal Liue - Tames de San 4

Eo

Mostal dal |bie - whanitzacks A
Pla aa Montsd-1
Lirbarstzacis Tamafarma 1
C. ol Lieicda, 137
C. d'Envic: Granados, 2
C. d'Harta, 26

Recorregut de la linia E4 entre Alpicat i Lleida

o E5 (Almacelles - Lleida): Servei de bus entre Almacelles i Lleida. En dies feiners
realitza 13 expedicions en sentit Lleida i 14 expedicions en sentit Almacelles. En
dissabte es realitzen 3 expedicions per sentit de circulacié. Els trajectes sén de
45 minuts entre el C/ de Ponent a Almacelles i 'Estacié d’autobusos de Lleida.
En dies feiners, pel recorregut Almacelles - Lleida, la primera sortida és a les
6:45h i l'ultima a les 21:45h. Pel recorregut Lleida - AlImacelles, la primera sortida
és ales 6:00h i I'ultima a les 21:00h.
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€5 Lieida - Almacelles

Lieida EE» 8900100
[ e

100000 e T ave Estaci6 Lisida Pirineus

Av. de ['Alcalde Rovira Roure
(Hospital Santa Maria)

EEeo0

Av. de I'Alcaide Rovira Roure
(Hospital Amau de Vilanova)

N-240, PK 104 ( La Cerdera)
N-240, PK 1079 (Col-legl Claver)

N-240, PK 108,45 (Rotonda Raimat)

Carrer del Doctor Rubid | Sans, enfront &l num. 3
Carrer de Joan Maragall, 37

Carrer de Ponent, 20
Recorregut de la linia E5 entre Almacelles i Lleida

e EG6 (Les Borges Blanques - Lleida): Servei de bus entre Les Borges Blanques
i Lleida. En dies feiners realitza 18 expedicions en sentit Lleida i 17 expedicions
en sentit Les Borges Blanques. En dissabte es realitzen 4 expedicions en sentit
Lleida i 3 expedicions en sentit Les Borges Blanques. Els trajectes sén de 40
minuts entre Les Borges Blanques i I'Estacié d’autobusos de Lleida. En dies
feiners, pel recorregut Les Borges Blanques - Lleida, la primera sortida és a les
6:15h i l'tltima a les 22:00h. Pel recorregut Lleida — Les Borges Blanques, la

primera sortida és a les 6:15h i I'tltima a les 21:15h.

e 6 Les Borges Blanques
Lleida

Les Borges Blanqgues
Estacio d'autobusos
(Plaga d'Europa, sin)

EIEnEn

J d Marquesines
uneds I ot de ja Biba, 142)

(S Rlpsled

Lieida = Cstacio Lleida Pirineus
(Princep de Viana, 1)

EE1T 200000
G = EIPE e

EEi 8660
100000

Estacio d'autobusos
(C. de Saracibar, 2)

Lieida

Recorregut de la linia E6 entre Les Borges Blanques i Lleida
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La linia d’autobus nocturn amb les parades més properes a I'ambit d’estudi és la NL2.

e NL2 (Autobus nocturn): La linia NL2 connecta els municipis d’Alfarras,
Almenar, Alguaire, Rossellé i Torrefarrera amb Lleida. Es un servei no integrat a
les tarifes de 'ATM, que funciona els dissabtes per la nit des de les 22:50h fins
les 04:43h. Hi ha quatre sortides des de Lleida — Mercat Bordeta (22:50h, 00:38h,
02:53h i 04:43h) i tres des d’Alfarras (23:35h, 01:25h i 03:35h).

&
® &
qﬁ@. . ap,;z‘*& #e?%'g&&
@‘? [ @ﬁ F o @ﬁ@b 3
FEPEE ﬁ\eﬁ""@@ o

|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_u_|

Recorregut de la linia nocturna NL2 entre Alfarras i Lleida

4.3. Autobus urba

El municipi de Lleida té una amplia xarxa de transport public urba. Les parades més

properes a I'ambit d’estudi s6n de la linia 7 del bus urba de Lleida.

e L7 Costa Magraners — AV. Sant Pere/Seca: La linia 7 connecta el barri de
Magraners amb el de Seca de Sant Pere. El seu recorregut va des de la parada
Local Social Magraners fins a I'Escola Terres de Ponent, té 71 parades i la
durada del trajecte és de 92 minuts. Els dies feiners funciona de 06:40h a 22:13h,
amb una freqiiéncia de 13-14 minuts entre les 07:30h i les 21:07h. Els dissabtes
circula de 06:55h a 21:53h, amb una freqiiéncia de 22-35 minuts, mentre que els
festius ho fa des de les 08:09h fins a les 21:29h, amb una freqiéncia de pas de
40-80 minuts.
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2 La |'"‘""“Bcola Terres de.Ponent
@' gt 15 Matimunt / Picabaix :

' Local Soc:alSeca Local"Social Seca
_Llibertat / La Creu

Llibertat / Pobla de Segur

= ; Torre Vicens ~
Bard de Maials / Vic "=

Bar¢ de Maials / Sabadell

e N 2 BALAF'A AP Balifia / Pardinyes
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S Ege " . Pratdela Riba/Sant Ruf
Prat de la Riba / Princep de Viana

Vs = = Ambulatori / Pallars smpyiatori
; Ensenyanca / Humbert Torres «Ensenyanca /-Prat de la Riba
e Ricard Vifies / Prat de la Riba,

“ " Ricard Vifies / Balmes

Nesoia' -+ RAMBLA FERRAN

" Pont Ve" 7 Blondel; Pont Vell / Paeria S ‘ - E LS

L Un;versﬂft C;/allers Camps Elisis - : M AG RAN E RS
3 Z o _Catalunya = - Garrigues./ Alacant Palauet / Almeria Necana

vy MARI o L A Estacié d'Autebusos  Garrigues / Dra. Castells

Cementiri 7
Gamgues/ Blocs La Caixa Garcia Lorca / N-240

Palauet ¥ Asturia—Cementm Non Gavara.s

CAP PONT . (Costh Magraners | Pl de Shite. Matie ) Paat Magraners

Garrigues / Canal._palauet / Boqué “Florida - La Magrana
Garngues | Sicoris >

LA BORDETA W, o

i ; o Pla dUrgeIl
" Mercat Bordeta 2

Recorregut de la linia 7 del bus urba de Lleida

e Caracteristiques de les parades:

Linia  Carrers Codi Marquesina Plataforma
L7 Torrevicens 20109 No Si
L7 Torrevicens 2 20097 No Si
L7 Llibertat-La Pobla

de Segur 20108 No No
L7 Llibertat-La Pobla

de Segur 2 20098 No No
L7 Llibertat-Carrer de

la Creu 20107 No No
L7 Llibertat-Carrer de

la Creu 2 20099 No No

Caracteristiques de les parades de la L7 més properes a I'ambit d’estudi

Les parades de la linia 7 del bus urba de Lleida més properes a I'ambit d’estudi no tenen
marquesina amb espai per seure. Les parades de bus de I'Av. Torre Vicens tenen

plataforma que facilita I'accés al bus.
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Parada de bus de la L7 de I'Av. de Torre Vicens

Parada de bus de la L7 del Carrer de la Llibertat

4.4.Demanda del transport public

A partir de les linies que donen servei a I'ambit, el nombre d’expedicions, la capacitat de
cada vehicle i el percentatge d’ocupacié, s’han calculat les places lliures per a cada una

de les linies, en especial la L7 que és la que cobreix el sector amb les parades actuals.
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Aquest calcul s’ha realitzat per al llarg del dia laborable i dissabte, aixi com les hores

punta de cada un dels dies.

Calcul de places lliures en dia laborable

‘ Expedicions ‘ Places lliures

L5 53 1.908

L7 45 1.350

Bus dilirn L8 42 1.008
L10 14 336

TOTAL DIURN 154 4.602

Calcul de places lliures en hora punta en dia laborable

Linies ‘ Expedicions ‘ Places lliures

L5 7

L7 7 168

Bus dilirn L8 5 90
L10 4 72

TOTAL DIURN 23 540

Calcul de places lliures en dissabte

Expedicions ‘ Places lliures

L5
L7 36 1.296

Bus dilirn L8 0 0
L10 7 210

TOTAL DIURN 71 2.682

Calcul de places lliures en hora punta en dissabte

Linies ‘ Expedicions ‘ Places lliures

L5 4
L7 4 120
Bus dilirn L8 0 0
L10 2 48
TOTAL DIURN 10 312

Els resultats ens aporten informacié de les places lliures, donant un resultat de 4.602
places en dia laborable, i 540 en hora punta, i en dissabte 2.682 places i 312 en hora

punta.
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5. ACCESSIBILITAT EN VEHICLE PRIVAT

El municipi de Lleida compta amb diferents vies d’alta capacitat que sén tant d’entrada i

sortida del municipi, com de nexe d'unié amb altres vials de I'entorn.

Ao gy s

- s
4 o Lleida e

\ N \ -
V7 ) \ c138

Vies d’accés principals de Lleida

L’autovia A-2 té un gran recorregut fins a la frontera amb Aragé i enllaca amb altres vies
d’alta capacitat. Aquests enllagos ajuden a que els itineraris des de diversos municipis
de I'entorn desponguin d’infraestructura i uns temps de desplagaments rapids.

Les vies interiors de Lleida, que sén rondes de la ciutat, ajuden a simplificar els itineraris
d’entrada i sortida des de qualsevol punt de la mateixa. Per I'oest hi ha la N-230 que
enllaca 'Avinguda Pinyana amb I’A-2 al nord. Per I'oest hi ha diferents carrers del barri
de Sant Pere de Seca, que fan la funcié de vies principals, com el C/ de la Llibertat. Al
sud hi ha les Avingudes de Pinyana i Balafia.

Els sentits de circulacié dels carrers de I'entorn de I'ambit d’estudi son els seglents:
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Sentits de circulacio dels vials de I'entorn de I'ambit d’estudi

El carrer principal de I'entorn de I'ambit d’estudi és el C/ de la llibertat, que té doble sentit
de circulacié. La majoria de la resta de carrers interiors del barri de Sant Pere de Seca

son d’un sol carril i sentit de circulacio.

5.1. Recollida d’informacio

Per tal de caracteritzar el transit actual, s’ha realitzat una campanya de comptatges
manuals i automatics. S’han realitzat 4 aforaments automatics a la rotonda entre I'Av.
de Pinyanaila N-230, a la Placa dels Paisos Catalans, a 'encreuament entre I'Av. Torre
Vicens i el C/ de la Llibertat, i a 'encreuament entre el Carrer del Cami de Marimunt i el
Carrer de Jordi Solé i Tura. S’han realitza 2 aforaments automatics al Carrer de Jordi
Solé i Turaiala N-230.
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Situacié aforaments manuals i automatics

5.2. Intensitat de transit actuals

A continuacié s’exposa en nombre de vehicles que circulen en un dia laborable per

I'entorn de I'ambit d’estudi.
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IMD
——  Menys de 500
— 500 - 1000

" e 1000 - 2500

= w2500 - 5000
B Més de 5.000

Intensitat Mitjiana Diaria de vehicles a I'entorn de 'ambit d’estudi

El sector es troba en una de les entrades principals de la ciutat de Lleida, fet que provoca
que el transit de I'entorn sigui notable. El transit de la N-230 en direccié a I'A2 (sentit
nord) passa de 7.500 vehicles diaris, entre 'Av. de Pinyana i el C/ de Jordi Solé i Tura,
a 9.200 vehicles diaris a partir del C/ de Jordi Solé i Tura.

A I'Av. de Balafia s’han registrat més de 7.500 vehicles en direccio a la N-230 i prop de
6.500 vehicles en direcci6 a la Placa dels Paisos Catalans. A I'Av. Torre Vicens s’han
registrat més de 2.500 vehicles en direccio a la Plaga dels Paisos Catalans i al voltant
de 1.200 en direccié al C/ de la Llibertat.

El C/ de la Llibertat, en el tram més proper a I'ambit d’estudi, passa de 1.348 a 2.371
vehicles en direccio al C/ de Jordi Solé i Tura i de 1.246 a 1.154 vehicles en direccio a

I'Av. Torre Vicens.

Finalment, al C/ de Jordi Solé i Tura s’han registrat 2.491 vehicles en direcci6 al C/ de

la Llibertat i 2.637 vehicles en direccid a la N-230.
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5.3. Situacio actual del transit

A partir dels aforaments realitzats i les caracteristiques de la xarxa, s’ha analitzat els

index de saturacio (IS) dels principals itineraris considerats per I'estudi de mobilitat:

Tram |IMDActual| P | 1S
C. Llibertat (entrada sud) 1.348 121 6,1%
C. Llibertat (sortida sud) 1.154 108 5,4%
C. Llibertat (entrada nord) 1.246 95 4,7%
C. Llibertat (sortida nord) 2.371 168 8,4%
Jordi Solé Tura - sentit oest 2.637 237 15,8%
Jordi Solé Tura - sentit est 2.491 224 18,7%

Index de saturacié de les principals vies de I'entorn de I'ambit d’estudi

Els IS actuals es troben per sota del 20% el que indica que no hi ha cues ni moments
de demora en les vies analitzades. Al tractar-se d’'una zona residencial, el volum de

vehicles que hi circula no indica problemes de capacitat en hores punta.

5.4. Aparcament

Al barri de Sant Pere de Seca hi ha diverses tipologies d'aparcament a la cal¢ada. La
gran majoria de I'aparcament en superficie son places no regulades. Els carrers de la
Llibertat i Francesc Solana i Fortufio tenen places de carrega i descarrega i PMR. Els
aparcaments per a motocicletes es troben al C/ de la Llibertat, entre el C/ Bova i el C/
de Tremp. Per ultim, a 'entorn de I'ambit d’estudi hi ha 2 solars d’aparcament, un d’ells

inclos a la parcel-la d’estudi, amb una ocupacié per a 35 vehicles.
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6. SINTESI DE LA DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Projecte

e La parcel-la d’estudi es troba situada al nord-est de Lleida, entre els carrers de
Germans Queralt i Torres de Segre.

e El Pla de Millora Urbana planteja urbanitzar una superficie de 8.031,18 m?, amb
zona verda i nous vials que han de garantir I'accessibilitat al sector.

¢ Elmaxim de residéncies previstes és de 36 hab. alguns dels quals amb regulacié
de proteccio oficial.

o Per la part Oest del sector a desenvolupar, hi ha el Sector SUR 19, també en
projecte de desenvolupament. Aquests dos sectors ajudaran a consolidar

aquesta part de Lleida amb un nou dinamisme, tant d’activitats, com de mobilitat.

Mobilitat a peu

e Actualment, dins del sector no hi ha infraestructura per a vianants, per tant, les
voreres dels carrers futurs s’han d’habilitar tenint en compte [I'Ordre
TMA/851/2021.

e Lamajoria de carrers de I'entorn de I'ambit d’estudi tenen voreres no accessibles,
de menys d’1,8 metres d’amplada. El C/ Germans Queralt és de plataforma
Unica.

o Des del centre de Lleida a I'ambit d’estudi, les distancies aproximades sén de

2,3 km i 33 minuts (punt de referéncia a la Plaga de Pau Casals).

Mobilitat en bicicleta

¢ L’entorn de I'ambit d’estudi té una xarxa ciclable establerta, composta per carrils
bici i carrers ciclables.

e El carril bici més proper a I'ambit d’estudi és el de I’Avinguda Torre Vicens, ubicat
a la vorera. La majoria de carrers del barri de Seca de Sant Pere son vies 30. Al
carrer de Germans Queralt es permet la convivéncia de vehicles privats i
transports actius perque es tracta d’un carrer amb plataforma Unica.

e Pel que fa als itineraris en bicicleta, la distancia des de I'ambit d’estudi fins a
I'Estacié de Renfe és d’1,6 km i 5 minuts, fins a I'Estacié d’autobusos és de 3,1
km i 10 minuts i fins al centre de Lleida (punt de referéncia Placa Pau Casals) és
de 2,6 km i 10 minuts.
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Mobilitat en transport public

e Per I'Estaci6 de tren Lleida-Pirineus hi circulen trens regionals i de llarga
distancia que connecten la ciutat amb La Pobla de Segur, Barcelona i Saragossa,
entre d’altres.

e La L7 del bus urba de Lleida fa parada a I'entorn de I'ambit d’estudi, a I'Av. Torre
Vicens i al C/ de la Llibertat.

e Les parades de bus més properes a I'ambit d’estudi no tenen marquesina amb
espai per seure.

e Hi ha diferents linies d’autobus interurba que fan parada a I'entorn de I'ambit
d’estudii a 'Estacio d’autobusos de Lleida, com els busos exprés i la linia de bus
nocturn NL2.

Mobilitat en vehicle privat i aparcament

e Hihaunabona jerarquia viaria: la parcel-la es troba a I'’entrada nord-est de Lleida
amb vies d’accés amb connexi6 d’entrada i sortida amb autovies d’alta capacitat
i amb vials i avingudes interiors de la ciutat.

e Les vies que envolten actualment I'ambit d’estudi presenten intensitats de
vehicles de I'entorn dels 2.000 als 10.000 vehicles al dia, tenint en compte que
gran part d’aquestes vies son accessos a la ciutat de Lleida i connexions directes
amb el centre de la ciutat.

¢ No es presenten problematiques de saturacié derivades del transit en la zona
actual.

e Actualment, al barri de Sant Pere de Seca hi ha estacionament en superficie,
majoritariament no regulat. A més, hi ha 2 solars d’aparcament, un d’ells inclos

a la parcel-la d’estudi.
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La realitzaci6 de la prognosi de demanda d’afluéncia, i d'impacte sobre el transit actual
de la zona d’estudi s’ha basat en l'aplicacié dels indexs d’atractivitat que relacionen les
superficies de cada activitat principal amb el nombre de residents/visitants o treballadors

associats a cada una de les noves actuacions previstes.

Per al calcul d’atraccio/generacié de viatges s’han utilitzat els ratis determinats en
'Annex 1 del Decret de Mobilitat 344/2006:

Annex 1

Viatges generats

En els estudis d’avaluacio de la mobilitat generada s’estimara el nom-
bre de desplacaments que generin les diferents activitats i usos del sol amb
els segiients ratios minims de viatges generats/dia, llevat d’aquells supo-
sits en que es justifiqui I'adopeié de valors inferiors:

Viatges generats/dia

Us d’habitatge El valor més gran dels dos segiients:
7 viatges/habitatge o 3 vialges/persona
Us residencial 10 viatges/100 m* de sostre
Us comerecial 50 viatges/100 m? de sostre
Us d’oficines 15 viatges/100 m? de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol
Franja costanera 5 viatges/m de platja

Annex 1 del Decret de Mobilitat

6.1. Descripcié de les activitats proposades

Les activitats que generen nova mobilitat donen una superficie total de 7.683,35 m?,
tenint en compte que les zones verdes son superficie de sdl, i residencial m? de sostre
previst on hi haura un total de 36 habitatges.

Activitat Superficie
Zona verda 3.672,56
Residencial 4.010,79
TOTAL 7.683,35

Superficie de cada activitat

6.2. Ratis aplicats

Per a cada activitat s’han aplicat els ratis corresponents:
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TAULA 2

Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors residents/visites treballadors
Zona verda 4,50 0,50 4,80 0,20
Residencial 9,80 0,20 9,90 0,10

Ratis d’atraccié per cada 100 m?

6.3. Calcul de generacio de viatges per activitats

A continuacié, es mostren els calculs del nou increment de la mobilitat generada per

cada activitat:

TAULA 3 ATRACCIO (viatges persones/dia)
Laborables Dissabtes

Activitat residents/visites treballadors residents/visites treballadors
Zona verda 165 18 176 7
Residencial 393 8 397 4
TOTAL 558 26 573 11

LABORABLE DISSABTE
total desplagaments 585 585
total per sentit 292 292

Viatges per persona generats futurs en dia laborable i dissabte

Es generaran 585 nous viatges-personal/dia en un dia laborable i dissabte en els dos

sentits (292 per sentit).

6.4. Distribucié modal dels desplacaments

Un cop calculats els desplacaments totals generats per la nova actuacié, tant en dia
laborable com en dissabte, s’ha repartit els viatges segons modes de transport. S’ha
tingut en compte les caracteristiques de cada una de les activitats, aixi com la ubicacio

de la parcel-la respecte la resta de la ciutat.

6.5. Calcul de la nova demanda en vehicle privat

Aplicant el repartiment modal s’han calculat el nombre de desplagcaments en vehicle

privat que es produiran a I'ambit:

REPARTIMENT MODAL (% de viatges en vehicle privat)

Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors residents/visites treballadors
Zona verda 2% 10% 3% 15%
Residencial 40% 20% 50% 35%

Repartiment modal en vehicle privat
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S’ha estimat una ocupacié de 1,2 persones per vehicle en cada una de les activitats.

Amb les dades de repartiment modal i 'ocupacio, es calculen les atraccions de les
activitats per vehicle privat:

ATRACCIO (vehicles/dia)

Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors residents/visites treballadors
Zona verda 3 2 4 1
Residencial 130 1 164 1
TOTAL 133 3 168 2
LABORABLE DISSABTE
total desplagaments 136 170
total per sentit 68 85

Atraccid vehicles al dia

El total de vehicles que arriben en un dia laborable és de I'entorn de 136 vehicles en els

dos sentits en laborable, el que representa uns 68 vehicles per sentit i dia. En dissabte

hi ha a I'entorn de 170 veh./dia, 85 veh. per sentit.

Del total de vehicles s’ha suposat que el 6% seran desplagaments amb motocicleta:

ATRACCIO (motos/dia)

Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors residents/visites treballadors
Zona verda 0 0 0 0
Residencial 8 0 10 0
TOTAL 8 0 10 0
LABORABLE DISSABTE
total desplagaments 8 10
total per sentit 4 5
El nombre de turismes que arribaran al sector és el seglent:
ATRACCIO (turismes/dia)
Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors residents/visites treballadors
Zona verda 3 2 4 1
Residencial 122 1 154 1
TOTAL 125 3 158 2
LABORABLE 0
total desplacaments 128 160
total per sentit 64 80

6.6.

Calcul de la nova demanda en transport public

El percentatge de nous desplagaments en transport public sén els segients:
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REPARTIMENT MODAL (% viatges transport piiblic)
Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors residents/visites treballadors
Zona verda 3% 5% 3% 5%
Residencial 30% 40% 30% 40%

Repartiment de viatges en transport public

Aplicant el repartiment modal s’estima que el nhombre de desplagaments en transport
public sera el segient:

ATRACCIO (viatges en transport public/dia)

Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors residents/visites treballadors
Zona verda 5 1 5 -
Residencial 118 3 119 2
TOTAL 123 4 124 2
LABORABLE DISSABTE
total desplagaments 127 126
total per sentit 64 63

Viatges en transport public

S’estima que es produiran 64 desplacaments en transport public o col-lectiu en dia
laborable per cada sentit. En dissabte la previsié és de 63 desplagcaments en transport
public per sentit.

Per donar capacitat a aquest increment de demanda, no es preveuen problemes de
capacitat en cap moment del dia amb el servei de bus urba actual de Lleida, ja que amb
les diferents linies de bus urba i interurba hi ha un sobrant de 4.602 places de transport
public urba. La L7 que dona cobertura a I’'ambit de manera directa hi ha un sobrant diari

que pot absorbir la demanda esperada per 'UA16.

6.7. Calcul de nova demanda a peu i bicicleta

Per calcular els desplacaments a peu i bicicleta que es produiran a I'entorn del
planejament s’aplicara el seguent repartiment modal:

6.7.1. Desplacaments a peu
REPARTIMENT MODAL (% viatges a peu)
Laborables Dissabtes
ACTIVITATS residents/visites treballadors residents/visites treballadors
Zona verda 90% 80% 90% 77%
Residencial 27% 38% 18% 23%
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Repartiment modal a peu

Aplicant I'anterior repartiment modal dona com a resultat que els desplagcaments a peu
sbn els seglents:

ATRACCIO (vianants /dia)

Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites | treballadors residents/visites | treballadors

Zona verda 149 15 159 6
Residencial 106 3 71 1

TOTAL 255 | 18 230 | 7
LABORABLE DISSABTE
total desplacaments 273 237
total per sentit 137 119

Desplagaments futurs a peu

S’estima que en dia laborable es produiran 273 desplagcaments a peu en (137 per sentit)
i en dissabte s’estimen en 237 desplacaments (119 per sentit). D’aqueta mobilitat, la

gran majoria sera de la zona verda.

Per tal d’absorbir tota la nova demanda, el projecte haura de projectar voreres amples
d’1,8 m d’amplada util, tal com marca I'Ordre TMA/851/2021. Les zones verdes ajudaran

a absorbir la nova demanda i tenir altres itineraris fins a altres parts de la ciutat de Lleida.

6.7.2. Desplacaments en bicicleta i VMP

REPARTIMENT MODAL (% viatges en bicicleta)

Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors residents/visites treballadors
Zona verda 5% 5% 4% 3%
Residencial 3% 2% 2% 2%

Percentatge de desplacaments en bicicleta/\VMP

Aplicant I'anterior repartiment modal dona com a resultat que els desplagcaments en
bicicleta o VMP son els seglents:
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ATRACCIO (bicicletes/dia)
Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors residents/visites treballadors
Zona verda 8 1 7 -
Residencial 12 - 8 -
TOTAL 20 | 1 15 | 0
LABORABLE DISSABTE
total desplagaments 21 15
total per sentit 11 8

Desplagaments en bicicleta/VMP futurs

Pel que fa als desplagaments en bicicleta/VMP, s’estima uns 21 desplagaments en dia
laborable (11 per sentit) i 15 en dissabte (8/9 per cada sentit del desplagament). En
el cas de la bicicleta pot compartir espai en la cal¢cada en carrers actuals del sector. Amb
la nova urbanitzacié del sector s’haura d’incloure infraestructura ciclable per tal que la
nova demanda amb aquest modes de transport puguin arribar i fer els seus
desplagaments de manera segura des de diferents parts de la ciutat, i potenciant la

intermodalitat amb el transport public.

6.7.3. Distribucio horaria de les arribades i sortides dels vehicles

Per I'aplicacié de les corbes de modulacié horaria d’afluéncia de viatges en vehicle
privat, s’han construit les corbes globals segons I'arribada d’aquest mode de transport.

Seguidament, es mostra un esquema de les arribades i les sortides de I'area d’estudi
que es produeixen en vehicle privat, tant en dia laborable com en dissabtes.
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Evolucié de les entrades i sortides (intensitats cada 30
minuts) dia laborable
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Evolucié de les entrades i sortides (intensitats cada 30
minuts) en dissabte
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Entrades i sortides en dia feiner i en dissabte

En laborable, la punta de sortida es situa entre les 7:00 i les 9:00 h del mati, amb un
total de 5 vehicles cada 30 minuts. La punta maxima d’entrada és situa a la tarda, amb
3 vehicles a les 20:00h.

En dissabte la punta del mati de sortida es troba entre les 10:00 i les 11:00 h, i a la tarda,

amb les maximes sortides, a les 17:00 h amb poc més de 5 vehicles als 30 minuts
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aproximadament. La punta d’entrada es troba a les 14:00 h amb 5 vehicles i durant la

tarda hi ha una segona punta a les 21:00 h.
Calcul de places segons demanda

Pel calcul de places d'aparcament necessaries per l'activitat prevista s’han considerat
les corbes d’ocupacio obtingudes per explotacié de les entrades i sortides de vehicles

de les diferents activitats del sector.

Segons la demanda calculada, el maxim de vehicles estacionats seran de 35 en dissabte

a les hores nocturnes i 30 en laborable.
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Calcul de places segons Decret 344/2006 de mobilitat generada

El Decret que regula els estudis de mobilitat generada estableix, en 'Annex 3 la reserva

d’estacionament per a usos residencials, diferenciant places per a turismes i

motocicletes:

ANNEX 3

Aparcament de vehicles

S'estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de vehicles

situats fora de la via piblica.

Places minimes d’aparcament

(places min. 4.75x2.4 m)

Motocicletes
(places min. 2.20 x 1.00

Turismes

m)

Us d’habitatge max. d'l
plaga/habitatge

1 placa/100 m*
sostre o fraccid

max. de (0.5

places/habitatge

1 placa/200 m*

sostre o fraccid

Estacions de ferrocarril
i d'autobusos
interurbans

5 places/30 places
ofertes de arculacio

5 places/30 places

ofertes de airculacio

El resultat d’aplicar aquestes reserves a la superficie i als habitatges previstos sén:

1. Segons m? de sostre: Segons els metres d’edificabilitat per I'is residencial,

serien necessaries 40 places per turisme i 20 per a moto, sobrepassant la

demanda esperada.

Aparcament (residencial)
Activitat Superficie
turisme moto
Zona verda 3.672,56
Residencial 4.010,79 40 20
TOTAL 7.683,35 40 20

2. Segons habitatges totals previstos: Calculant I'estacionament pel nombre

d’habitatges s’ajusta més a la necessitat de la demanda, amb un total de 36

places per turisme i la reserva de 18 places per a moto.

Activitat

Zona verda
Residencial
TOTAL

Num.
Habitatges

36,00

Aparcament (residencial)

turisme

36
36

moto

18
18
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Calcul de places segons Planejament urbanistic

Segons l'annex 4 del Planejament urbanistic de Lleida, de regulacié técnica de

'aparcament defineix:
Arl. 4 Reserva d'aparcament privat

1. En toles les edificacions de nova pranla i &n les ampliacions gue sSuposin un
increment de volum del 50% sobre la construccio feta, sempre que no es presentin
dificultats técnigues importants a cnter| dels Serveis Técnics Municipals, sera requisit
indispensable per obtenir licéncia que els projectes Facin la previsid de places
d'aparcament en l'interior de l'edifici 8 rao d'un minm deé 20 m2 oils per plaga -
incloses les rampes d'accés, arees de maniobra, illeles | voreres-,

2 Les places minimes d'aparcament. en funcio d'un crilen d'estandard de sarvei, son
les seglents:

8) Edificis per habitatges:

I) En les zones 2 | 3 del sol urba, una placa per cada habitalge.

1) En Sél Urbanitzable objecte dun Pla Parcial, les places que es fixin en I'esmentat
Plz, amb el limd minim duna plaga, almenys, per cada dos-cents (200) m2
d'edificacio. L'estandard legal es complementara mitlangant la reserva de superficie
d'estacionament.

I} En Sal Urba, objecte d'un Pla Especial de Reforma Intenor, les fixades en e

maleix amb el minim d'una plaga per a cada dos-cents melres quadrats (200) de
sostre edificable potenclal,
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b) Serveis bancaris i edificis publics o privats destinats a activitats terciaries, oficines i
despatxos, i similars, una plaga d'aparcament per cada cent-vint metres quadrats
(120) de superficie construida.

¢) Locals | establiments de comer¢ a la menuda | grans magatzems, a parfir de sis-
cents metres quadrats (600) de superficie de venda (sumades totes les plantes de
I'edifici), una plaga d'aparcament per cada vint metres quadrats (20) de superficie de
venda.

d) Industrials, laboratoris, magatzems i la resta d'altres establiments qualificats per
aquestes Normes d'Gs industrial, una pla¢a d'aparcament per cada quatre persones
que treballin en el respectiu establiment, o per cada 150 metres quadrats construits.
Si a mes ledifici acollis oficines, despatxos o dependéncies administratives,
s'addicionara el comput que li correspongui, segons {'apartat b).

e) Teatres coberts o a l'aire lliure, cimenes, circs, sales de festes i d'espectacies, de
convencions i congressos, auditoriums, gimnassos i altres locals semblans, una placa
d'aparcament per cada quinze (15) localitats d'aforament; a partir d'aquesta capacitat
una plaga d'aparcament per cada deu (10) localitats, Aquesta determinacions no és
aplicable als sols situats en la zona de Centre Historic.

f) Hotels i residéncies de quatre i cinc estrelles i similars, una plaga d'aparcament per
cada tres cambres; de tres estrelles, una plaga d’aparcament per cada cinc cambres; i
de dues estrelles, una plaga d'aparcament per cada sis cambres., 0 bé un minim
d'una plaga per cada 225, 200, i 120 m2 construits respectivament.

g) Cliniques, sanatons i hospitals i similars, una plaga d'aparcament per cada deu liits,
més una plaga per a cada metge assignat al Quadre Medical Permanent, o bé una
plaga per cada 200 m2.

h) Biblioteques, galeries d'art i museus publics i similars, es preveura un espai
d'aparcament per cada dos-cents (200) m2, en establimeints de més de mil sis-cents
(1.600) m2

i) Centres de mercaderies. Es preveura un espai d'aparcament per cada sis (6) llocs
de treball, més un espai d'aparcament per a cada vehicle de I'empresa.

J) Centres universitaris, centres d’estudi de grau mitja o similars, es preveura un espai
d'aparcament per a cada tres persones que ocupen llocs en els serveis docents |
auxiliars, o bé cada 90 m2.

S’ha considerat que pel PMU UA 16 siguin els ratis que exposen en l'article 4 d’'una

placa d’aparcament cada 200m? de sostre. Els calculs resultats ens donen que serien

necessaris un total de 20 places de vehicles, deixant sense cobrir part de la demanda

calculada.

EAMG PMU UA 16. LLEIDA



t"l' Desarralio —
Organizacion O ' Q .\ um}
Mowhdnd T

DUTMG ARQUITECTURA | URBANISME
Nombre de places d’aparcament. Reserves especifiques

Per donar compliment a les referencies tecniques de I'aparcament s’han de reservar
places per PMR i Vehicle eléctric. Aquestes reserves es recomana que estiguin en les
principals entrades i distribuides de manera optima i correctament senyalitzades (s’han
calculat en base al calcul de places segons Decret de Mobilitat, fet a partir del nombre

d’habitatges totals, 36 places per turisme):

o 1 placa de PMR cada 40 places
o Habitatges: es recomana que dues places siguin per a PMR.
o Real Decret 1053/2014 > 1 plaga cada 40 per vehicle eléctric
o Habitatges: 2 places. En el cas de I'habitatge i la reserva per vehicle
eléctric, és cada usuari de vehicle i les caracteristiques del mateix els que
tindran la necessitat d’'una placa per vehicle eléctric. En aquest cas, tot i
no arribar a la reserva necessaria per a vehicle eléctric segons la
normativa, es recomana deixar electrificades almenys dues places per
als futurs usuaris. Es proposa que en més places hi hagi una prévia
instal-lacio per tenir una reserva més amplia i que hi hagi una dotacié en
cada bloc d’aquestes reserves per tal de garantir als usuaris de vehicle

eléctric unes places que cobriran les seves necessitats.

Pel que fa a 'aparcament de bicicletes, s'aplica I"Annex Il del Decret de mobilitat
344/2006:

“S’estableixen les seglients reserves minimes d’aparcament de bicicletes situats
fora de la via publica en funcié de les activitats i els usos del sol excepte d’aquells

suposits en que es justifiqui 'adopcid de valors inferiors.
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ANNEX 2

Aparcament de bicicletes

S’estableixen les segilients reserves minimes d'aparcament de bicicle-
Les situats fora de la via piiblica en funcid de les activitats i usos del sol llevat
daguells supdsits en gué es justifiqui I"'adopeid de valors inferiors:

Places minimes d'aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge max. de 2 places'habitatge

2 places/ 100 ¥ sostre o fraceid
Us comercial 1 plaga/100 m* sostre o fraccid
Us d'oficines 1 plaga/100 m” sostre o fraceld
Us industrial 1 plaga/100 m* sostre o fraccid
Equipaments docents 5 places 100 m* sostre o fraccid

Equipaments esportius,
culturals i recreatius 5 places/100 places d’aforament
de lN'equipament

Altres equipaments piblics 1 plaga/100 m® sostre o fraccid

Lones verdes 1 plaga/100 m* sol

Franja costanera 1 plaga/10 ml de platja

Estacions de ferrocarnl 1 plaga/ 30 places ofertes de circulacid
Estacions d’autobusos

mterurbans (.5 places/30 places ofertes de arculacio

La reserva per a estacionament de bicicletes per a cada activitat és el segient:

- . . Aparcament
Activitat Superficie per bicicletes
Zona verda 3.672,56 37
Residencial 4.010,79 80
TOTAL 7.683,35 117

Aparcaments de bicicleta necessaris segons Decret

Pel total de les activitats, segons el decret de mobilitat, serien necessaries un total de
117 places de bicicleta. 80 han de ser per a usos residencials.

Segons els calculs de la demanda, al dia laborable arribaran 21 persones amb bicicleta
(11 per sentit), amb el que les places del Decret queden sobredimensionades a la
demanda esperada.

En tot cas, és necessari una reserva que cobreixi aquelles persones que arribaran amb
bicicleta/VMP a les diferents activitats, i per tant, les places han d’estar vigilades i

resguardades de situacions climatiques adverses.
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7. IMPACTE DE LA NOVA ACTIVITAT SOBRE LA XARXA
VIARIA

CRITERIS BASICS DE L’ORDENACIO (PROJECTE)

El projecte del PMU UA 16 reserva sol per fer nou viari. La reserva total és de 891,97m?2.
El sector SUR 19 també amb projecte de desenvolupament, preveu també millores de
mobilitat en el seu projecte que serviran també per la mobilitat del sector del PMU UA
16. No obstant, el viari reservat per aquest sector, haura de tenir en consideracié el vial
de I'entorn i assegurar les entrades i sortides de manera segura, com també espai per
noves voreres que acompleixin I'Ordre TMA/851/2021. També s’haura de tenir en
consideracié la mobilitat en bicicleta, ja sigui reservant un espai especific per la seva
circulacid, o bé senyalitzant en calgcada la preséncia de bicis per la mateixa, sempre i

quant les velocitats de circulacié permetin la convivéncia amb altres vehicles.
XARXA DE VIANANTS | CICLISTES

Dintre de la parcel-la d’estudi hi manca carrers i voreres, al ser un sector encara sense
desenvolupar. El projecte preveu la urbanitzacié dels sectors per tal de donar cabuda
als nous desplagaments de vianants de dins de la nova urbanitzacio i des de les altres
parts de la ciutat. aquests nous vials s’hauran de considerar amb els parametres
d’accessibilitat d’'1,8 metres Utils i els passos de vianants necessaris en cada una de les
interseccions. Aquests han de ser rebaixats per I'accessibilitat de tot els col-lectius. Els
nous itineraris hauran de ser coherents i donar accés des dels carrers ja existents, i

continuitat amb el sector SUR 19 també en desenvolupament.

Amb la perspectiva dels nous carrers, la mobilitat calculada a peu quedara absorbida i

no generara problemes en els vianants.

Mobilitat a peu SUR 19 + PMU UA 16

Si es tenen en consideracio els dos sectors a desenvolupar, la mobilitat a peu en els dos
ambits sera de 15.985 vianants al dia laborable/sentit. Si les voreres s’adapten a la
normativa no es preveuen problemes de mobilitat a peu. També les zones verdes dels
dos sectors ajudaran a canalitzar part d’aquests desplagaments per entorns més amples

i amb altres caracteristiques.
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Pel que fa a les bicicletes podran arribar al sector a partir dels itineraris ciclables

projectats en el projecte urbanistic.

S’hauran de planificar estacionaments per a bicicletes en cada un dels edificis
d’habitatges i pels equipaments, zones verdes, hotels, etc.. Aquests hauran d’estar en
espais segurs i on la climatologia no pugui afectar als vehicles. També s’han d‘ajustar
els aparcaments a les primeres previsions de desplacaments per tal de no tenir un
sobredimensionament d’ancoratges i a mesura que la demandi incrementi, també crear

nous espais per estacionar.

Mobilitat en bicicleta SUR 19 + PMU UA 16

Tenint en compte els dos sectors a desenvolupar, el volum diari de bicicletes (laborable
i sentit) sera de 854 bicicletes. La infraestructura haura d’adequar-se a quest volum i

connectar els dos ambits, aixi com a la resta de la ciutat ja urbanitzada.
XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

La parcel-la queda coberta per les parades actuals de la L7. Hi ha altres linies que, tot i
no quedar en un radi de 250m, també poden donar servi a 'ambit, com és el cas de la
L8. Aquestes linies donen servei també per aproximar a altres serveis de transport public
de la ciutat.

Pel que fa a les places actuals calculades no s’espera una sobredemanda d’usuaris que

pugui ocasionar problemes en el futurenla L7.

Mobilitat en transport public SUR 19 + PMU UA 16

Entre els dos sectors de desenvolupament, a la L7 no es preveuen problemes de
sobredimensionament. La major part dels usuaris en transport urba del sector SUR 19
es preveu que utilitzin el bus L8 per la proximitat i la cobertura que ofereixen les parades

a aquest sector.
XARXA DE VEHICLES PRIVATS

A partir de la generacié de nos desplacament amb vehicle privat i el repartiment
d’aquests en diferents vials d’accés s’ha realitzat I'increment per cada itinerari d’entrada

i sortida a la parcel-la:
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A partir d’aquest el quadre resultant és el seguent:
Tram IMD futura| IHP Futura | IS actual IS futur
C. Llibertat (entrada sud) 1.399 126 6,1% 6,3%
C. Llibertat (sortida sud) 1.205 113 5,4% 5,7%
C. Llibertat (entrada nord) 1.280 97 4,7% 4,9%
C. Llibertat (sortida nord) 2.405 171 8,4% 8,5%
Jordi Solé Tura - sentit oest 2.654 239 15,8% 15,9%
Jordi Solé Tura - sentit est 2.508 226 18,7% 18,8%

En la situacié futura, els index de saturacié incrementen de manera inapreciable. La

diferéncia entre la situacié actual la futura sén de poques décimes en totes els vials
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d’accés/sortida. No hi ha cap vial per sobre del 20%, per tant, no s’aprecien moments

de saturacio ni cues en hores punta.

Mobilitat en vehicle privat SUR 19 + PMU UA 16

Entre els vials d’entrada i sortida dels dos ambits, s’han superposat les noves intensitats

dels vials comuns per fer els itineraris, amb I'objectiu de determinar I'lS dels dos sectors

una vegada estiguin al 100% el funcionament de les seves activitats.

El resultat és que tot i les noves demandes entre els dos sectors, el percentatge d’IS

esta per sota del 55% en tots els vials d’accés o sortida. El carrer intern de Jordi Solé

Tura pot ser un dels vials estructurants del sector SUR 19 i que doni pas també al PMU

UA 16 des de la nacional. El Carrer Llibertat també pot ser un dels vials d’entrada i

sortida important per connectar els sectors amb altres parts de la ciutat, incrementant

aixi la IMD, perd sense arribar a uns index de saturacié significants en quant a la

presencia de cues o retencions a hora punta.

Tram IMD futura| IHP Futura | IS actual IS futur
C. Llibertat (entrada sud) 6.131 552 6,1% 27,6%
C. Llibertat (sortida sud) 5.937 558 5,4% 27,9%
C. Llibertat (entrada nord) 1.280 97 4,7% 4,9%
C. Llibertat (sortida nord) 2.405 171 8,4% 8,5%
Jordi Solé Tura - sentit oest 7.386 665 15,8% 44,3%
Jordi Solé Tura - sentit est 7.240 652 18,7% 54,3%
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8. INDICADORS DELS COL-LECTIUS VULNERABLES

La mobilitat generada en qualsevol espai té€ unes caracteristiques concretes en funcio
del génere, el més significatiu és la diferencia en el mode de transport emprat pels

homes i les dones.

Segons les dades de 'Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ) del 2006 de Catalunya i
la tendéncia amb altres localitzats, les dones sén les que utilitzen modes més
sostenibles i actius, anar a peu i el transport public. Les dones acostumen a desplacar-
se a hores vall en més freqliéncia que els homes, on la tendéncia d’ells és anar a hores

punta de mati i tarda a fer desplacaments per motius ocupacionals i amb vehicle privat.

Es interessant conéixer per grups d’edat els modes i motius de desplacament, per
congeixer els habits i com es mou la poblacié segons I'edat. El grup de 30 i 64 anys sén

els que més desplagaments al dia realitzen segons dades de 'EMEF d’altres localitats.

La poblacié jove realitza més desplacaments amb transport public que la resta de
poblacié (35,7%), mentre que el grup central de poblacié (30 a 64 anys) es desplaca
majoritariament amb vehicle privat (45,7%).

Encara que a I'hora de concebre la mobilitat del conjunt de poblacié, sempre es tenen
en compte mesures i propostes que siguin adients per a tothom, independentment del
génere i 'edat, el present apartat vol incorporar algunes propostes concretes, en les que
es representi la voluntat del document de planificacié en tenir en compte a tots els

col-lectius possibles:

El promotor ha de vetllar per la seguretat i la comoditat de tots els col-lectius i per tant,
és important que s’instal‘li enllumenat a I'entorn del conjunt de I'actuacié, sobretot en
l'accés a les parades de transport public, aixi com en els itineraris principals i elements
urbans que incrementin el confort dels usuaris, com grup de bancs, papereres, arbrar,

entre d’altres.

Es important incidir en un canvi d’habit d’aquelles persones que encara realitzen
desplacaments amb vehicle privat, amb la possibilitat de realitzar el mateix amb
transport public o altres modes actius. Per aquesta rad, és important donar a conéixer
totes les possibilitats del transport public, o de la bicicleta i les connexions existents entre

els diferents modes de transport més sostenibles.
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9. AVALUACIC) DE LES EMISSIONS CONTAMINANTS

Els models d’estimacié de contaminants depenen de I'estimacié de la velocitat perquée
els nivells d’emissi6 i consum d’'un vehicle en depenen. La metodologia desenvolupada

consta de dues fases:

. La primera té€ com a objectiu estimar les velocitats mitjanes de circulacié a 'area
en estudi, que s’obtenen a partir de la informacié d’intensitats de transit i temps

proporcionada pel model de simulacié de transit i les funcions volum-retard.

° La segona fase esta destinada a coneixer la composicié del parc automobilistic
de la zona on es realitza I'estudi. El resultat d’aquesta fase és disposar del percentatge
de cada categoria i tipus de vehicle que circula. Atesa la dificultat d’aquest procediment,
es pot optar per simplificar el complex parc de vehicles (diferents tipus de turismes, de
motos, de ciclomotors, de furgonetes, de camions, d’autobusos, etc.) en funcié de la
disponibilitat de dades.

Amb aquestes dades i els factors d’emissions de contaminants dependents de cada
tipus de vehicle i velocitat corresponents (EMEP Corinair) es pot obtenir, per a un
periode de temps concret, els nivells d’emissions de cada contaminant per a cada carrer
o tram de carretera analitzat. La férmula basica per estimar les emissions en calent,

usant els factors d’emissié obtinguts empiricament és:

Emissions per periode de temps [g] = Factor d’emissio [g/km] x Nombre de
vehicles [veh.] x distancia recorreguda pel periode de temps [km/veh.]

Pels escenaris de futur s’ha de considerar I'antiguitat dels vehicles en funcié de I'any
dels escenaris analitzats, aixi com l'evolucié de la tecnologia del motor amb el

compliment de les directives europees.

D’aquesta manera s’ha de tenir en compte la progressiva substitucié dels combustibles
derivats del petroli per biocarburants; la millora d’eficiéncia dels combustibles; i també

les reduccions de sofre i plom en el seu contingut.

Es preveu que els nivells d’emissié de contaminants seran significativament menors que
els calculats (especialment pel que fa al didxid de sofre -SO,- i al didxid de carboni -

CO_) si no es tenen en compte aquests factors.
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Pel calcul del nombre de vehicles per quildometre s’ha emprat els calculs corresponents
a la nova demanda del nou recinte i s’ha estimat una distancia mitjana de desplagament

i la velocitat mitjana de desplagament a partir d’estudis de I'entorn.

El resultat és el segient:

Escenaris | Veh* km | Veh * h | Vel. Mitjana
Actual 33.226,20 1.126,31| 29,50 km/h
Futur 34.083,00 1.226,01| 27,80 km/h

Amb l'increment de demanda, hi ha un increment a la xarxa de vehicles per quildmetre
recorregut, tot i que no és gaire elevat.

Distribucio del transit a ’'ambit d’estudi

A partir d’estudis similars a la zona es poden obtenir el nombre de vehicles per
quilometre.

| Veh * Km | %

Cotxes 23.906 70,14%

Bus urba 1.278 3,75%

Motos 3.539 10,38%

Mercaderies Lleugers 2.144 6,29%

Mercaderies pesants 3.216 9,44%

TOTAL 34.083"  100,00%

Veh * Km ‘ Turismes ‘ Bus urba ‘ Motos ‘ Mercaderies ‘ Mercaderies
lleugers pesants

Escenaris 34,89% 36,96% 19,80% 5,10% 3,25% 100%
Actual 11.592,62 12.280,40 6.578,79 1.694,54 1.079,85 33.226,20
Futur 11.891,56 12.597,08 6.748,43 1.738,23 1.107,70 34.083,00

Un cop obtingut el nombre de vehicles per quildmetre de cada classe, s’ha fet la mateixa
simplificacié per al calcul dels diferents tipus de contaminants atmosférics derivats del

transit en els dos escenaris.

Aixi doncs, s’ha considerat que els turismes mitjans tenen motor de benzina (entre 1,4 i
2 litres) i acompleixen la legislacié Euro Il i motors diésel (< 2,0 litres) que també
acompleixen la legislacioé Euro Il. A Barcelona el 68% dels turismes son diésel mentre

que el 32% tenen motor de benzina.

Aplicant la velocitat mitjana de recorregut en cada escenari als diferents tipus de vehicles
s’obté el valor dels factors d’emissié dels diferents tipus d’emissions en g/km (veure

taules seguents).
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29,50 km/h Euro Il Euroll  4strokes EuroV Euro Il Euro Il
Factors d'emissié :nzina 1,4i zDiesel <21. <250cc  Autobusos 3,5-7,5tn 16-32tn
Cco 2,697 0,645 28,851 0,981 1,978 1,798
NOx 0,126 0,83 0,103 3,812 1,877 6,335
VvOoC 0,049 0,103 2,429 0,466 1,463 1,254
SOx 0,08 0,242 0,029 1,282 0,442 1,291
PM 0 0,08 0 0,035 0,169 0,249
Carburant 80,444 60,499 29,449 320,453 110,529 322,869

Factors d'emissié en g/km
Factors de contaminacié per tipologia de vehicle

El producte dels factors d’emissié pels vehicles per quildmetre recorreguts donen com
a resultat que les emissions de contaminants atmosférics i el consum de combustible.
La parcel-la del desenvolupament hi ha projectades diferents zones verdes que

minimitzaran els efectes dels contaminants del transit rodat.

Emissions Actual Ampliacid Variacio (tones) Variacié (%)

Cco 0,221 0,226 0,006 2,52%
NOx 0,057 0,058 0,001 2,58%
VOC 0,025 0,025 0,001 2,58%
SOx 0,019 0,020 0,000 2,58%
PM 0,002 0,002 0,000 2,58%
Carburant 4,479 4,595 0,116 2,58%

Emissions en tones diaries

Calcul d’emissions generades per la nova activitat

EAMG PMU UA 16. LLEIDA



W Desarrallo P
I ‘ Organizacion O r\Q,\ "OCsS
M-:ml-.dnd —_— S A

poYmMo - ARQUITECTURA | URBANISME
10.CONCLUSIONS | PROPOSTES

En el present capitol es mostraran per a cada mode de transport propostes de millora

de la mobilitat urbana.

10.1. Propostes mobilitat a peu

Per la millora de la mobilitat a peu i fomentar aquests desplacaments, es proposa que
hi hagi diferents itineraris pensats per facilitar la mobilitat a peu entre els propi sector i
la resta de la ciutat. També és important connectar d’'una manera optima el transport
public futur amb els itineraris de vianants. Aquests carrers hauran de tenir una amplada
de vorera de minim 1,8 metres Utils i lliures d’obstacles. Els passos de vianants han

d’estar presents en tots els encreuaments i estar rebaixats.

Es important els elements de mobiliari urba per donar confort als vianants, com

papereres, bancs i la il-luminacioé de tots els carrers.

Una vegada tots els itineraris estiguin en funcionament i urbanitzats, sera important fer
una campanya informativa de les noves infraestructures i rutes fins als itineraris proxims
del centre de Lleida, les parades de transport public, o els principals equipaments de

I'entorn.

Es important també que la mobilitat a peu consideri les millores en el sector SUR 19 per
tal de tenir una continuitat urbana amb aquesta part en desenvolupament, i aixi crear

noves centralitats accessibles i urbanes coherents i connectades.

10.2. Propostes mobilitat en bicicleta

Es proposa per la millora de la mobilitat en bicicleta i VMP:

- Campanya informativa per donar a conéixer els nous vials i xarxa ciclable del sector
a desenvolupar entre els residents, visitants i treballadors, aixi com a la resta de la
ciutadania de Lleida.

- Senyalitzar els diferents itineraris per a bicicleta i VMP. Senyalitzar amb pintura en
aquelles vies que puguin compartir la calgada la bicicleta i els vehicles privats per tal
de donar més seguretat i prioritats a les bicicletes davant la resta del transit.

- Instal‘lar els aparcaments necessaris per a cada habitatge i zona verda projectada.
En els calculs d’aparcament per a bicis necessaris segons Decret, ens dona un
resultat de 117 places, la major part d’elles destinades a us residencial. La mobilitat
en bicicleta, amb els percentatges previstos en el repartiment modal ens dona un
total de 21 desplacaments amb aquest mode, 11 per sentit. Es recomana, que en
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cada habitatge es reservi una plaga de bicicleta i en els espais verds es faci una
reserva adequada per encabir a la mobilitat
prevista.

- Per tant, es proposa una primera fase per
instal-lar 10 places de bicicleta en els
entorns de les zones verdes. Es poden
instal-lar ancoratges tipo U i aparcar en
cada un dues bicicletes.

- Enel cas dels habitatges, es proposa que hi
hagi un espai reservat en els aparcaments
de cada edifici per guardar la bicicleta i
algunes gabies per guardar bicicletes

plegables o VMP amb la capacitat suficient

per cobrir els calculs del Decret de Mobilitat.

10.3. Propostes mobilitat en transport public

Per tal de fomentar I'is del transport public es proposa fer una campanya informativa
als futurs residents, visitants i treballadors del UA 16, per donar a coneixer les
possibilitats de la xarxa i les connexions amb altres parts de la ciutat, aixi com amb altres
modes de transport public.

10.4. Propostes mobilitat en vehicle privat i aparcament

En quant al vehicle privat i 'aparcament, es proposa que en I'estacionament es reservin
places per PMR i places per a vehicle eléctric tot i que els calculs no arriben a les 40
places en cada cas per fer la reserva obligatoria. Tot i aix0, es recomana fer una reserva
per a cada una d’aquestes necessitats. Aquestes reserves han d’estar senyalitzades

correctament i als accessos principals.

En el cas dels habitatges, es poden fer diferents places de reserva de PMR (encara que
no arribin a les places per fer reserves) i que siguin els residents futurs si necessiten
aquestes places els que vagin ocupant. Aquestes places han d’estar senyalitzades i amb

les dimensions corresponents.

En el cas dels vehicles eléctrics, es recomana que es faci la preinstal-lacié de diferents

places de vehicle eléctric, tot i no arribar a les 40 places.

A part de I'aparcament, es proposa senyalitzar els itineraris a la ciutat i a la resta de
viaris d’alta capacitat de I'entorn per facilitar la circulacio.

EAMG PMU UA 16. LLEIDA



. Dessrralio i
QR arQcoas
DUTHD A ARQUITECTURA | URBANISME

També es proposa senyalitzar vertical i horitzontal les marques viaries i la normativa

corresponent per a cada vial (per exemple, indicar la velocitat maxima, els STOPS,
Cedeixi el pas, etc.).

Els vials de circulacié que es projectin, es proposen que siguin d’'un sol carril de
circulacio, a 30 km/h.
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11.CREIXEMENT DE LA MOBILITAT ALS 10 ANYS

Per concloure 'estat del transit en un futur TEAMG incorpora el present capitol sobre la
demanda de la mobilitat en vehicle privat en els proxims 10 anys. S’ha estimat un

creixement anual del 2% en totes les vies.

C. Llibertat C. Llibertat C. Llibertat C. Llibertat C. Llibertat C. Llibertat

(entrada sud) (entradasud) (entradasud) (entradasud) (entradasud) (entrada sud)

1 1.399 1.205 1.280 2.405 2.654 2.508
2 1.427 1.229 1.306 2.453 2.707 2.558
3 1.456 1.254 1.332 2.502 2.761 2.609
4 1.485 1.279 1.358 2.552 2.816 2.662
5 1.514 1.304 1.386 2.603 2.873 2.715
6 1.545 1.330 1.413 2.655 2.930 2.769
7 1.576 1.357 1.441 2.708 2.989 2.824
8 1.607 1.384 1.470 2.763 3.049 2.881
9 1.639 1.412 1.500 2.818 3.110 2.939
10 1.672 1.440 1.530 2.874 3.172 2.997

A partir del calcul i la previsié a 10 anys, no hi ha cap dels vials que superi el 25% del
IS. Els percentatges seglients no mostren cap vial amb problemes de saturacié ni cues

en aquest periode.

Tram ‘IMDfutura IHP Futura % IS
C. Llibertat (entrada sud) 1.672 150 7,5%
C. Llibertat (sortida sud) 1.440 135 6,8%
C. Llibertat (entrada nord) 1.530 116 5,8%
C. Llibertat (sortida nord) 2.874 204 10,2%
Jordi Solé Tura - sentit oest 3.172 285 19,0%
Jordi Solé Tura - sentit est 2.997 270 22,5%

Si es té€ en compte la mobilitat als 10 anys del sector SUR 19, en els vials que

comparteixen entrades i sortides es poden donar IS del 65% com a maxim. Tot i que no

arribem a percentatges on es puguin donar cues ni problemes de saturacio, ja que estem
per sota del 75% de I'lS.

Tram IMD futura| IHP Futura
C. Llibertat (entrada sud) 7.327 659 33,0%
C. Llibertat (sortida sud) 7.095 667 33,3%
C. Llibertat (entrada nord) 1.530 116 5,8%
C. Llibertat (sortida nord) 2.874 204 10,2%
Jordi Solé Tura - sentit oest 8.827 794 53,0%
Jordi Solé Tura - sentit est 8.652 779 64,9%
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12. PRESSUPOST

Finalment, es presenta el pressupost aproximat per adaptar aquest nou sector a una
mobilitat segura i sostenible. Algunes propostes com la d’urbanitzacié dels vials, poden
quedar recollides ja en el projecte del UA 16. LEAMG indica com han de ser els vials
per tal de complir les normatives d’accessibilitat i millorar la mobilitat dels vianants en
primer lloc. Aquest pressupost I'ha d’assumir el promotor:

Senyalitzacié d'orientacio per a vianants i
ciclistes 4,0 u. 100 € 400 €
Peu Campanyes informatives per fomentar Us
vianants i bici 1,0 u. 1.000 € 1.000 €
II-luminacié i mobiliari urba 10 u. 200 € 2.000 €
Moduls en "U" zona verda 18 u. 115 € 2.070 €
Bicicleta/VMP |Gabies d'estacionament en aparcaments
residencials 2 u. 200 € 400 €
Vehicle privat Reserva de places per a PMR 2 u. 100 € 200 €
Reserva de places per vehicle eléctric 2 u. 2.000 € 4.000 €
Senyalitzacié d'orientacio 4 u. 100 € 400 €
Transport publiciCampanyes informatives per fomentar el Us de
transport public 1,0 u. 1.000 € 1.000 €
o 11.470,00 €

*en el cas de les places de bicicleta s’han considerat la totalitat de les calculades a partir del Decret 344/2006
i preveient que els moduls d’U poden encabir a dues bicicletes/ plaga.
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EQUIP REDACTOR

SISTEMA DE GESTIO DE QUALITAT DOYMO S.A

Desarrollo, Organizacién y Movilidad, S.A. (D.0.yMO, S.A.)
c. Diputacio, 238, 22 82
08007 Barcelona

DAVID SOLER GRIMA
Director de projectes, DOYMO S.A.

Enginyer d’Obres Publiques

Gerard Oliver

Llicenciat en Geografia

David Soler Grima
Enginyer d’Obres Publiques
Num. Col. 18677

Desembre de 2023
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