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|. INTRODUCCIO

1. Antecedents

En aquest document es presenta I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del
Pla de Millora Urbana de les parcel-les compreses entre I’Av. Rovira Roura,
C. Eugeni d’Ors i Passeig Onze de Setembre al municipi de Lleida, que realitza
'empresa Assessoria d’Infraestructures i Mobilitat, S.L. El promotor del sector és la

cadena de supermercats Lidl.

Atenent les indicacions del Decret Legislatiu 1 /2005, de 26 de juliol, pel qual s’aprova
el Text Refds de la Llei d’'Urbanisme, i la propia Llei de Mobilitat 9/2003 (art.18), les
figures de planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions que
comportin nova classificacié de sol urba o urbanitzable han de contenir un estudi de

mobilitat que avalui les necessitats i requeriments en aquest aspecte.

Cal acompanyar la documentacio del planejament derivat d’'un estudi de mobilitat que
avali la idoneitat del desenvolupament urbanistic per garantir una mobilitat segura i
sostenible. Els continguts de I'estudi, aixi com la seva tramitacié, es concreten en el
Decret 344/2006 de Regulacié dels Estudis d’Avaluacié de la Mobilitat Generada,
publicat al DOGC num. 4723, de 21 de setembre de 2006. Aquest és el procediment

que ha estat seguit per a la realitzacié d’aquest estudi.

El concepte de desenvolupament urbanistic sostenible (article 3 del Decret 1/2005)
comporta la configuracié de models d’ocupacié del sol que evitin la dispersidé del
territori (...) i consolidin un model de territori globalment eficient. En aquest sentit,
IEstudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada ha de determinar un model de

comunicacions coherent amb aquest principi.
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2. Objectius i estructura del document

Els objectius concrets als que dona resposta el present treball sén els seglents:

¢ Avaluar lincrement potencial de desplacaments provocat pels nous

desenvolupaments.

+ Avaluar la capacitat d’absorcié dels serveis viaris i dels sistemes de
transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix o nul impacte
(desplacaments en bicicleta o a peu).

+ Proposar les xarxes per on s’haura de distribuir la nova mobilitat per a

gestionar de manera sostenible aquesta nova mobilitat.
Aquest document desenvolupa I'estudi en els seglents capitols:
El capitol 1l explica la Metodologia de treball que s’ha seguit.

En el capitol Il es descriu el Marc general pel que fa a situacié, demografia,

motoritzacio.

En el capitol IV es presenta 'Analisi de la mobilitat actual, a partir de les dades
obtingudes de 'EMQ 2006.

A continuacid, en el capitol V es presenta I'Analisi de la mobilitat generada, on
s’avalua lincrement potencial de desplagaments provocat pels nous

desenvolupaments del PMU (Pla de Millora Urbana).

El capitol seguent, VI, mostra I'Analisi de la xarxa existent, on es descriuen les
principals infraestructures de transport a I'area més propera del desenvolupament

urbanistic, és a dir, la xarxa viaria basica i la xarxa de transport public existents.

En el capitol VII, es concreten les Xarxes proposades per modes de transport. Es
en aquest apartat on s’avalua la capacitat d’absorcié dels serveis viaris i dels sistemes

de transport per a gestionar de manera sostenible la nova mobilitat generada.
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Il. METODOLOGIA DE TREBALL

Per a la realitzacié del present estudi s’ha treballat en varies fases utilitzant les fonts i

instruments descrits en I'esquema segulent.

Figura 1. Fonts d’informacié i fases en la realitzacio de I'estudi

FONTS / INSTRUMENTS FASES

Marc general

Cartografia 1:5.000

Analisi de la mobilitat
actual i generada

Memoria i panols
del POUM Lleida

Analisi de la xarxa existent
i planificada

Estadistiques oficials

Ajuntament de Lleida
Generalitat de Catalunya,
IDESCAT Diagnosi i propostes per
mode de transport

Treball de camp S

Conclusions
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I1l. MARC GENERAL

1. Situacio

L’efecte que pugui tenir la implantacié d’'uns establiments comercials sobre la mobilitat
de les persones depén en gran mesura de les caracteristiques del territori on es pretén
ubicar. La localitzaci6 detallada de la zona d’estudi es pot observar al planol 1 del

document.

En aquest cas, 'emplacament de la zona d’estudi queda ubicada al nord-oest del nucli

urba, al costat de I'N-240, tal i com es mostra a la seguent figura.

Figura 2. Ubicacio de la zona d’estudi al terme municipal de Lleida. Font: ICC

L’ambit d’estudi esta situada dins del barri de Vila Montcada — Ciutat Jardi, dins del
municipi de Lleida (Figura 3). Aquest barri es troba envoltat d’altres barris del municipi
com Balafia, Ciutat Jardi, Camp d’Esports i Princep de Viana — Clot.
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Les parcel-les que formen part de I'ambit d’estudi es troben al sud d’aquest barri, en un

punt de confluéncia amb altres barris del municipi.

Figura 3. Situaci6 del barri de Vila Montcada — Ciutat Jardi dins de Lleida Font: Elaboracio

propia a partir de la cartografia de I’Ajuntament de Lleida

La zona d’estudi es troba en la interseccié de dues de les principals vies de circulacié
de la ciutat de Lleida: 'Avinguda Alcalde Rovira Roure (direccié Nord-oest — Sud-est) i
el Passeig Onze de Setembre (amb direccié Sud-oest — Nord-est). Tal com es mostra
a la figura 4. El tercer carrer que limita amb el sector és el carrer d’Eugeni d’Ors, que

permet tancar aquestes dues vies principals, tot formant 'ambit de I'estudi.
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Figura 4. Localitzacié de la zona d’estudi dins del barri de Vila Montcada — Ciutat Jardi

Barri de Vila Montcada -
Ciutat Jardi

SEL

; '\ Ph__ _ |Parcelia : 7
@ 3 Barsi £h
3 DE YIANA = CEOT .
Bay, o EsrodTs o
Bacri MAilETASMHUNMBERT TORRES )

.

Barri 1J0C DEJLA BOLA

L’ambit de la zona d’estudi s’ha dividit en dues unitats:

La primera unitat, P1, consta d’una superficie de 1.863,51 m? i es troba al costat nord-
oest de la zona, a la cruilla entre els carrers Rovira Roure i Eugeni d’Ors. (veure figura
5).

La segona superficie analitzada és la unitat P2, de 13.159,23 m2, que ocupa la major

part de 'ambit d’estudi i es troba envoltada pels tres carrers que limiten el sector.
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Figura 5. Distribuci6 de les unitats dins de la zona d’estudi

2. Equipaments
La seguent taula mostra els diversos equipaments amb qué compta I'area proxima a la
finca estudiada.

Taula 1. Equipaments propers a la zona d’estudi Font: Elaboraci6 propia a partir de la web

de I’Ajuntament de Lleida

Nom equipament Adrega
Equipaments educatius
1 Escola Practiques 2 Av. Rovira Roure 42
2 Escola Ciutat Jardi C/Carmel Fenech, s/n
3 Institut Guindavols C/Eugeni d'Ors s/n
4 Facultat d'Infermeria de la Universitat de Lleida Av. Rovira Roure 44
5 Hospital Arnau de Vilanova Av. Rovira Roure 80
6 Hospital de Santa Maria Av. Rovira Roure 80
7 Hospital de Dia Miquel Marti i Pol Av. Rovira Roure 80
8 Centre comercial de Bricolatge (BricoDepot) Av.Rovira Roure 108
9 Camp d'Esports (Camp de Futbol Municipal) Carrer Doctor Fleming 69
10 Pavell6 Onze de Setembre Avinguda Onze de Setembre s/n
11 Parc de Bombers de Lleida Carrer Bombers s/n
12 Centre Penitenciari Ponent Carrer Victoria Kent s/n
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um|  Nomequpament | Adesa
13 Comissaria de Mossos d'Esquadra Carrer Sant Hilari s/n

Nous Equipaments
14 Supermercat Mercadona Av. Rovira Roure 87

Seguidament, a la seglent figura es mostra la posicid d’aquests equipaments en el

planol. S’observa que els itineraris de connexié entre ells i I'ambit d’estudi son
adequats en trobar-se immers en un entorn urba ja consolidat.

Figura 6. Localitzacié dels equipaments propers a la zona d’estudi
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IV. ANALISI DE LA MOBILITAT
ACTUAL

Les estadistiques utilitzades en aquest apartat corresponen a 'Enquesta de Mobilitat
Quotidiana (EMQ) de 'any 2006. Font: PMU Lleida 2011.

L’EMQ és una estadistica oficial promoguda per I'Autoritat del Transport Metropolita
(ATM) i el Departament Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya. En la
seva realitzacio participen I'Institut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona,

I'Institut d’Estadistica de Catalunya i el Centre d’Estudis d’Opinio.

Es realitza cada cinc anys mitjancant una enquesta telefonica i permet analitzar la
mobilitat quotidiana, tant de dies feiners com festius dels residents a Catalunya (a
diferéncia de la Enquesta de Mobilitat Obligada que, tot i ser més exhaustiva, només
donava a conéixer el primer desplacament d’'un dia feiner). El perfil de I'enquestat
correspon a un resident d’edat superior a 4 anys que realitza un desplagament

superior a 5 minuts.

A la ciutat de Lleida, I'analisi de les dades de 'EMQ 2006 s’ha realitzat a partir de
I'estudi de 2 grans grups:

- Analisi de les dades de mobilitat vinculades als residents.

- Analisi de les dades de mobilitat vinculades als no residents a Lleida pero si a
Catalunya, en tant que existeix la disponibilitat mitjancant 'EMQ 2006 de
complementar les dades vinculades als residents de Lleida amb altres vinculades a no
residents de la ciutat perd que, com a consequeéencia dels seus habits de mobilitat, van

afirmar haver realitzat algun dels seus desplagaments dins I'ambit de Lleida.

1. Analisi de la mobilitat obligada

1.1. Desplagaments totals

Segons les dades de 'EMQ 2006, el volum de desplacaments realitzats pels residents
de Lleida en un dia feiner és de 413.691, dels quals 410.522 tenen origen i/o
destinacio a la ciutat de Lleida (els 3.169 desplagaments restants es realitzen entre

municipis diferents al de Lleida).
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Aquestes dades donen com a resultat un terme mig de 3,2 desplacaments/habitant/dia

feiner; i de 282.264, és a dir, 2,2 desplagcaments/habitant/dia festiu.

Taula 2. Desplagaments totals al municipi de Lleida. Font: EMQ 2006

Desplacaments vinculats a residents | Coeficient de Mobilitat

Laborable 413.691 3,2

Festiu 282.264 2,2

1.2. Tipus de flux

Del total de desplagaments diaris per mobilitat en dia feiner, cal destacar que:

En dia feiner, el 90% dels desplagaments son realitzats pels residents que fan

viatges interns, és a dir que tenen origen i destinacié a la ciutat de Lleida.

En un dia feiner el 9% dels desplacaments sén externs, és a dir, tenen com a
origen o destinacié un altre municipi. D’altra banda en festius aquest percentatge

s’'incrementa fins al 18%.

L’1% dels viatges en dia feiner es realitzen entre municipis externs a Lleida, és

a dir, que tenen com a origen i destinacié municipis fora de Lleida.
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Figura 7. Distribuci6 de la mobilitat segons el tipus de flux.

Font: Elaboraci6 propia a partir de les dades del EMQ 2006 Lleida.

Dia Feiner

9%

90% Lleida

1%

1.3. Motiu del desplagament

Del total de 413.691 desplagaments dels residents comptabilitzats en dia feiner, i els
282.264 per a dia festiu, s’obtenen els motius principals dels desplagaments realitzats

a qualsevol dels diferents modes de transport.

Analitzant les dades en funcié del motiu del desplagament, s’obté que un 28,70% de la
mobilitat dels dies feiners correspon a mobilitat quotidiana (personal: lleure, compres,
etc...) mentre que un 25,13% correspon a la mobilitat ocupacional o obligada (treball,

estudis). El 43,14% restant correspon als desplacaments de tornada a casa.
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Figura 8. Percentatges dels motius de desplagcaments al municipi de Lleida Font:

Elaboracio propia a partir de les dades del EMQ 2006 Lleida.

Dia feiner

B Tomadaacasa

B Mobilitat ocupacional feina

Mobilitat occupacional estudi

Mohilitat personal

B Treball M Estudis

A la seglent taula es pot observar els percentatges corresponents dels motius de

desplagament en funcio del tipus de dia.

Taula 3.Distribuci6 dels desplagaments al municipi de Lleida en laborable i festiu. Font:

EMQ 2006
Motiu Laborable Festiu

Tornada a casa 190.911 46,14% 134.484 47,64%
Mobilitat ocupacional feina 70.077 16,93% 12.248 4,33%
Mobilitat ocupacional estudi 33.935 8,20% 884 0,31%
Mobilitat personal 118.768 28,70% 134.649 47,70%

Total 413.691 100% 282.264 100%

,o  Estudidavaluacié de la mobilitat generada del Pla de Millora Urbana de les parcel-les compreses entre

I’Avinguda Rovira Roure, Carrer Eugeni d’Ors i Pg. Onze de Setembre



1.4. Principals connexions dels desplagaments relacionats amb el

municipi de Lleida

La segient taula presenta els principals municipis relacionats amb Lleida per la

mobilitat.

Taula 4.Principals destinacions associades al municipi de Lleida en un dia feiner. Font:

EMQ 2006

Destinacions | Desplacaments | % Desplagcaments
Alpicat 4.064 6,98%
Torrefarrera 3.096 5,32%
Balaguer 3.054 5,25%
Alcarras 2.620 4,50%
Alcoletge 2.263 3,89%
Mollerussa 1.935 3,32%
Almacelles 1.491 2,56%
Tarrega 1.274 2,19%
Corbins 1.252 2,15%

1.5. Repartiment modal

El segiient grafic mostra el repartiment modal dels dies feiners. Es pot observar com

predominen els desplagaments en transport privat amb un 46%, seguit dels

desplacaments en bicicleta 0 a peu amb un 45%. Per Ultim, es troba que un 9% dels

desplagaments es realitzen en autobus.

Figura 9. Distribucio6 del repartiment modal al municipi de Lleida. Font: Elaboraci6 propia a
partir de les dades del EMQ 2006

B Modes no motoritzats

46%

B Transport Public

Transport Privat
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V. ANALISI DE LA MOBILITAT
GENERADA

1. Introduccio

El Pla de Millora Urbana a I'entorn de la zona estudiada generara i atraura una

mobilitat determinada, en funcié de la tipologia d’'Us i les seves caracteristiques.

El Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada relaciona els nous usos urbans amb una generaci6 i atraccié de
desplagcaments. L’article 8.1 determina com ha de ser I'estimacié del nombre de
desplacaments generats pels diferents ambits del pla, en funcié de les superficies, els
usos permesos o l'index d’edificabilitat, i remet a I'annex | per detallar ratis concrets
minims de generacié de desplacaments. També s’explicita, en I'article 8.2, que els
viatges generats s’han de grafiar en un planol a escala adient, on s’identifiquin

clarament els focus de major generacié de viatges.

2. Parametres establerts en els annexos del Decret 344/2006

2.1. Annex | del Decret: Viatges generats / dia

En lannex | del Decret 344/2006 s’especifica que en els estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada s’estimara el nombre de desplagaments que generin les diferents
activitats i usos del sol amb els segtients ratios minims de viatges generats/dia, llevat

d’aquells suposits en qué es justifiqui 'adopcio de valors inferiors:
Viatges generats/dia

Us d’habitatge el valor més gran dels dos segiients: 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona

Us residencial 10 viatges/100 m2 de sostre
Us comercial 50 viatges/100 m2 de sostre
Us d’oficines 15 viatges/100 m2 de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m2 de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m2 de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m2 de sol
Franja costanera 5 viatges/ml de platja
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2.2. Annex Il del Decret: aparcament de bicicletes

Tanmateix, quant a aparcament de bicicletes, 'annex Il especifica les reserves

minimes d’aparcament fora de la via publica, en funcié de les activitats i usos del sol (a

excepcid d’aquells suposits en qué es justifiqui 'adopcié de valors inferiors:

Places minimes d’aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge max. de

Us comercial
Us d’oficines
Us industrial
Equipaments docents

Equipaments esportius, culturals i recreatius

Altres equipaments publics
Zones verdes

Franja costanera
Estacions de ferrocarril

Estacions d’autobusos interurbans

2 places/habitatge

2 places/100m2 sostre o fraccio
1 placa/100 m2 sostre o fracci6
1 placa/100 m2 sostre o fracci6
1 placa/100 m2 sostre o fracci6
5 places /100 m2 sostre o fraccio
5 places/100 places d’aforament
de l'equipament

1 plaga/100 m2 sostre o fraccio
1 plaga/100 m2 sol

1 plaga/10 ml de platja

1 plaga/ 30 places ofertes de circulacio

0,5 places/30 places ofertes de
circulacié

2.3. Annex lll del Decret: aparcament de vehicles

Per ultim, en I'annex lll s’estableixen les reserves minimes d’aparcament de vehicles

fora de la via publica:
Places minimes d’aparcament

Turismes (places min 4,75 x 2,4m)

Motocicletes (places min 2,20x1,00m)

Us d’habitatge (turisme)max. de

Us d’habitatge (motocicleta) max. de

1 plaga/habitatge

1 plaga/100m2 sostre o fraccio
0,5 places/habitatge

1 plaga/200m2 sostre o fraccio

Estacions de Ferrocarril i d’autobusos interurbans (tur) 5 places/30 places ofertes de circulacié

(moto) 5 places/30 places ofertes de circulacio
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3. Calcul de la mobilitat generada i previsions d’aparcaments

3.1. Mobilitat Generada

En I'ambit d’estudi existeixen edificacions existents i edificacions noves a construir, tal

com es presenta en el croquis i la taula seguents:

Figura 10.Esquema de les superficies que formen part de les unitats d’estudi. Font: Pla de

Millora Urbana de composicié volumétrica i facanes.
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Taula 5. Dimensions de la superficie de sostre de les dimensions de les unitats de I'ambit

d’estudi. Font: Elaboracié propia a partir de dades del PMU.

Unitat Volums Tipus |m?”comercial | m” oficines | m” residencial | m* sostre
P1 V1 Nova 652 839 1.491
P2 A Existent 1.224 1.224
P2 B Existent 2.362 2.362
P2 V2 Nova 578 1.157 1.735
P2 V3 Nova 2.053 2.053 4.106

En aquests calculs s’ha utilitzat la superficie total de sostre per tal d’obtenir els viatges

generats per cada zona. En els usos comercials no s’ha utilitzat la superficie de venda

per realitzar els calculs ja que Unicament es coneix la superficie de vendes de la unitat

2 volum 3 (superficie de vendes =1.140,10 m? ) i manca informacié dels altres

comercos introduits a les unitats 1 i 2.
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La taula 5 mostra, per 'ambit d’estudi, tant la mobilitat diaria generada i atreta com les
previsions necessaries quant a aparcament de bicicletes, de turismes i de
motocicletes, segons I'Us que es proposa a la memodria de l'actuacid i del sostre

edificable.

Taula 6. Calcul de la mobilitat generada i les previsions d’aparcament del total de I’ambit
d’estudi. Font: Elaboracié propia a partir del Decret 344/2006 i de dades del PMU

Sostre edif. Sostre edif. Sostre edif. Sostre edif. Superficie esscgis

Residencial Comercial Oficines Industrial equipaments ||iL?I'€‘S
Unitat 1 0 652 g0 G o @ o
Unitat 2 1.224 4.993 3.210 0 -

1224 5645 a0 | o | o

RESIDENCIAL  coMERCIAL  OFICINES  INDUSTRIAL TQUIPAMENTS 7 [jpes EEbisiats
Unitat 1 0 327
Unitat 2 123 2.497

*Els calculs s’han realitzat amb la superficie de sostre

Tenint en compte aquest plantejament, la mobilitat total generada pel planejament
proposat és de 3.555 desplagcaments/dia.

Cal tenir en compte que actualment els terrenys ja es troben en sol urba, que els
volums A i B ja sOn existents i que, per tant, actualment ja crea la seva propia
mobilitat generada. Per tal d’estimar la mobilitat actual, podem emprar el mateix
métode de calcul i suposar valids les ratios del Decret 344/2006, d’'on s’obté que la
mobilitat ocasionada per aquest ambit és d’'uns 1.304 desplacaments/dia.

Taula 7. Calcul de la mobilitat actual estimada Font: Elaboracio propia a partir del Decret
344/2006 i de dades del PMU

Existents Sostre edif.  Sostre edif. ~ Sostre edif.  Sostre edif. Superficie Sol espais
Residencial Comercial Oficines Industrial equipaments lliures

Unitat 2 1.224 2.362 0

e o 0
1224 2362 | o o 0 |
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VIATGES VIATGES VIATGES VIATGES

VIATGES VIATGES TOTAL

GENSgATS GENEQATS GENERATS ~ CENERATS  GengRraTS US %ENEEsTfAE VIATGES
RESIDENCIAL COMERCIAL USOFICINES \\niysTriaL  EQUIPAMENTS ) \yres | SahlEiais

0 0 o NN 0 o NN
123 1.181 0 0 0 0 1.304
g | o | o | o | 1314

D’aquesta manera, la mobilitat generada neta seria la diferencia entre la mobilitat del

planejament futur i I'actual: 2.251 desplagcaments/dia.

Donat que es desconeix encara la superficie de venda, es compta per al calcul el
sostre comercial total, molt superior a la superficie de venda. Per tant, es considera
que prenent la ratio de 50 viatges/100m? per als usos comercials i 15 viatges/100m?
per als usos d’oficines tal i com indica el Decret, hom es queda en el marge de

seguretat.

Segons aixo, el repartiment modal segons I'analisi anterior de la EMQ 2006 seria el
seguent (considerant un repartiment modal de 45% per als desplagaments no
motoritzats; 9% per al transport public; 46% per al vehicle privat).

Taula 8. Desplacaments per modes de transport. Font: Elaboracid propia a partir del Decret

344/2006
DESPLACAMENTS PER MODES DE TRANSPORT (viatges/dia)
Sectors Modes no motoritzats Transport public Transport privat
Unitat 1 204 41 208
Unitat 2 809 162 827
Total 1013 203 1.035

3.2. Reserva minima de places d’aparcament fora de la via publica

A la Taula 9 es poden veure les reserves d’aparcament necessaries per a cada Us de

I'edifici.
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Taula 9.Calculs de reserves d’aparcaments per a cada Us. Font: Elaboracié propia a partir
del Decret 344/2006

TOTAL P TOTAL P
BICI/100 TOTALP  TOTALP  TOTALP  TOTALP g/ [ c [N

BICI/ US BICI/ US BICI/US BICI/ US
m2 sostre ESPAIS  R:1(e{[e{H=3V
habitatge TERCIARI INDUSTRIAL OFICINES EQUIPAM. LLIURES

Unitat 1 0 N @ e o NG EETEE
Unitat 2 25 I G s |
> | s o o 0 o | 12

TOTAL P TOTAL P TOTAL P TOTAL P
COTXE / 100 COTXE US MOTO / 200 m2 MOTO US

m2 sostre HABITATGE sostre HABITATGE

habitatge (MAX.) habitatge (MAX.)

Unitat 1 » HEOEE - O
Unitat 2 12 . I
I S R R R R S

Per a I'is residencial, cal fer una reserva minima total d’aparcament fora de la via

publica de 25 places per a bicicletes, 12 turismes i 6 motocicletes (totes a la unitat 2).

Per a usos de comergos també s’han de preveure 57 places per a bicicletes (7 places

per a la unitat 1 i 50 places per a la unitat 2).

Finalment, per a usos d’oficina caldra fer una reserva minima de 42 places (9 places

per ala unitat 1 i 33 places per a la unitat 2).

En una primera fase es considera adequat introduir inicialment unes 10 places
d’aparcament per a bicicletes. Posteriorment, en funcié de 'evolucié de la mobilitat al
sector analitzat el promotor haura d’augmentar les places d’aparcament fins als valors

estimats.

3.3. Reserva de places d’aparcament de vehicles dins de la zona
d’estudi

Pel calcul del nombre de places d’aparcaments dins de I'ambit d’estudi s’han consultat
diferents normatives. Primerament, s’ha analitzat el Decret 378/2006 del 10 d’Octubre
gue desplega la Llei 18/2005 on s’estableix una dotacié minima d’aparcaments per
cada 100 m? de superficie de venda, segons diferents tipologies comercials.

Ara bé, tot i aquestes xifres, la Generalitat 0 el municipi poden revisar a la baixa les

dotacions d’aparcament previstes quan es consideri justificat per la tipologia de
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I'establiment projectat, la localitzacié prevista per a aquest i la seva accessibilitat a peu

0 mitjangant transport public.

Aixi, també s’ha consultat el Pla General de Lleida on a 'Annex 4 del document

“Regulacio técnica de I'aparcament” s’estableix que

- Per locals o establiments comercials a partir de 600 m? de superficie de venda s’ha

d’introduir 1 plaga d’aparcament per cada 20m? de superficie de venda.

- Per oficines i despatxos s’ha de posar 1 plaga d’aparcament per cada 120 m? de

superficie.

Donat que Unicament és coneix la superficie de venda del volum 3 de la unitat 2, per a
les altres superficies s’ha treballat amb la superficie de sostre per usos comercials. Per
tant, en aquests casos es treballa amb uns valors més elevats dels corresponents,

situant-nos del costat de la seguretat.

Aixi, si es té en compte les superficies de la Taula 5, afegint que I'inica superficie de
venda coneguda correspon al volum 3 de la unitat 2 (1.140,1 m?) caldra introduir les

seguents places d’aparcament per a cada volum:

Taula 10.Places d’aparcament a dins de cada unitat. Font: Elaboracié propia a partir de

I’Annex 4 de la “Regulacié técnica de I'aparcament”.

Places/superficie comercial | Places/superficie oficina | Places Total
P1 | V1 Nova 33 7 40
P2 | A Existent
P2 | B Existent 118 (en cas de modificacio)
P2 | V2 Nova - 10 10
P2 | V3 Nova 57* 17 74

*Calcul realitzat amb la superficie de venda

Donat que el volum 2 de la unitat 2 no té una superficie major de 600 m? no caldra

reservar places d’aparcament per a usos comercials.

Pel que fa a l'establiment B de la unitat 2, que ja existeix i correspon al Portolés,
inicialment no s’hauria de reservar cap placa per aquest volum. Ara bé, en cas que en
un futur s’hagués de moadificar i introduir noves places, caldria reservar com a maxim
118 places d’aparcament (si tot I'establiment es destinés a superficie de venda d’'Us

comercial).

Estudi d’avaluacio de la mobilitat generada del Pla de Millora Urbana de les parcel-les compreses entre 29
I’Avinguda Rovira Roure, Carrer Eugeni d’Ors i Pg. Onze de Setembre




D’altra banda, les 57 places d’aparcament del volum 3 de la unitat 2 s’han obtingut
utilitzant la superficie de venda de 1.140,1 m® que és I'Unica superficie de venda

coneguda en tot 'ambit d’estudi.

Per tant, per a la unitat 1 seran necessaries 40 places d’aparcament i per a la unitat 2

caldran 84 places d’aparcament (10 pel volum 2 i 74 pel volum 3).

3.4. Distribuci6 urbana de mercaderies

Seguint les indicacions de l'article 6 del Decret, cal reservar un 10% dels sostre

comercial per a usos de magatzem.

Amb aquesta hipotesi, caldra reservar un total de 329 m? per a magatzem distribuits en
el diferents establiments (66m? a I'entorn de la unitat 1, 58m? a I'entorn de la unitat 2

superficie 2 i 205m? a I'entorn de la unitat 2 superficie 3).

En aquest cas, segons dades del PMU es considera acceptable introduir a la
superficie 3 un magatzem de 370,57 m? i una camera frigorifica de 51,98 m?, ja que
aquest valor és superior a I'exigit a tot el sector (370,57m? + 51,98m? = 422,55 > 329

m?).

No caldra reservar un moll o espai minim de descarrega (3x8 metres) si la superficie
de venda prevista es manté per sota dels 1.300 m®. En aquest cas com la superficie de

venda és de 1.140 m? no caldra preveure cap reserva de moll de descarrega.

Pel que fa a la reserva de places de carrega i descarrega, caldria reservar 6 places de
3x8 a la xarxa viaria. D’aquestes places, 4 serien a causa dels usos comercials (1
plaga/1.000 m? d’'usos comercials segons el Decret 344/2006): i 2 placa seria a causa
dels m? de sostre d’'usos d'oficina (1 plaga per cada 2.000 m2 de sostre d’usos
d’oficina segons el Decret 344/2006).

A peticié de I'Ajuntament de Lleida, la carrega i descarrega de mercaderies s’ha de
realitzar a I'interior de la zona d’estudi, per tant s’ha de preveure un espai a fi i efecte

d’aquestes tasques.

Aixi, enlloc d’introduir 6 places d’aparcament a la xarxa viaria, 'empresa promotora
introduira una zona d’entrada de carrega i descarrega que pugui absorbir tot el transit
generat de carrega i descarrega. La localitzacio de la zona d’entrada de carrega i

descarrega es mostra a la seguent figura.
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Figura 11.Localitzaci6 de la zona de carrega i descarrega dins de I’ambit de I’estudi. Font:

Pla de Millora Urbana
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V1. ANALISI DE LA XARXA
EXISTENT

1. Xarxa viaria basica

1.1. Vies principals

La xarxa viaria d’accés esta formada per:

Avinguda Alcalde Rovira Roure: Es la via principal d’aquest entorn i es troba al
costat oest de la zona d’estudi i enllaca el nucli de Lleida amb I'N-240. Es una via

bidireccional amb dos carrils de circulacié per sentit.

No es permet 'aparcament de vehicles en aquest tram entre la rotonda d’interseccié
amb Onze de Setembre en sentit Arnau de Vilanova, ja que aquest tram adquireix
caracter de carretera. A l'altre costat de Rovira Roure en sentit Lleida centre es permet

'aparcament a ambdods costats del carrer.

En aquest carrer hi circulen varies linies d’autobusos.

Foto 1 Avinguda Rovira Roura (vista cap al Foto 2 Avinguda Rovira Roura (vista cap al
Sud-Est, creuament amb Pg. Onze de Nord-Oest, creuament amb Pg. Onze de
Setembre). Setembre).

Passeig Onze de Setembre: Vial que neix a la Placa Europa i recorre en direccio
nord-est — sud-oest fins al barri de Gardeny. El passeig és bidireccional amb un carril

de circulacié en cada sentit.
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Es permet aparcar a ambdds costats del passeig i al costat esquerra també s’hi troba
un carril bici al llarg de tot el passeig. Actualment, no hi circula cap linia d’autobus pel

tram analitzat.

Foto 3 Passeig Onze de Setembre (vista cap Foto 4 Passeig Onze de Setembre (vista cap

al Nord-Est. creuament amb Eugeni d’Ors) al Sud-Oest, creuament amb Eugeni d’Ors)

Carrer Eugeni d’Ors: Se situa al nord de la zona estudiada. En un primer tram entre
el carrer Arquitecte Goma i Onze de Setembre hi ha un carril de circulacié per sentit.
Seguidament en el tram entre Arquitecte Goma i la intersecci6 amb Rovira Roure es
troba un unic carril en sentit Avinguda de Pinyana. D’altra banda, també es permet que
accedeixin a aquesta via en sentit nord els vehicles que surten de I'aparcament de

I’Arnau de Vilanova.

També cal tenir en compte que al tram final d’Eugeni d’'Ors s’hi troba I'entrada
d’'urgéncies de I'Hospital Arnau de Vilanova. Aixi, existeix una zona on només hi esta

permés I'estacionament per a ambulancies.

En aquesta via no es permet aparcar en cap costat, fins i tot en alguns trams s’han
introduit pilones (foto 6) per evitar possibles estacionaments rapids per part d’alumnes

de I'Institut Guindavols.
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Foto 5. Carrer Eugeni d’Ors (vista cap al Foto 6. Carrer Eugeni d’Ors (vista cap al
Nord-Oest, creuament amb Onze de Sud-Est, creuament amb Sortida Arnau de

Setembre) Vilanova)

Altres vies importants de la zona també son:

Carrer Arquitecte Goma: Permet comunicar I'entrada des del cami de Montcada i
'Avinguda de Pinyana amb el carrer Eugeni d’Ors, en direccié nord sud. Actualment,

és un carrer unidireccional fins a la rotonda d’interseccié amb I’Avinguda de Pinyana.

No es permet aparcar en cap costat del carrer i aquest tram permet accedir al parquing

de I'hospital Arnau de Vilanova.

Foto 7. Carrer Arquitecte Goma (vista cap al nord, des

de I'Institut Guindavols)

Carrer Roda d’Isabena: Es la perllongacié del Carrer d’Eugeni d’Ors un cop s’ha
realitzat la interseccié amb el Passeig Onze de Setembre. Es un carrer bidireccional
amb un carril per a cada sentit on no es permet aparcar en cap dels costats del carrer.

En aquest carrer es troba I'accés a I'aparcament de I'hospital Santa Maria.
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Foto 8 Carrer Roda d’Isabena (vista cap al sud-est des

del creuament amb Onze de Setembre.)

A la seglent figura es mostra la xarxa viaria en I'entorn de la zona d’actuacio.

Figura 12. Xarxa viaria propera a I’ambit d’estudi. Font: Elaboracié propia.
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1.2. Xarxa de Vianants

A la ciutat de Lleida com a consequencia del seu caracter compacte, gairebé la meitat
dels desplacaments que es produeixen al dia es realitzen a peu. Per aquesta rad la

xarxa de vianants pren un paper molt important en la mobilitat de Lleida.

Pel que fa a les condicions actuals de I'ambit d’estudi, es tracta d'una zona
urbanitzada amb voreres d’amplada adequada. Es troben també passos de vianants a
totes les cruilles (semaforitzats 0 amb senyalitzacions de passos de vianants segons la

importancia de la cruilla).

Al Passeig Onze de Setembre hi predominen cases adossades al llarg de tot I'eix, amb
voreres amples als dos costats. D’altra banda, cal esmentar que en alguns trams com
per exemple les proximitats a 'aparcament de I'Hospital de Santa Maria i el tram entre
Rovira Roure i Eugeni d’Ors (tram d’'Onze de Setembre de davant de la zona d’estudi)

on la vorera no esta pavimentada i hi ha terra compactada. (Foto 12).

Foto 9 Passeig Onze de Setembre (vista cap Foto 10 Passeig Onze de Setembre (vista
al Nord-Est, davant unitat 2) creuament rotonda costat nord-est)
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Foto 11 Passeig Onze de Setembre (vistacap Foto 12 Passeig Onze de Setembre (vista
al Nord-Est davant de I’Aparcament Santa entre Rovira Roure i Eugeni d’Ors)

Maria)

En referencia a Rovira Roure es pot destacar que les voreres sén adequades en
amplitud, tot i que en alguns trams el vianant acostuma a trobar-se poc espai per

caminar i acostuma a utilitzar I'espai reservat per a les bicicletes.

e e o

e

Foto 13 Av. Rovira Roure (vista cap al Sud-  Foto 14 Av. Rovira Roure (vista cap al Nord-

Est creuament amb Onze de Setembre) Oest davant de la concessionaria Portolés)

Al planol 3 d’aquest document es pot observar la xarxa de vianants propera a la zona
d’estudi.

1.3. Itineraris de Bicicletes

A la zona d’estudi existeix un gran nombre de voreres bici que faciliten la circulacié per
aquest mode de transport. En els tres carrers que voregen les parcel-les d’estudi

també es troben trams amb carrils bici segregats.
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Aixi, es troba una vorera bici, de sentit Unic, per a ciclistes urbans a Onze de Setembre
al costat esquerra del Passeig (foto 15). També es pot destacar un altra vorera bici al
costat dreta de I'Avinguda Rovira Roure de doble sentit que s’origina al centre de
Lleida i continua fins als afores de Lleida (foto 16).

Foto 15 Carril bici Onze de Setembre al creuament amb Eugeni d’Ors (sentit sud-oest)

Foto 16 Carril bici Av. Rovira Roure davant Concesionaria Portolés (sentit nord-oest)

Finalment, es troba un carril bici al carrer Eugeni d’'Ors entre Onze de Setembre i
Arquitecte Goma de doble sentit. Aquest carril segueix per arquitecte Goma fins a
I’Avinguda Pinyana, on es bifurca en els dos sentits de circulacio.
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Foto 17 Carril bici Arquitecte Goma (sentit

IES Guindavols (sentit sud -est) nord)

Per tant, es pot concloure que existeix una xarxa completa de carril bici al voltant de la
zona d’estudi, ja que aquesta es troba envoltada de carrils bici en els tres costats de

'area analitzada.

Al final d’aquest document, al planol 4, es pot observar la xarxa de carrils bici propera

a 'ambit d’estudi.

2. Xarxa actual de transport public

2.1. Linies d’Autobus

En tractar-se d’'una zona ja urbana del municipi de Lleida, a 'ambit d’estudi ja hi donen

servei diferents linies de bus.
Les parades de bus més properes a la zona d’estudi es troben ubicades a:

- Ciutat Jardi 1. A Rovira Roure a davant de la concessionaria Portolés, a
prop del creuament amb Eugeni d’Ors on les linies circulen cap al Nord-
Oest.

- Ciutat Jardi 2. A Rovira roure a prop de la intersecci6 amb Onze de

Setembre pels autobusos que circulen en sentit Sud-Est (foto 19).
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Foto 19 Parada d’Autobts Ciutat Jardi 2

(Rovira Roure sentit Nord - Oest)

- Arnau de Vilanova. Es localitza al carrer Eugeni d’Ors que permet accedir a

I'hospital Arnau de Vilanova.

- Hospital de Santa Maria. Localitzada a Rovira Roure a davant de I'Hospital

de Santa Matria.

- Vila Montcada: Localitzada al cami de Montcada a prop de la interseccio

entre 'Avinguda de Pinyana i el carrer Arquitecte Goma.

Actualment el municipi de Lleida té 12 linies urbanes que permeten comunicar els

principals punts del municipi. D’aquestes linies existeixen 5 de circulars i 7 de lineals.

De totes aquestes linies n’hi ha 4 urbanes que passen a prop de la zona d’estudi i una

linia interurbana. El recorregut d’aquestes linies és el seguent:

La linia 5 té un itinerari lineal que permet circular des de I'Arnau de Vilanova fins a

Doctora Castells al barri de Cappont, passant pel barri de Pardinyes.

La linia 6 també té un recorregut lineal que permet circular del Mercat de la Bordeta a

'Arnau de Vilanova passant pel centre de Lleida.

La linia 2 és una linia circular anomenada Ronda — Hospitals que circula en sentit

horari i es desvia en un tram per arribar a I'’Arnau de Vilanova.
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La linia 3, anomenada Exterior — Hospitals, també és una linia circular en recorre un
trajecte similar a la linia 2 pero en sentit antihorari. Aquesta linia també es desvia un

tram per arribar a I’Arnau de Vilanova.

La linia 128 és una linia d’autobusos interurbans que permet comunicar Lleida amb

Alpicat. Aquesta linia també realitza parada als llocs propers de la zona d’estudi.

Els recorreguts, frequiéncia i horaris de totes aquestes linies que tenen parada en les

proximitats de I'area d’estudi, es presenten a 'Annex 2 d’aquest document.

El planol 5 presenta la xarxa actual de transport public a la zona d’estudi.
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VII. XARXES PROPOSADES PER
MODES DE TRANSPORT

El Decret 344/2006 de regulacié dels estudis d’Avaluaciéo de la Mobilitat Generada
concreta quins son els parametres de planificaci6 adequats per a la mobilitat en els
seus articles 4.1 i 4.2: amplades minimes de carrers, pendents maximes de carrers,

etc...

1. Itineraris de vianants

Donat que el cas del Pla de Millora Urbana la zona d’estudi t¢ com a objecte de
planejament un entorn urba practicament consolidat, la xarxa actual d'itineraris de
vianants ja es troba generalment mallada i garanteix la connectivitat i continuitat

d’itineraris pels vials existents.

Figura 13. Ubicacié del sector dins d’un entorn urba. Font: ICC

Tot i aix0, pel fet de generar una nova zona comercial suposa que s’haura de modificar
les condicions d’urbanitzacié de la vorera d'Onze de Setembre entre Rovira Roure i
Eugeni d’'Ors. A l'analisi de la xarxa de vianants, ja s’ha indicat que aquesta vorera es
troba no pavimentada i disposa de terra compactada. Per tant, caldra pavimentar el
tram d’Onze de Setembre per tal de permetre una millor circulacié i sigui adequat en
condicions meteorologiques adverses.
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D’altra banda, lincrement de viatges a peu no representa un problema per a la
mobilitat a la zona, com es pot comprovar en el calcul segient que determina

l'increment de viatges a peu a I'accés de I'edifici:

APgia = MG 16 motoritzats ¥ MGrransport col-lectiu
Essent:
AP : increment d’accessos a peu a l'edifici al dia
MG 1o motoritzats: MODbilitat generada (viatges/dia) per a vehicles no motoritzats
MGrransport col-leciiv: MODbilitat generada (viatges/dia)amb transport col-lectiu

L’'increment de viatges a peu en I'entorn dels accessos de l'edifici, sera igual a la
mobilitat generada a peu més els viatges generats en transport public, ja que aquests
també s’han de desplacgar de la parada del mode fins a I'edifici. Per tant, segons els

resultats de I'apartat V 3.1. tenim que:
P1: APdia = MG no motoritzats T+ MGTransport col-lectiu = 204 + 41 =245 ViatgeS/dia
P2: APdia = MG no motoritzats + MGTransport col-lectiu = 809 +162 =971 ViatgeS/dia

Per calcular el moment més desfavorable del dia, ens fixem en l'hora punta (es

considera una xifra que concentra el 10% dels viatges diaris):

P1: APhora punta = APgia X Factor d’hora punta =

=245viatges/dia x 10% = 24,5viatges/hora

P2: APhora punta = APgia X Factor d’hora punta =
=952 viatges/dia x 10% = 97,1 viatges/hora

Aix0 significa un increment de menys de 1 vianant per cada dos minuts per a la unitat
1 i no s’arriba a 2 vianants més cada minut per la unitat 2 en el periode del dia més
desfavorable. Per tant, s’observa que I'execucié d’aquest estudi no comporta I'alteracio
de les condicions de vialitat donats els valors tan baixos d’increment de mobilitat

generada a peu.
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2. Xarxa de bicicletes

Com s’ha vist en l'apartat VI.1.3, el barri analitzat consta d’'una xarxa completa de
carrils bici que permet circular al voltant comodament, tant per I'eix de Rovira Roure
com pel Passeig d’'Onze de Setembre. També cal destacar el carril bici de I'Avinguda
de Pinyana que permet donar continuitat al carril bici de Rovira Roure. A la segilent

figura es mostra la xarxa de carrils bici propera a la zona d’estudi.

Figura 14. Localitzacié dels itineraris de carril bici a prop de la zona d’estudi. Font

Elaboracié propia

3. Xarxa de transport public

El cas del Pla de Millora Urbana de la zona analitzada té com a objecte de
planejament un entorn urba ja consolidat, amb un servei de transport public molt
complet. No es plantegen noves linies de transport public, assumint que els 319 nous
desplacaments en bus (32 nous desplacaments en hora punta. Considerant que es

Estudi d’avaluacio de la mobilitat generada del Pla de Millora Urbana de les parcel-les compreses entre 45
I’Avinguda Rovira Roure, Carrer Eugeni d’Ors i Pg. Onze de Setembre



pren el valor de I'hora punta igual al 10% dels desplagaments diaris) poden ser

absorbits per la xarxa actual

Les inspeccions visuals realitzades a les diferents linies de bus en hora punta indiquen
que els vehicles es troben per sota de la seva capacitat (no es troben saturades) i, per
tant, disposen de capacitat suficient per a absorbir la mobilitat generada d’1-2

passatgers més per expedicio.

L’Ajuntament de Lleida considera que al incrementar I'Us de les parades cal millorar les
seves condicions. Aixi es demana que a les parades de Ciutat Jardi 1 i 2 s’incloguin
les instal-lacions d’'una marquesina a cadascuna i una pantalla d’informacié a l'usuari

en la parada Ciutat Jardi 1.

4. Itineraris de vehicles

El cas de la modificacio de les parcel-les analitzades té com a objecte de planejament
un entorn urba ja consolidat, la xarxa actual d’itineraris de vehicles ja es troba
totalment mallada i garanteix la connectivitat i continuitat d’itineraris pels vials
existents. Al planol 6 d’aquest document es troba la representacio dels itineraris

principals per a vehicles motoritzats a I'ambit d’estudi.

A continuacio, s’analitza la possible problematica de transit associada a la creacié de
nous desplagaments en vehicle privat (1.035 desplagaments nous en vehicle). Donat
que estem en una zona d’Us comercial sembla adequat incrementar 'ocupacié a 1,5
persones/vehicle, ja que es considera que en Us comercial 'ocupacié dels vehicles és
més gran. Aixi, s’'obté que el nombre de vehicles generats en un dia és de 690

vehicles (139 a I'entorn de la unitat 1 i 551 a I'entorn de la unitat 2).

Pel que fa a I'hora punta (acceptant una hora punta del 10% de la intensitat mitjana
diaria), la preséncia de vehicles augmentaria en 69 vehicles, 14 vehicles a la unitat 1

i 55 vehicles a la unitat 2.

Segons els aforaments propers a la zona d’estudi extrets del PMU de Lleida (2011), tal
com s’indica a la figura 14, el factor hora punta de la zona d’estudi sempre se situa per
sota del 7,5%. Per tant, agafant un factor d’hora punta del 10% hom es situa pel marge

de la seguretat.
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Figura 15. Aforaments de la interseccioé Eugeni d’Ors — Onze de Setembre. Font: PMU

Lleida(2011).
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4.1. Estat actual de la capacitat de la xarxa principal

Per tal d’avaluar la capacitat final de les vies es fa Us del Pla de Mobilitat urbana de
Lleida (Novembre 2011) d’'on es poden obtenir dades sobre la intensitats de vehicles
que registren I'avinguda Rovira Roure i el passeig Onze de Setembre en la seva hora
punta (segons els aforaments obtinguts s’ha observat que I'hora punta té lloc de 18 a
19h).

S’ha decidit treballar amb el transit d’'un dia feiner perqué el transit de les vies és
major. Tanmateix, cal tenir en compte que el transit punta dels comergcos és meés
elevat el dissabte. Per tant, aquests calculs han estat realitzats del costat de la

seguretat ja que és treballa amb I'hora punta de les vies i dels comergos proposats.

Figura 16. Moviments de la rotonda que connecta I’avinguda Rovira Roure amb el

passeig Onze de Setembre. Font Elaboraci6 propia.
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—
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Taula 11. Vehicles en hora punta a la rotonda analitzada. Font: PMU Lleida (2011).

Moviment | vehicles/hora punta
523
542
812
721
579
642
625
444

0 IN([O|VN|PDR|WIN|F

El vial de 'avinguda Rovira Roure presenta dos carrils per sentit, i el passeig Onze de
Setembre presenta un carril per sentit. Aixi doncs, es pot coneixer la capacitat actual i
el grau de congestié de cada via estimant la capacitat d’'una via urbana en 800

vehicles/hora/carril) tal com es mostra a la segiient taula.

Taula 12 Taula de capacitats i percentatge de capacitat per a I’estat actual.

Moviment | vehicles/hora punta car;:ils Capacitat | %Capacitat
1 523 1 800 65%
2 542 1 800 68%
3 812 2 1.600 51%
4 721 2 1.600 45%
5 579 1 800 72%
6 642 1 800 80%
7 625 2 1.600 39%
8 444 2 1.600 28%

Aixi doncs es pot observar que en hora punta, el vial que esta més congestionat es

'entrada d’'Onze de Setembre en sentit nord-est amb un percentatge del 80%.

4.2. Altres equipaments existents de la xarxa principal

Abans de calcular els nous vehicles que es generaran per les noves parcel-les
analitzades, s’ha d’afegir els vehicles que crearan els nous sectors desenvolupats a
posteriori del PMU de Lleida. En aquest cas s’haura d’incloure els nous viatges que

genera el futur equipament comercial localitzat a 'Avinguda Alcalde Rovira Roure 87
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(taula 1 d’aquest document). A continuaci® es mostra una foto d’aquest nou

supermercat introduit a prop de la zona d’estudi:

Figura 17. Nou supermercat Mercadona localitzat a Av. Rovira Roure 87.

A falta d’un Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada al sector, s’ha consultat el Pla
de Millora Urbana de volumetria i facanes en 'ambit del “Nou Forn” a Lleida, realitzat al
juliol del 2012.

Segons el document consultat es considera que la superficie de sostre amb Us
comercial és de 4.458,63 m® Realitzant els calculs per a usos comercials, % de
vehicle privat, hores punta estimades i percentatges d’ocupacio, s’obtenen els seguient

resultats:

Viatges generats Us comercial = 2.230 viatges/dia

Viatges vehicle privat (46%) = 1.026 viatges en veh. priv/dia
Veh/dia (ocupaci6 = 1,5) = 684 veh/dia

Vehicle hora punta (Factor hora punta = 10%) = 68 veh/hora punta.

Consequentment, amb unes hipotesis de repartiment a la xarxa viaria s’obté que I'estat
de la xarxa un cop aquest centre comercial entra en funcionament seria el que s’indica

a la seguent taula:

Taula 13 Taula de capacitats i percentatge de capacitat amb futurs equipaments externs.

o
Moviment | vehicles/hora punta car:rils Capacitat | %capacitat
1 523 1 800 65%
2 556 1 800 69%
3 860 2 1.600 54%
4 721 2 1.600 45%
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o
Moviment | vehicles/hora punta cal:rils Capacitat | %scapacitat
5 579 1 800 72%
6 656 1 800 82%
7 625 2 1.600 39%
8 465 2 1.600 29%

4.3. Disseny d’accessos a les parcel-les

A partir del disseny establert de les unitats i els volums introduits s’ha establert el
segient esquema en funcid de les diferents parcel-les existents dins de cada unitat,

amb I'objectiu d’analitzar els accessos a cada parcel-la.

Figura 18. Esquema de distribucié en parcel-les de I'ambit d’estudi.

A continuacio s’analitza els possible accessos per a cada parcel-la introduida:
Access a la parcel-la 1.

Donat que el carrer Eugeni d’Ors és d’un unic sentit i s’ha de facilitar la circulacié de

les ambulancies per accedir a I'Hospital Arnau de Vilanova, es proposa situar un accés
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a la parcel-la 1 abans d’arribar al creuament amb Eugeni d’Ors, tal com mostra la
seguent figura.

Figura 19. Accés i sortida proposat per ala parcel-la 1

il

Al ser un nombre de vehicles baix el que accedeix a la parcel-la 1 (14 vehicles en hora
punta), no ocasiona un inconvenient per al transit existent, si s’afegeix 'accés a la
ubicacio indicada.

A més, els vehicles que surtin de I'accés introduit, hauran de tornar a Rovira Roure ja
qgue no es permet girar a la dreta per Eugeni d’Ors. Per tant, accediran a Rovira Roure

pel brancal que connecta amb la unié amb Eugeni d’Ors.

Aixi, caldria modificar la senyalitzacioé horitzontal existent per tal d’indicar el recorregut
a realitzar pels vehicles que accedirien i sortirien de la parcel-la 1.

Accés a la parcel-la 2.

La parcel-la 2 ja existeix actualment, i la seva entrada i sortida només es realitza des
de I'Avinguda Rovira Roure, ja que no connecta amb cap altre via disponible (veure
Figura 18). Per tant no és factible proposar cap modificacié respecte a I'accés existent
de la parcel-la 2.
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Figura 20. Accés existent per a la parcel-la 2. Font: Google.

Accés a la parcel-la 3

Respecte a la nova parcel-la 3 que es troba confrontant amb I'avinguda Rovira Roure i
el passeig Onze de Setembre. Aquesta parcel-la actualment disposa de l'accés per
I’Avinguda Rovira Roure. Addicionalment, el pla de millora urbana també incorpora un

nou accés que es proposa pel passeig Onze de Setembre tal com es mostra a la
seguent figura.
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Figura 21. Accessos possibles per a la parcel-la 3. Font Pla de Millora Urbana per

implantaciéo Comercial de 'ambit d’estudi.

Accés ala parcel-la4

Finalment, per aquesta ultima parcel-la existeixen dos possibles carrers d’entrada. Pel

carrer Eugeni d’Ors i pel passeig Onze de Setembre.

Pel que fa als habitatges existents de la parcel-la 4, aquests ja disposen d’uns

accessos per a cada residencia situats al carrer Eugeni d’Ors.

Tal com ja s’ha mencionat anteriorment, es preveu un accés des d’Eugeni d’'Ors que
es destina a les tasques de carrega i descarrega per a I'establiment de Lidl. A més a
més, donada I'elevada cota del carrer Eugeni d’Ors respecte als altres vials, a priori és
més complicat introduir un accés a I'aparcament soterrat de vehicles que es preveu
executar. Per tant, si s’ha de definir un nou accés a la parcel-la 4 (a banda de I'accés
previst per a la carrega i descarrega) es proposa que aquest sigui pel passeig Onze de

Setembre.

4.4. Transit afegit per les parcel-les que conformen I’ambit d’estudi

Un cop es coneix litinerari dels vehicles que accedeixen caldra afegir els 69 vehicles
(14 vehicles per la unitat 1 i 55 vehicles per la unitat 2) que accedeixen en hora punta

a les parcel-les analitzades a I'estat actual tal com s’ha analitzat anteriorment.
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Per tal d’analitzar la situaci6 més desfavorable es calcula I'opcido en que tots els
vehicles que accedeixin a I'hora punta puguin accedir el 100% des de 'accés a Rovira

Roure o el 100% des del nou accés a Onze de Setembre.

Com a hipotesis d’arribades s’ha suposat que els tres accessos restants es reparteixen

de forma unitaria.

Rovira Roure sentit nord —oest (moviment 8): 33% -> 23 vehicles/hora punta
Onze de Setembre sentit nord-est (moviment 6): 33% -> 23 vehicles/hora punta
Rovira Roure sentit sud-est (moviment 4): 33% - 23 vehicles/hora punta

Eix d’accés a unitat 1 i 2 (moviment 3) 100% -> 69 vehicles/hora punta

Onze de Setembre sentit sud-oest (moviment 2) 100% -> 69 vehicles/hora punta

Per tant un cop afegits els nous vehicles generats en hora punta a I'estat actual s’obté

els resultats que es mostren a la seguent taula:

Taula 14 Taula de capacitats i percentatge de capacitat per a I’estat futur.

Moviment | vehicles/hora punta | n2 carrils | Capacitat | %capacitat
1 523 1 800 65%
2 625 1 800 78%
3 929 2 1.600 58%
4 744 2 1.600 47%
5 579 1 800 72%
6 679 1 800 85%
7 625 2 1.600 39%
8 488 2 1.600 30%

Es pot observar com l'eix més carregat (accés Onze de Setembre sentit nord-est,
moviment 6) té un grau de saturaci6é del 85%. Es considera que en hora punta el grau
de saturacié és acceptable sempre que sigui inferior al 90%. Aixi, tot i que al moviment

6 el valor esta proper a aquest limit, en cap vial s’arriba a donar valors inacceptables.

D’altra banda, els brancals on es situen les entrades a les parcel-les dissenyades es
troben al 78% (Onze de Setembre) i al 58% (Rovira Roure). Es considera que el grau
de saturacido del Passeig Onze de Setembre és bastant elevat amb les dades

utilitzades.
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Una de les opcions plantejades per I'administracié consisteix en eliminar el cord6
d’aparcament del tram Onze de Setembre entre Eugeni d’Ors i Rovira Roure (en sentit

nordest - sudoest).

En cas que es volgués eliminar el cordd d’aparcaments del Passeig Onze de
Setembre, la capacitat de la via quedaria al 39% i es milloraria considerablement el
grau de saturacio del tram i es facilitaria 'accés al supermercat per I'accés d’'Onze de

Setembre. La localitzacio d’aquest cordé es mostra a la seguent figura.

Figura 22.Localitzacio del cordé d’aparcaments analitzat. Font Elaboracio propia

Cal recordar que aquesta xifra s’ha calculat considerant hipotesis desfavorables, per

tant s’espera que el grau de saturacié sigui menor a I'obtingut.

Per tant, la mobilitat generada pel nou desenvolupament no comportaria la saturacio
de la xarxa viaria, arribant assolir com a molt valors del 85% de saturacié a I'hora

punta en un tram de vial determinat.

4.5. Estat de la capacitat del vial d’entrada de mercaderies

La principal zona de comerg es troba a la unitat 2 volum 3. Aquesta disposara de
I'entrada de mercaderies pel carrer Eugeni d’Ors amb Arquitecte Goma.
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A la figura 20 es pot veure el tragat que realitzen els camions per tal d’accedir a la
unitat estudiada.

Figura 23.Accés de mercaderies a la parcel-la 4 de la zona d’estudi. Font Pla de Millora

Urbana per implantacié Comercial de 'ambit d’estudi.

Segons els aforaments realitzats a l'estudi “Pla de Millora de la Mobilitat i
'accessibilitat de la ciutat sanitaria de Lleida” (2009) les intensitats de circulacio

d’aquests dos carrers son:
e FEugeni d'Ors: 4.600 veh/dia
e Arquitecte Goma: 4.160 veh/dia

La distribucié de mercaderies es realitza mitjancant I'entrada i sortida d’'un camié diari
en periode nocturn (00:00h a 06:00h), en aquesta franja horaria les intensitats de
circulacié no superen el 1,3% de la IMD (segons aforaments automatics PMU, figura
14). Aixo significa que en el moment d’accés del camié per a efectuar la descarrega la

intensitat de vehicles dels carrers sera la que es mostra a la seglient taula:
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Taula 15 Taula de capacitats i percentatge de capacitat per a I’estat en periode nocturn

als vials d’entrada de mercaderies.

o
Carrer vehicles/hora punta car:rils Capacitat | %Capacitat
Eugeni

1 7,59
4'0rs 60 800 ,5%
Goma

Donat que s’esta analitzant I'entrada de mercaderies i que aquestes es realitzen a la
nit, en aquests calculs no s’ha tingut en compte la mobilitat generada per la propia

zona d’estudiada.

En el moment més desfavorable les intensitats de circulacié suposen 1 vehicle per
minut. Per tant, I'escas flux de vehicles garanteix que es poden realitzar les maniobres
de carrega i descarrega sense que aix0 provoqui problemes de mobilitat en aquest

entorn.

5. Indicadors de genere

Per a totes aquestes xarxes proposades, s’ha de tenir en compte que les dones
utilitzen modes més sostenibles, sovint perqué no tenen accés a vehicles privats
motoritzats, i que, per tant, s’ha de vetllar especialment per la seva seguretat. Per
exemple, procurant una bona il-luminacié dels itineraris a peu, en bicicleta i

especialment de les parades d’autobus.
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VIII. RESUM | CONCLUSIONS

1. Comparativa entre la mobilitat actual i la mobilitat generada

El valor de la mobilitat total actual al municipi de Lleida és de 413.691
desplacaments/dia feiner (font: Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2006) considerant
tots els desplacaments (comptant viatges de tornada a casa, recurrents per anar a

dinar i altres desplacaments quotidians — compres, metges, portar fills a escola, etc. - ).

La nova mobilitat generada i atreta per aquest planejament és la diferencia entre la
mobilitat actual de la finca i la mobilitat prevista futura, xifra que representa un valor de
2.251 viatges/dia.

Quant al repartiment modal, reprenent el sistema actual (segons EMQ 2006), aquests
viatges es distribuiran de la segient manera: 1.013 desplacaments en modes no
motoritzats, 203 en autobuls i 1.035 en vehicle privat.

2. Determinacions del Decret 344/2006

Les futures modificacions en els planejaments urbanistics al municipi de Lleida han de

tenir en compte els seglients aspectes:

2.1. Reserva minima de places d’aparcament fora de la via publica

Preveure una reserva per a bicicletes tant per a habitatges, com per a usos comercials

i oficines, industrials, equipaments i zones verdes.

Preveure una reserva per a turismes i motocicletes, només per habitatges. Les places
per a turismes han de tenir unes mides minimes de 4,75x2,40m i les de moto
2,20x1,00m

El Decret 344/2006 no especifica com han de ser les places d’aparcament per a
bicicletes. El Decret tampoc determina on i com han d’estar localitzades les places de

tots aquests vehicles, tret de que han d’estar fora de la via publica.
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En total s’han de preveure 124 places per a bicicletes (16 places a I'entorn de la
unitat 1 i 108 places a I'entorn de la unitat 2). Tot i aix0, inicialment, es proposa
introduir 10 places d’aparcament per a bicicletes i posteriorment en funcié de la

demanda ja s’anirien afegint més places.

Pel que fa als aparcaments de bicicletes en sol d’'Us comercials, es podria disposar de
places d’'aparcament per a bicicletes conjuntament amb varis comercos del mateix
tram de carrer, fora de la via publica. En tot cas els comergos poden financar la
infraestructura fixa necessaria (cada barra U invertida — 2 places té un preu unitari
aproximat de 100 euros, incloent la instal-lacid; a més, cal comptar la senyalitzacié

d’aparcament per a bicicletes uns 70 euros/unitat).

2.2. Reserva de places d’aparcament de vehicles dins de la zona
d’estudi

Segquint les indicacions del Pla General de Lleida Annex 4 “Regulacié técnica de
'aparcament” s’estableix que per locals o establiments comercials, amb una superficie
de venda més elevada de 600 m?, s’ha de disposar d'1 placa d’aparcament per cada
20 m? de superficie de venda. Per a oficines i despatxos s’ha de posar 1 placa
d’aparcament per cada 120 m? de superficie. En total s’ha de preveure un minim de 40

places d’aparcament per a la unitat 1 i 84 places d’aparcament per a la unitat 2.

2.3. Parametres de planificacio generals

El planejament del nou sector ha de tenir en compte diversos parametres urbanistics
relatius a la mobilitat dels diferents modes de transport, com s6n amplades, pendents,

etc.

Aquests parametres estan determinat a I'article 4 del Decret 344/2006 (veure a '’Annex

1 del present estudi).

2.4. Xarxa d’itineraris principals per a vianants, bicicletes,

transport public i vehicles privats.

El Planejament ha de garantir una xarxa d'’itineraris segurs i adaptats (segons el Codi
d’Accessibilitat de Catalunya) per als vianants, que connecti els principals punts de
generacio de viatges del municipi, com els equipaments, les zones industrials i les

parades de transport public.
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En aquest cas, caldra pavimentar la vorera d'Onze de Setembre compresa entre
'Avinguda Rovira Roure i Eugeni d’Ors que actualment es troba amb terra

compactada.

2.5. Distribucié urbana de mercaderies

Seguint les indicacions de l'article 6 del Decret, en I'ambit d’estudi es reservara un total
de 329 m? per a magatzem distribuits en els diferents establiments (10% del sostre

comercial de cada un).

No caldra reservar un moll o espai minim de descarrega (3x8 metres) si la superficie
de venda prevista es manté per sota dels 1.300 m® Per tant, segons les dades
facilitades, no caldra preveure cap reserva de moll de descarrega.

Pel que fa la reserva de places de carrega i descarrega de mercaderies, no es
reservaran les 6 places d’aparcament a la xarxa viaria i el transit generat de carrega i
descarrega sera totalment absorbit per la zona especificada dins de la unitat 2. El

seu acceés es realitzara pel carrer Eugeni d’Ors.
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IX. CONTRIBUCIO AL
FINANGAMENT

En aquest capitol es presenten els costos generats per I'increment de mobilitat aixi
com una proposta de contribucié al finangcament, seguint les directrius del Decret
344/2006.

Article 19.1

L’Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat generada ha d’incorporar una proposta de
finangament dels diferents costos generats per I'increment de mobilitat degut a la nova
actuacié i establir 'obligacié de les persones propietaries, en els termes fixats per la
legislacié urbanistica, de costejar i, si escau, executar la urbanitzacio, aixi com les
infraestructures de connexié amb les principals xarxes de vianants, de bicicletes, de
circulacié de vehicles i de transport public o el reforcament d’aquestes, quan sigui

necessari com a conseqiéncia de la magnitud de I'actuacié.

A més, segons l'article 19.2, les persones propietaries estan obligades a patrticipar en
els costos d’implantacié de lincrement de serveis de transport public mitjancant
l'actualitzaci6 a 10 anys del déficit d’explotacié del servei de transport public de
superficie en proporcié a l'increment del nombre de linies o perllongament de les
existents, amb els parametres de calcul indicats a I'annex IV. Les administracions han
de vetllar perqué aquest finangament es destini a les administracions competents en

matéria de transports segons I'ambit territorial.

1. Costos de la mobilitat generada

En aquest cas de planejament, no cal considerar cap cost d'implantacié de transport
public doncs la zona d’estudi ja té una xarxa de transport public consolidada, no sent

necessaria I'aparicié d’'una nova linia o el perllongament d’'una existent.

Tanmateix es considera que la xarxa de bicicletes i vehicles és coherent, ja que es

tracta d’un sector ja urbanitzat.
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X. TRAMITACIO

Segons indica l'article 20, els Estudis d’Avaluacié de la Mobilitat Generada en els
plans urbanistics s’han d’incorporar al pla i tramitar i sotmetre a informacié publica
conjuntament amb aquest. Simultaniament al tramit d’'informacié publica, han de ser

sotmesos a informe de I'autoritat territorial de la mobilitat corresponent.

En Particle 22 es concreta que l'informe de l'autoritat territorial de la mobilitat sobre
l'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada s’ha d’emetre en el termini d’'un mes,

transcorregut el qual, si no s’ha emeés, es poden continuar les actuacions.

Per dltim, en el punt 22.2 es determina que les conclusions de l'informe de I'autoritat
territorial de la mobilitat sobre I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada s’han de
valorar i prendre en consideracid per a I'aprovacié definitiva dels plans o projectes
corresponents o, si s’escau, per a l'autoritzacié d’aquests. En el suposit que no se

segueixin les condicions de l'informe, s’ha de justificar.
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¢) Adquisicions destinades a incrementar el
patrimoni piblic de sol sempre que formin part
d’una actuacié per a intervencions paisatgisti-
ques en sol no urbanitzable del sistema costa-
ner.

d) La reconstrucci6 de terrasses, marges i
altres elements construits.

e) Lamillora de la coberta vegetal.

f) L’enderroc d’instal-lacions o edificacions
obsoletes o il-legals.

¢) L’adaptacié paisatgistica d’accessos,
instal-lacions o edificacions.

Atrticle 28
Quantia de la subvencié

Limport maxim de la subvencid i el limit
quantitatiu es fixara en la convocatoria anual,
d’acord amb les disponibilitats pressupostaries.

Atrticle 29
Compatibilitat dels ajuts

29.1 La percepci6 de les subvencions con-
cedides és compatible amb la percepcid de les
subvencions procedents d’altres fonts, ptbliques
o privades, sempre que no se superi el cost to-
tal del projecte.

29.2  En aquest suposit es reduira la quan-
tia de la subvencio per tal de no superar el cost
esmentat.

Article 30
Convocatoria

En funcié de les disponibilitats pressuposta-
ries i per resoluci6 del conseller o consellera de
Politica Territorial i Obres Publiques, anualment
es publicaran al DOGC les convocatories amb
les bases per les quals s’han de regir i que han
d’indicar, com a minim, el model de sol-licitud,
el termini de presentacid, els criteris d’avalua-
ci6 dels projectes, Iaplicacié pressupostaria a la
qual s’ha d’imputar, la quantia maxima destina-
da, el termini d’execucio de les actuacions, la
forma de pagament i justificacid i les obligaci-
ons de les persones beneficiaries.

Article 31

31.1 Documentacié dels projectes suscep-
tibles de rebre finangcament

El projecte s’ha d’adrecar a la Direccié Ge-
neral d’Arquitectura i Paisatge, per triplicat i,
com a minim, ha de contenir:

Memoria explicativa de les actuacions objecte
de la subvencié6.

Pressupost total de les actuacions detallat per
unitats d’obra i, en el cas d’adquisici6 de ter-
renys, les referéncies cadastrals.

Informacio grafica i, si escau, projecte teécnic.

El finangament previst.

El calendari de desplegament de les actuaci-
ons.

31.2 Elsens locals poden sol-licitar I’assis-
tencia tecnica de I’ Administracié de la Genera-
litat per a I’elaboraci6 dels projectes a presen-
tar.

Article 32
Tramitacié

El Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques, a través de la Direccié General d’Ar-
quitectura i Paisatge, és I’encarregat d’instruir
iimpulsar el procediment de concessi6 d’ajuts.
També correspon a aquesta Direcci6é General,
a través de la Subdireccié de Paisatge i Accid
Territorial la gestio i el seguiment dels ajuts.

Article 33
Procediment de concessio

33.1 Elprocediment per al’atorgament del
financament es tramitara en regim de concur-
réncia competitiva.

33.2 Correspon a la comissio, la creaciéila
composici6 de la qual s’ha de fixar en les con-
vocatories anuals, ’analisi de les sol-licituds, de
la documentacid i dels projectes presentats i
formular la proposta de resoluci6 corresponent,
la qual ha d’indicar quins projectes poden ser
finangats pel fons i la quantia que cada cas en
proposa.

33.3 Laproposta de resolucid sera elevada
per la comissi6 al conseller o consellera de Po-
litica Territorial i Obres Pibliques a qui corres-
pon la resoluci6 sobre ’atorgament o denega-
ci6 del financament.

Els terminis per adoptar la proposta i la re-
soluci6 es fixaran en la convocatoria.

El conseller o consellera de Politica Territorial
i Obres Publiques pot revisar el financament
atorgat i modificar la resolucié de concessid en
el cas d’alteracio de les condicions o de I’obten-
ci6 concurrent d’altres ajuts, d’acord amb el que
s’assenyala a larticle 35.

Article 34
Execucio de les actuacions financades

34.1 Correspon als ens o a les persones sol--
licitants dels ajuts la realitzaci6 de les actuaci-
ons. )

34.2 Esobligacié de les persones benefici-
aries de les subvencions executar les actuacions
amb estricte compliment del que prevegi la le-
gislaci6 urbanistica, ambiental i la resta que en
cada cas resulti d’aplicacid.

Article 35
Revocacié

El Departament de Politica Territorial i
Obres Publiques, d’acord amb el procediment
establert a I’article 100 del Decret legislatiu 3/
2002, de 24 de desembre, pel qual s’aprova el
text refds de la Llei de finances ptibliques de
Catalunya, pot revocar els ajuts quan s’incor-
ri en alguna de les causes que preveuen I’article
99 del text refos esmentat, i ’article 37 de la Llei
38/2003, de 17 de novembre, general de subven-
cions.

Article 36
Reégim juridic

El fons regulat en aquest decret es regeix, a
més de I'establert en aquest capitol, pels precep-
tes del titol IX del Decret legislatiu 3/2002, de
24 de desembre, pel qual s’aprova el text refés
de la Llei de finances ptibliques de Catalunya
iels preceptes basics de la Llei 38/2003, de 17 de
novembre, general de subvencions.

DISPOSICIONS ADDICIONALS

—1  Creacio o ampliacié de linies d’actuacio

Es faculta al conseller o consellera de Politica
Territorial i Obres Publiques per a crear, en el
marc que es defineix a I’article 8 de la Llei 8/2005,
de 8 de juny, de proteccid, gestié i ordenacié del
paisatge, noves linies d’actuacions especifiques
per ser financades amb carrec al Fons, aixi com
per ampliar mitjangant les convocatories anu-
als les linies a que es refereixen els articles 26 i
27 d’aquest decret.

—2 L’Administraci6 vetllara per tal que les
bases cartografiques i la informaci6 georeferen-
ciada necessaria per a I’elaboracié dels instru-
ments previstos en aquest decret sigui accessi-
ble en els termes que estableix la Llei 16/2005,
de 27 de desembre, de la informacié geografi-
caide I'Institut Cartografic de Catalunya.

—3 Consorci Observatori del Paisatge

3.1 ElConsorci Observatori del Paisatge es
regeix pels Estatuts aprovats per acord del
Govern de la Generalitat de 30 de novembre de
2004.

3.2 L’Observatori del Paisatge, si s’escau, ha
d’adaptar els seus Estatuts a ’establert en aquest
decret en un termini de sis mesos des de I’entra-
da en vigor.

DISPOSICIO TRANSITORIA

Incorporacio de les directrius de paisatge en els
plans aprovats

Les directrius del paisatge que s’hagin d’in-
corporar al planejament territorial aprovat de-
finitivament s’han de tramitar i aprovar seguint
el mateix procediment establert a I’article 17 del
Decret 142/2005, de 12 de juliol, d’aprovacié del
reglament pel qual es regula el procediment
d’elaboraci6, tramitacié i aprovacio dels plans
territorials parcials.

Barcelona, 19 de setembre de 2006
PASQUAL MARAGALL 1 MIRA

President de la Generalitat de Catalunya

JoaQuiM NADAL 1 FARRERAS
Conseller de Politica Territorial
i Obres Publiques

(06.255.087)

DECRET
344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels
estudis d’avaluacio de la mobilitat generada.

Exposicié de motius

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat,
significa un canvi de tendeéncia en el model de
mobilitat. Durant les tltimes decades el model
de mobilitat s’ha basat en els vehicles automobils
com a mitja principal. La Llei 9/2003, de 13 de
juny, de la mobilitat, promou els valors de segu-
retat, sostenibilitat i integracid social en el nou
model de mobilitat. A més, aporta la conveni-
eéncia de lligar desenvolupament urbanistic i
previsions de mobilitat des de les fases inicials
del planejament urbanistic. Aquesta Llei aporta
un conjunt d’eines de seguiment i analisi, com
ara els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada, entre altres, que necessiten d’una concrecié
addicional per tal d’esdevenir completament
operatius.

En concret, I’article 18 de la Llei 9/2003, de
13 de juny, de la mobilitat, determina que, com
a minim, els plans territorials d’equipaments o
serveis, els plans directors, els plans d’ordena-
cié municipal i els projectes de noves instal--
lacions que es determinin per reglament, hau-
ran d’incloure un estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada. Aixi mateix, la disposicié
transitoria segona de la mateixa Llei determi-
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na que mentre no estiguin desplegats els plans
de mobilitat urbana, els projectes urbanistics que
comportin una inversié superior a 25 M euros
no es podran aprovar si no inclouen un estudi
d’avaluaci6 de la mobilitat generada.

Per desenvolupar adequadament aquesta
previsi6 legal, aquest Decret determina quin és
el contingut que han de tenir els diferents tipus
d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
ien concreta la tramitaci6.

Aquesta regulaci6 s’emmarca en un context
social molt determinant: després d’un llarg pe-
riode en el qual el disseny i la gestié del viari han
tingut com a prioritat maxima el transit de ve-
hicles automobils, s’observa un inici de canvi de
tendeéncia de manera que les persones vianants
i el transport col-lectiu comencen a estar pre-
sents. Aquest canvi en les prioritats juntament
amb la consolidacié de la bicicleta com a eina
de mobilitat quotidiana han donat lloc a concep-
tesisituacions nous que fins ara no tenen reflex
en la normativa i que requereixen d’un esforg
normatiu que unifiqui criteris per tal de pren-
dre en consideraci6 les necessitats de totes les
parts implicades.

Draltra banda, la distribucié urbana de mer-
caderies és un dels usos importants del viariiles
tendencies del comerg, amb lliuraments a domi-
cili, comerg electronic, i altres férmules analo-
gues, fan preveure que s’incrementara fortament
en el futur proper. Per aix0, convé preveure en
les noves implantacions unes condicions mini-
mes consistents a delimitar zones del viari des-
tinades a la distribucié urbana de mercaderies,
establir quins comergos han de disposar de molls
de carrega i descarrega que els permetin fer
aquestes operacions al seu interior, i establir un
minim de superficie comercial dedicada a ma-
gatzem amb la finalitat que les operacions de
carrega i descarrega no es multipliquin.

No es pot obviar tampoc que la politica
d’aparcament de vehicles és una eina basica en
la politica de mobilitat. Per tant, es fa necessa-
1i que totes les noves promocions urbanistiques
residencials prevegin un minim de places d’apar-
cament per a automobils, determinacié que ma-
joritariament recullen els plans d’ordenacié
urbana pero que el Decret generalitza, i intro-
dueix la novetat de preveure també aparcaments
per a bicicletes en aquells habitatges plurifami-
liars de nova planta.

En les noves promocions urbanistiques de
caire no residencial, com son les zones comer-
cials, les industrials, les d’oci o les de serveis, el
Decret no estableix cap minim de places d’apar-
cament per a automobils per tal de fer possibles
promocions ’accés a les quals es basi en una
mobilitat suportada per mitjans més sostenibles
(marxa a peu, bicicleta i transport col-lectiu).

Pel que fa, en concret, als estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada, el Decret en preveu
dues categories:

a) Els associats a la planificacié, que forma-
ran part del pla, tindran una base de calcul basada
en I’aplicaci6 de ratios i serviran per establir les
xarxes de vianants, bicicletes i transport col-lectiu.

b) Els associats a implantacions singulars,
que hauran d’avaluar la mobilitat generada
d’una manera acurada, preveure I'impacte en les
xarxes de mobilitat (vianants, bicicletes, trans-
port col-lectiu i automobils) i establir les mesures

correctores corresponents. Durant els dltims
anys, aquests estudis han pres la forma d’estu-
dis de transit en els quals solament es prenia en
consideraci6 I'impacte sobre la xarxa viaria. La
Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, i aquest
Decret de desplegament, pretenen superar
aquests estudis de transit, per tal que prenguin
en consideraci6 totes les xarxes de mobilitatiles
noves implantacions no es basin en un accés
majoritariament pensat per a la utilitzaci6 del
vehicle privat.

Finalment, el Decret desenvolupa també la
participacié dels promotors en el financament
dels costos generals per I'increment de la mo-
bilitat, en els termes establerts per la Llei de la
mobilitat i la legislaci6 urbanistica.

En definitiva, aquest Decret pretén donar
resposta a una realitat canviant en la gestié de
la mobilitat, en la qual les xarxes per a vianants,
bicicletes i transport col-lectiu incrementen el
seu protagonisme en la satisfaccié de les neces-
sitats de mobilitat de la ciutadania, i en la qual
també els valors de qualitat de vida, seguretat
en els desplagcaments i sostenibilitat han d’estar
cada dia més presents en el disseny i la gestié de
la xarxa viaria.

En conseqiiéncia, d’acord amb el dictamen de
la Comissi6 Juridica Assessora, a proposta del
conseller de Politica Territorial i Obres Publi-
ques i d’acord amb el Govern,

DECRETO:

CaritoL 1
Disposicions generals

Article 1
Objecte

L'objecte d’aquest Decret és determinar els
instruments i projectes que han d’incorporar un
estudi d’avaluacié de la mobilitat generada;
establir les directrius per a I’elaboraci6 d’aquests,
el seu contingut i el procediment per a la seva
tramitacio, aixi com concretar les obligacions de
financament de les persones promotores de les
actuacions generadores de la nova mobilitat.

Article 2
Els estudis d’avaluacio de la mobilitat generada

2.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada avaluen I'increment potencial de des-
placaments provocat per una nova planificacid
o una nova implantacié d’activitats i la capaci-
tat d’absorcid dels serveis viaris i dels sistemes
de transport, incloent-hi els sistemes de trans-
port de baix o nul impacte, com els desplaga-
ments amb bicicleta o a peu.

2.2 També valoren la viabilitat de les mesu-
res proposades en el propi estudi per gestionar
de manera sostenible la nova mobilitat i, espe-
cialment, les formules de participaci6 del pro-
motor o promotora per col-laborar en la solu-
ci6 dels problemes derivats d’aquesta nova
mobilitat generada.

2.3 Lobjectiu dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada és definir les mesures i ac-
tuacions necessaries per tal d’assegurar que la
nova mobilitat generada en I’ambit d’estudi
segueixi unes pautes caracteritzades per la pre-
ponderancia dels mitjans de transport més sos-
tenibles, i aixi acomplir amb el canvi de model
de mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13
de juny, de la mobilitat.

Article 3
Ambit d’aplicacié

3.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada s’han d’incloure, com a document in-
dependent, en els instruments d’ordenacio ter-
ritorial i urbanistica segiients:

a) Plans territorials sectorials relatius a equi-
paments o serveis.

b) Planejament urbanistic general i llurs re-
visions o modificacions, que comportin nova
classificacié de sol urba o urbanitzable.

c) Planejament urbanistic derivat i llurs
modificacions, que tinguin per objectiu la im-
plantacié de nous usos o activitats.

3.2 No és obligatori realitzar un estudi
d’avaluaci6 de la mobilitat generada en les fi-
gures de planejament urbanistic derivat dels
municipis de poblacié inferior a 5.000 habitants,
excepte que formin part d’un sistema urba plu-
rimunicipal, en el segiients suposits:

1. Actuacions que suposin la implantacio de
nous usos residencials fins a un maxim de 250
habitatges.

2. Actuacions que suposin la implantacié
d’usos comercials o terciaris en sectors d’una
superficie de fins a 1 ha, sempre que no supo-
sin una implantaci6 singular, d’acord amb I’ar-
ticle 3.3 d’aquest Decret.

3. Actuacions que suposin la implantacié
d’usos industrials en sectors d’una superficie de
fins a 5 ha, sempre que no suposin una implan-
tacio singular, d’acord amb larticle 3.3 d’aquest
Decret.

3.3 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada també s’han d’incorporar en els pro-
jectes segiients:

a) Projectes de noves instal-lacions que
tinguin la consideracié d’implantaci6 singu-
lar.

b) Projectes de reforma d’instal-lacions exis-
tents que com a conseqiiencia de la reforma
passin a tenir la consideraci6 d’implantaci6 sin-
gular.

¢) Projectes d’ampliaci6 de les implantacions
singulars existents.

3.4 Alsefectes de ’apartat anterior, es con-
sideren implantacions singulars:

a) Establiments comercials, individuals o
col-lectius, amb superficie de venda superior a
5.000 m?.

b) Edificis per a oficines amb un sostre de
més de 10.000 m?.

c¢) Instal-lacions esportives, lidiques, cultu-
rals, amb un aforament superior a 2.000 perso-
nes.

d) Cliniques, centres hospitalaris i similars
amb una capacitat superior a 200 llits.

e) Centres educatius amb una capacitat su-
perior a 1.000 alumnes.

f) Edificis, centres de treball i complexos on
hi treballin més de 500 persones.

g) Altres implantacions que puguin generar
de forma recurrent un nombre de viatges al dia
superior a 5.000.

CaritoL I1
Elaboracié dels estudis d’avaluacié de la mobi-
litat generada

SECCIO PRIMERA
Directrius per elaborar els estudis d’avaluacié de
la mobilitat generada
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Article 4
Directrius per elaborar els estudis d’avaluacié de
la mobilitat generada referents a la planificacio

4.1 Enlelaboracio dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada s’han de tenir en comp-
te els parametres segiients:

a) L’amplada minima dels carrers que es pla-
nifiquin en sol urbanitzable amb la senyalitza-
ci6 corresponent a zona 30, d’acord amb el que
estableix el Reglament general de circulacid, ha
de ser de 10 metres.

b) L’amplada minima dels carrers planificats
coma xarxa basica en sol urbanitzable, aixi com
dels trams de carretera definits com a trams
urbans, ha de ser d’11 metres.

¢) Damplada minima dels carrers que es pla-
nifiquin en sol urbanitzable per on discorri un
itinerari de la xarxa basica de bicicletes han de
tenir una amplada addicional de 2 metres sem-
pre i quan coincideixi amb la xarxa basica de
vehicles. En cas contrari, s’atendra a I’establert
als apartats anteriors.

d) Elscarrers que es planifiquin en sol urba-
nitzable per on discorri un itinerari per al trans-
port public han de tenir una amplada addicio-
nal de 5 metres sempre i quan coincideixi amb
la xarxa basica de vehicles. En cas contrari,
s’atendra al que estableixen els apartats ante-
riors.

e) Elpendent maxim dels nous carrers en sol
urbanitzable no ha de superar el §%,inomés en
casos excepcionals, degudament justificats, pot
arribar fins al 12%.

En qualsevol cas, el pendent del 8% no sera
acceptable per a llargades superiors a 300 me-
tres. Cas que es superi aquesta llargada, es cons-
truiran espais de descans amb pendent maxim
de 2% que continguin, com a minim, un cercle
d’1,5 metres de radi.

La construcci6 d’escales a la via ptblica resta
condicionada a que hi hagi un itinerari alternatiu
adaptat a la normativa d’accessibilitat. Quan
I’itinerari alternatiu sigui desproporcionat en
temps i/o recorregut, d’acord amb el que esta-
bleix la citada normativa, es construiran ascen-
sors o elements elevadors segurs i accessibles.

f) El pendent maxim dels itineraris per a
bicicletes no pot superar, amb caracter general,
el 5%. Només en suposits excepcionals, degu-
dament justificats, aquest pendent pot arribar
al 8%.

g) Laprevisi6 de places per a aparcament de
bicicletes i de vehicles inclosa en els instruments
de planejament urbanistic s’ha d’ajustar a les
reserves minimes establertes als annexos 21 3
d’aquest Decret, respectivament.

4.2 Enl’elaboracié dels estudis es poden
proposar, en base a condicionants geometrics,
pel conjunt d’un ambit i en coheréncia amb els
sectors continguts o amb base a les caracteris-
tiques de I’entorn, parametres diferents als fi-
xats en ’apartat anterior, sempre que es justi-
fiqui que es compleixen els objectius de
sostenibilitat de la mobilitat i la normativa d’ac-
cessibilitat.

Article 5
Directrius per elaborar els estudis d’avaluacié de
la mobilitat generada referents a les estacions de
ferrocarrils no metropolitans i d’autobusos inte-
rurbans

5.1 EnTelaboraci6 dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada que prevegin estacions
de ferrocarrils no metropolitans i d’autobusos

interurbans s’ha de tenir en compte que 'em-
placament d’aquestes estacions s’ha d’establir,
sempre que resulti possible, en una ubicacié que
compleixi els segiients requeriments:

a) Que sigui propera a emplacaments de
polaritats centriques.

b) Que estigui ben comunicada, dotada d’ac-
cessos viaris rapids o d’infraestructures i/o ele-
ments afavoridors del transport ptblic, com
carrils bus-taxi.

c) A prop d’estacions d’altres modes de
transport, per facilitar la intermodalitat entre
diferents sistemes de transport col-lectiu.

5.2 EnTelaboracié dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada s’ha de tenir en compte
que a I’entorn de les estacions de ferrocarril i
d’autobusos interurbans s’han de realitzar reser-
ves d’espai per als usos segiients:

a) Parades de vehicles de transport puiblic
(autobusos urbans, taxis) i col-lectiu.

b) Aparcament per a bicicletes, d’acord amb
els parametres fixats a ’annex 2 d’aquest De-
cret.

¢) Aparcament, fora de les andanes, d’auto-
busos en espera. L’espai destinat a aquesta fun-
ci6 ha d’estar en funcié del volum de serveis
d’autobus i de la previsi6 futura.

d) Aparcament de vehicles privats a motor
amb les proporcions minimes establertes a I’an-
nex 3 d’aquest Decret.

5.3 En/lelaboracié dels estudis es pot pro-
posar, en el cas d’estacions situades a les zones
centrals de la poblacié i ben comunicades per
transport public, la reduccio6 de les reserves que
s’indiquen en aquest article.

Article 6

Pautes per elaborar estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada referents a la carrega i descar-
rega de mercaderies

6.1 EnTelaboraci6 dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada s’ha de tenir en compte,
afi de reduir el nombre d’operacions de carrega
i descarrega, que els locals comercials han de
destinar per a magatzem un minim d’un 10% del
sostre, a 'interior de I’edifici o a terrenys edi-
ficables del mateix solar, llevat que es tracti d’ac-
tivitats comercials que per les seves caracteris-
tiques especials, justifiquin adequadament la
manca de necessitat de magatzem per als seus
productes.

6.2 En el cas d’estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada referents a projectes de grans
o mitjans establiments comercials d’establiments
comercials s’ha de tenir en compte que:

a) Han de disposar d’un moll o d’un espai
minim de 3 x 8 metres de carrega integrat a la
instal-lacié o situat a terrenys edificables del
mateix solar, en cas de superficie de venda su-
perior a 1.300 m2.

b) A partir d’aquesta superficie, pels segiients
5.000 m? de superficie de venda, han de dispo-
sar d’un altre moll addicional de les mateixes
caracteristiques i un altre més per cada un dels
segiients 10.000 m>.

6.3 En el cas d’estudis d’avaluaci6 de la
mobilitat generada referents a plans urbanistics
s’ha de tenir en compte que, per aconseguir una
distribuci6 agil i ordenada de les mercaderies a
I'interior dels nuclis urbans, aquests contemplin
les segiients reserves de places de 3 x 8 metres
a la xarxa viaria per a carrega i descarrega de
mercaderies:

a) Us comercial: 1 plaga per cada 1.000 m? de
superficie de venda o 1 placa per cada 8 establi-
ments.

b) Us d’oficines: 1 plaga per cada 2.000 m? de
sostre.

SECCIO SEGONA
Avaluacié de la mobilitat generada

Article 7
Dades a considerar per avaluar I'increment de
mobilitat generada referent als plans territorials
sectorials relatius a equipaments o serveis

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada referents als plans territorials sectorials
relatius a equipaments o serveis han d’avaluar
I'increment de mobilitat que representen les
actuacions previstes en aquest pla en els seus
ambits territorials i la seva incidencia sobre les
xarxes generals de transport.

Article 8

Dades a considerar per avaluar I'increment de
mobilitat generada referent a planejament urba-
nistic

8.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada referents a planejament urbanistic, per
avaluar la mobilitat generada, han de fer una
estimaci6 del nombre de desplacaments que ge-
neren els diferents ambits del pla en funcié de
les superficies, dels usos permesos o de I'index
d’edificabilitat fixat en el planejament. En cap
cas es poden utilitzar valors inferiors als que es
fixen a I’annex 1 d’aquest Decret.

8.2 DL’avaluacié de la mobilitat generada
referent al planejament urbanistic ha de com-
plir el segiient:

a) Els viatges generats s’han de grafiar en un
planol a I’escala adient on s’identifiquin clara-
ment els focus de major generaci6 de viatges.

b) En el mateix planol s’han de dibuixar:

Les xarxes de transport col-lectiu d’infraes-
tructura fixa (ferrocarril, metro, tramvia, auto-
bus amb carril propi, funiculars, teleférics, es-
cales mecaniques i estacions d’autobusos
interurbans) existents en el moment de redac-
ci6 del plai les infraestructures de transport col--
lectiu previstes en un pla o projecte aprovat de-
finitivament per I’administracié competent,
identificant les parades i estacions.

Les xarxes d’itineraris per a vianants i bicicle-
tes existents en el moment de redacci6 del pla
iles previstes

En el seu cas, els espais reservats per a les
parades de transport col-lectiu de superficie i de
taxis.

¢) Aquest planol ha de servir de base per I'es-
tabliment de les xarxes d’itineraris principals per
a vianants, per a transport col-lectiu de super-
ficie i per a bicicletes, amb les caracteristiques
previstes als articles 15,161 17 d’aquest Decret.
Els punts de maxima generaci6 de mobilitat han
de quedar connectats per aquestes xarxes.

Article 9
Dades a considerar per avaluar I'increment de
mobilitat generada referent a implantacions sin-
gulars

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada referents a implantacions singulars han de
fer una estimacié del nombre de desplacaments
que es preveu pot generar aquesta implantacio,
indicant la distribucié temporal al llarg del dia
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i, sis’escau, dies punta al llarg de I’any, tant pel
que fa a entrades com a sortides.

Article 10
Indicadors de génere

Per elaborar els estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada s’han d’utilitzar indicadors
de génere quantitatius i qualitatius, que perme-
tin I’estudi de la mobilitat de les dones i del seu
accés al vehicle privat, a peu, en bicicleta i trans-
port public.

CapritoL 11
Contingut dels estudis d’avaluacioé de la mobilitat
generada

SECCIO PRIMERA
Documentacié que han de contenir els estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada

Article 11

Documentacio que han de contenir els estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada referents als
plans territorials sectorials relatius a equipaments
o serveis

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada que s’han d’incloure als plans territorials
sectorials relatius a equipaments o serveis han
de contenir la documentacid segiient:

a) Determinaci6, d’acord amb el que esta-
bleix I’article 7, de la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, re-
presentada en un planol a I’escala adient.

b) Incidencia de la mobilitat generada sobre
les xarxes generals de transport.

c) Proposta de possibles mesures correcto-
res sobre la xarxa viaria i els sistemes de trans-
port, incloent-hi els sistemes de mobilitat de baix
o nul impacte, com els desplacaments amb bi-
cicleta o a peu.

Article 12

Documentacié que han de contenir els estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada referents a
les figures de planejament urbanistic general i
llurs revisions o modificacions que comportin un
canvi en la classificacié del sol

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada de les figures de planejament urbanistic
general i llurs revisions o modificacions que com-
portin un canvi en la classificaci6 del sol, han de
contenir la documentacié segiient:

a) Determinaci6, d’acord amb el que esta-
bleix I’article 8, de la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, re-
presentada en un planol a I’escala adient.

Aquesta avaluacié ha d’incorporar els indi-
cadors de genere als que es refereix I’article 10
d’aquest Decret per tal de garantir ’adequacié
del planejament de les politiques de mobilitat
ala diversitat d’activitats i necessitats d’organit-
zacié de la vida quotidiana.

b) Proposta de xarxa d’itineraris principals
per a vianants, en els termes establerts a I’arti-
cle 15, representada en el planol de xarxa via-
ria del document urbanistic objecte d’avaluacié.

c) Previsi6 de la xarxa d’itineraris per a trans-
port col-lectiu de superficie, en els termes esta-
blerts a I’article 16 representada en el planol de
xarxa viaria del document urbanistic objecte
d’avaluacio.

d) Proposta de xarxa d’itineraris per a bici-
cletes, en els termes establerts a ’article 17 re-

presentada en el planol de xarxa viaria del do-
cument urbanistic objecte d’avaluaci6, indicant
les reserves per aparcaments de bicicletes en sol
public.

e) Proposta de xarxa basica d’itineraris prin-
cipals de vehicles en els termes establerts a I’ar-
ticle 18, representada en el planol de xarxa
viaria del document urbanistic objecte d’ava-
luacio.

f) Representaci6 en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic corresponent, de les
estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans
existents i de les previstes en un pla o projecte
aprovat definitivament per I’administracié com-
petent.

Article 13

Documentacié que han de contenir els estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada referents a
les figures de planejament urbanistic derivat

Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat gene-
rada de les figures de planejament urbanistic
derivat han de contenir la documentacié se-
glient:

a) Determinaci6, d’acord amb el que esta-
bleix ’article 7, de la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, re-
presentada en un planol a I’escala 1:5.000.

b) Proposta de la xarxa d’itineraris principals
per a vianants, en els termes establerts a ’arti-
cle 15 representada en el planol de xarxa viaria
del document urbanistic objecte d’avaluacié.

c) Previsi6 de la xarxa d’itineraris per a trans-
port col'lectiu de superficie en els termes esta-
blerts a l’article 16, i proposta d’implantacié de
les noves linies o perllongament de les existents,
representada en el planol de xarxa viaria del
document urbanistic objecte d’avaluaci6.

d) Proposta de xarxa d’itineraris per a bici-
cletes, en els termes establerts a ’article 17, re-
presentada en el planol de xarxa viaria del do-
cument urbanistic objecte d’avaluacid i
determinaci6 de les reserves per aparcaments
de bicicletes.

e) Proposta de xarxa basica d’itineraris prin-
cipals de vehicles en els termes establerts a I’ar-
ticle 18, representada en el planol de la xarxa
viaria del document urbanistic objecte d’avalu-
acié i determinacio de les reserves per aparca-
ments de vehicles. En el seu cas, analisi de I'im-
pacte en la capacitat i en la seguretat viaria de
les carreteres, amb atenci6 especial als accessos
1, si s’escau, propostes d’actuacio per garantir-
les i propostes de modificacions del Pla local de
seguretat viaria a I’efecte d’ajustar-ho a la nova
situaci6 generada.

f) Representaci6 en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic objecte d’avalua-
cio, de les estacions de ferrocarril i d’autobusos
interurbans existents i d’aquelles previstes en un
pla o projecte aprovat definitivament per I’ad-
ministracié competent.

g) Representacio en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic objecte d’avalua-
ci6, de les propostes de reserves d’espai per
carrega i descarrega de mercaderies d’acord amb
Particle 6.

h) Representaci6 en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic objecte d’avalua-
cid, de les propostes de reserves per als vehicles
destinats al transport col-lectiu i al taxi.

i) Encaix i definicié dels nodes d’unié amb
la xarxa general del municipi (viaria, de vianants,
de bicicletes i de transport public).

j) Proposta de finangament dels diferents
costos generats per I'increment de mobilitat
degut a la nova actuacid, que incorpori I’esta-
blert a ’article 19.

Article 14

Documentacio que han de contenir els estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada referents a
implantacions singulars

Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat gene-
rada d’implantacions singulars han d’incloure,
a més de ’establert en els apartats anteriors
d’aquest article, si estan compreses en un pla-
nejament urbanistic subjecte a avaluacié de la
mobilitat generada, els aspectes segiients:

a) Determinaci6 de la distancia entre la im-
plantacié singular i I’accés a una infraestructura
fixa de transport col-lectiu. Aquesta distancia
s’ha de mesurar sobre la xarxa viaria i, amb ca-
racter general, ha de ser inferior a 500 metres,
llevat d’aquells suposits en que es justifiqui que
no és possible.

En qualsevol cas, I’estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada ha de preveure que la im-
plantaci6 singular tingui, almenys, una parada
de la xarxa de transport col-lectiu de superficie
i especificar si es tracta d’una parada existent,
prevista en una planificacié aprovada per I’ad-
ministracié competent o proposada per ’estu-
di.

b) Descripci6 de les xarxes existents que
incorpori les caracteristiques de la xarxa viaria,
de la xarxa d’itineraris principals per a vianants,
de les infraestructures fixes de transport col--
lectiu, de la xarxa d’itineraris de transport col--
lectiu de superficie i de la xarxa d’itineraris per
a bicicletes.

¢) Dades sobre la mobilitat actual i sobre la
prevista amb un horitz6 de 10 anys, amb espe-
cificacié de les dades del transit i nivells de servei
de les diferents xarxes existents, expressades
amb els valors segiients:

Xarxa viaria: intensitat mitjana diaria dels
itineraris principals, amb percentatge de ve-
hicles pesants, i intensitat d’hora punta en fei-
ner i cap de setmana. Analisi dels nivells de
servei.

Xarxa ferroviaria: nombre de trens i de viat-
gers per dia. Percentatge d’ocupacio.

Xarxes de bicicletes i vianants: fluxos d’usu-
aris per dia i en hores punta. Deteccié de pro-
blemes de capacitat puntuals.

Xarxa de transport publici taxi: oferta, recor-
reguts, freqiiencies i viatgers/dia. Percentatge
d’ocupacié dels vehicles.

d) Calcul de la mobilitat generada, d’acord
amb el que estableix Iarticle 9.

e) Reserva d’espai per a les persones vianants
al voltant de la implantaci6 singular dimensio-
nada a partir de la generaci6 de viatges en hora
punta per absorbir el transit de les persones
vianants.

f) Distribucié de la mobilitat generada: es-
timaci6 de I’origen i destinacié del transit gene-
rat per la implantaci6 singular a partir d’estu-
dis de mercat, enquestes o mecanismes similars.

g) Proposta de repartiment modal de la
mobilitat generada entre els diferents sistemes
de transport.

h) Proposta d’assignaci6 de la mobilitat a les
diferents xarxes: assignaci6 conjunta de la mo-
bilitat existent i de la mobilitat generada per la
implantacié singular a les diferents xarxes exis-
tents per a les hores punta de calcul.




39392

Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya

Nuam. 4723 —21.9.2006

i) Proposta de millores a les xarxes i mesu-
res correctores referents a:

Construccié de noves parades en sistemes
d’infraestructura fixa i de transport ptiblic de su-
perficie i de taxis.

Previsié de noves linies de transport public,
perllongament o canvi de tragat de les existents.

Urbanitzaci6 i/o ampliaci6 d’itineraris per a
vianants, per a transport col-lectiu de superficie
iper a bicicletes.

Millores en la xarxa viaria, especialment pel
que fa a la garantia de la capacitat i de la segu-
retat als accessos i en els vials.

Altres mesures correctores.

j) Comprovacié del funcionament: cal des-
criure les capacitats de les diferents xarxes sense
fer les millores i un cop dissenyades les millo-
resis’ha de verificar que les xarxes millorades
podran absorbir raonablement la mobilitat ge-
nerada per la implantacio singular.

k) Funcionament de la distribucié urbana de
mercaderies: en el cas que s’escaigui, cal descriu-
re el funcionament de les operacions de carre-
ga i descarrega en relacié amb la implantacié
singular.

1) Sistemes de control i informaci6 de tran-
sit: en funcié de les possibles afectacions a la
capacitat de la xarxa viaria, caldra recollir les
definicions d’infraestructures, canalitzacions i
equipaments que garanteixin la informacié (vi-
deo i dades) en temps real, dels fluxos i les in-
cidencies de transit als accessos cap al centre de
control de transit competent de la xarxa viaria
afectada per la nova implantacio.

m) Resum i conclusions: cal fer un resum de
I’estudi de mobilitat generada, en termes facil-
ment comprensibles, d’itineraris principals per
avianants, de transport col-lectiu, d’itineraris per
a bicicletes i d’itineraris per a vehicles i la com-
paracio entre els nivells de servei a les diferents
xarxes abans i després de ’entrada en servei de
la implantacio singular.

n) Proposta de financament dels diferents
costos generats per I’increment de mobilitat
degut a la nova actuacid, que incorpori I’esta-
blert a I’article 19.

SECCIO SEGONA
Xarxes d’itineraris

Atrticle 15
La xarxa d’itineraris principals per a vianants

15.1 Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d’itineraris
principals per a vianants, d’acord amb els criteris
irequisits que s’estableixen en aquest article. Als
efectes d’aquest Decret, s’entén per vianant la
persona que es desplaca a peu o amb cadira de
rodes amb o sense motor.

15.2 La xarxa d’itineraris principals per a
vianants, a la qual s’ha de donar prioritat sobre
la resta de modes de transport, ha d’assegurar
la connectivitat amb els indrets on es generi un
nombre important de desplagaments a peu o
amb mitjans auxiliars i com a minim els segiients:

a) Estacions de ferrocarril i d’autobusos in-
terurbans i altres nodes de transport col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris, com equipa-
ments sanitaris, educatius, culturals i adminis-
tratius.

c) Mercats, zones i centres comercials.

d) Instal-lacions recreatives i esportives.

e) Espais lliures amb una forta freqiientacio,

com zones verdes, parcs urbans, franja costanera
ivores de rius.

f) Arees d’activitat laboral, com poligons
industrials, parcs tecnologics, etc.

15.3 La xarxa d’itineraris principals per a
vianants s’ha de definir en base a criteris que
permetin evitar els accidents de transit. A
aquests efectes:

a) Esconsideren els carrers d’ds exclusiu per
a vianants, els carrers de convivencia i els car-
rers de zona 30, en aquest ordre, com a més ido-
nis per establir els itineraris per a les persones
vianants.

b) Elseixos en planta d’aquests itineraris han
de tenir un tragat el més directe i natural pos-
sible i, en conseqii¢ncia, tant la reordenaci6 de
les cruilles com la seva concepci6 han de tenir
en compte aquest criteri.

c) Enramblesipassejos centrals destinats a
la circulacio de les persones vianants, s’han d’evi-
tar els canvis de trajectoria deguts a la manca de
passos de vianants alineats amb I’eix principal
de la circulaci6 de les persones vianants.

15.4 Elsitineraris principals per a vianants
han de ser continus, formant una xarxa que, de
manera complementaria amb la resta de vore-
res, doni una total accessibilitat al municipi per
ales persones vianants. Sis’escau, aquesta xarxa
s’ha de coordinar amb la dels municipis veins.

15.5 Elsitineraris principals per a vianants
han d’estar coordinats amb els itineraris per a
transport ptblic i col-lectiu.

15.6  Elsitineraris principals per a vianants
fora de poblaci6 s’han de segregar i protegir ade-
quadament quan transcorrin pel costat de la
Xarxa viaria.

15.7 Tots els itineraris per vianants seran
adaptats d’acord amb les normes d’accessibili-
tat urbanistica previstes al Codi d’accessibilitat.

Article 16
Xarxa d’itineraris per a transport puiblic i col--
lectiu de superficie

16.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d’itineraris
per a transport publici collectiu de superficie,
d’acord amb els criteris i requisits que s’establei-
xen en aquest article.

16.2 La xarxa d’itineraris per a transport
col-lectiu de superficie, urba i interurba, s’ha de
definir tenint en compte les linies d’autobus, de
tramvies i d’altres sistemes de transport col:-
lectiu, existents i previstos en el moment de
redacci6 del pla urbanistic. La xarxa també ha
d’incorporar la previsio de carrils bus, la implan-
taci6 de noves linies, el perllongament o el canvi
de tracat de les existents.

16.3 Aquests itineraris han d’assegurar la
connectivitat amb els indrets on es generi un
nombre de desplagaments molt elevat i, com a
minim, amb els assenyalats a I’article 15.2 i s’han
de connectar amb la xarxa per a transport pu-
blici col-lectiu de la resta del municipi i, sis’es-
cau, dels municipis veins.

16.4 Enlaxarxa d’itineraris per a transport
publici col-lectiu, les parades de les linies s’han
de situar de manera coordinada amb els itine-
raris per a vianants i per a bicicletes i s’han de
situar de manera que la distancia maxima d’ac-
cés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui in-
ferior a 750 metres, llevat d’aquells suposits en
que es justifiqui que no és possible.

16.5 L’espai destinat a parades per al trans-
port col-lectiu i/o parades de taxi s’ha de confi-

gurar de manera que es respecti ’espai destinat
alsitineraris per a vianants i per a bicicletes i que
es garanteixi la seguretat de les persones via-
nants i dels i de les ciclistes.

16.6 Encarrers amb molt transit de vehicles
que puguin dificultar la circulacié del transport
col-lectiu, s’han de preveure carrils bus-taxi a
partir de 20 circulacions d’autobusos en I’hora
punta o 120 circulacions diaries. En qualsevol
cas, per freqiiencies inferiors, es fara I’estudi par-
ticular sobre la conveniéncia de la seva implan-
tacio.

Article 17
Xarxa d’itineraris per a bicicletes

17.1 Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d’itineraris
per a bicicletes, d’acord amb els criteris i requisits
que s’estableixen en aquest article.

17.2  Laxarxa d’itineraris per a bicicletes han
d’assegurar la connectivitat amb els indrets on
es generin el major nombre de desplacaments
i, com a minim, amb els assenyalats a I’article
15.2.

17.3  Elsitineraris per a bicicletes han de ser
continus, formant una xarxa i preferentment
hauran de discorrer per vies ciclistes segregades
o carrils-bici protegits.

17.4 La xarxa d’itineraris per a bicicletes
s’ha de preveure connectada amb la xarxa de
bicicletes de la resta del municipi i, si s’escau,
amb la dels municipis veins i s’ha de coordinar
amb la xarxa d’itineraris per a transport public
i collectiu.

17.5 Els itineraris per a bicicletes no es
poden fer passar per carreteres de doble calgada
ni per carreteres de cal¢cada tinica amb una in-
tensitat mitjana diaria superior a 3.000 vehicles,
llevat que es segreguin de la via mitjancant
mecanismes adequats de proteccid.

17.6  Espoden preveure itineraris de bicicle-
tes per carrers de zona 30 en cohabitacié amb
la resta dels vehicles.

Article 18
Xarxa basica per a vehicles

18.1 Elsestudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d’itineraris
per a vehicles, d’acord amb els criteris i requi-
sits que s’estableixen en aquest article.

18.2 La xarxa basica per a vehicles previs-
ta en els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat ge-
nerada ha d’assegurar la connectivitat amb els
indrets on es generin el major nombre de des-
placaments i com a minim els segiients:

a) Estacions de ferrocarril i d’autobusos in-
terurbans i altres nodes de transport col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris com equipa-
ments sanitaris, educatius, culturals i adminis-
tratius.

18.3 Laxarxa basica per a vehicles ha de ser
continua i, si s’escau, ha de procurar assegurar
la continuitat dels itineraris amb la dels muni-
cipis veins.

SECCIO TERCERA
Contribucié al financament

Article 19
Financament

19.1 L’estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada ha d’incorporar una proposta de finan-
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cament dels diferents costos generats per I'in-
crement de mobilitat degut a la nova actuacié
iestablir la obligaci6 de les persones propieta-
ries, en els termes fixats per la legislacié urba-
nistica, de costejar i, si escau, executar la urba-
nitzacio, aixi com les infraestructures de
connexié amb les principals xarxes de vianants,
de bicicletes, de circulacio de vehicles i de trans-
port public o el reforcament d’aquestes, quan
sigui necessari com a conseqtiéncia de la mag-
nitud de I’actuacié.

19.2  L’estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada també ha d’incorporar I’obligaci6 de
les persones propietaries de participar en els
costos d’implantacié de I'increment de serveis
de transport public mitjangant ’actualitzaci6 a
10 anys del deficit d’explotacié del servei de
transport public de superficie en proporcié a
I'increment del nombre de linies o perllonga-
ment de les existents, amb els parametres de
calcul indicats a I’annex 4 d’aquest Decret. Les
administracions han de vetllar perque aquest
financament es destini a les administracions
competents en materia de transport segons I’am-
bit territorial.

19.3 L’estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada ha d’incorporar I’obligacié de les per-
sones promotores d’una implantacié singular
d’assumir, en els termes fixats per la legislacio
urbanistica, i a més de ’expressat a I’article 19.2
d’aquest Decret, el cost de la urbanitzaci6 de la
perllongacié de la xarxa de vehicles, la xarxa
d’itineraris principals per a vianants, la xarxa
d’itineraris de transport col-lectiu de superficie
ila d’itineraris per a bicicletes des d’on estiguin
urbanitzades fins a la implantaci6 singular. Com
aminim s’ha de garantir la continuitat de totes
les xarxes fins els accessos als sistemes de trans-
port d’infraestructura fixa i fins al centre del
nucli urba.

19.4 L’estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada ha d’incorporar la previsié que, en el
cas que per satisfer el requeriment de distancia
maxima a ’accés d’una infraestructura fixa de
transport col-lectiu calgui la construccié d’una
nova estacio, el cost de ’obra civil i de ’arran-
jament dels accessos amb ’accessibilitat per a
persones amb mobilitat reduida anira a carrec
de les persones promotores de la implantacié
singular, en els termes previstos per la legisla-
ci6 urbanistica.

CaritoL IV
Tramitacié dels estudis d’avaluacié de la mobi-
litat generada

Article 20
Tramitaci6 dels estudis d’avaluacio de la mobi-
litat generada en els plans territorials sectorials
d’equipaments o de serveis i en el planejament
urbanistic

20.1 Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada en els plans territorials sectorials
d’equipaments o de serveis i en els plans urba-
nistics s’han d’incorporar al pla i tramitar i sot-
metre a informaci6 publica conjuntament amb
aquest.

20.2 Simultaniament al tramit d’informa-
ci6 publica, els estudis d’avaluacié de la mo-
bilitat generada han de ser sotmesos a infor-
me de ’autoritat territorial de la mobilitat
corresponent.

Article 21
Tramitacié dels estudis d’avaluacio de la mobi-
litat generada per implantacions singulars

21.1 Elsestudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada per implantacions singulars s’han de
tramitar conjuntament amb el projecte, d’acord
amb el procediment que en cada cas correspon-
gui.

21.2  Elsestudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada han de ser sotmesos a informe de I’au-
toritat territorial de la mobilitat corresponent
simultaniament al tramit d’informacié ptblica
del projecte.

21.3  Silestudi d’avaluacié de la mobilitat
generada per la implantaci6 singular ja s’ha in-
corporat en I’elaboracié del pla urbanistic cor-
responent, sera suficient la certificacié emesa per
I’administracié competent per a I’aprovacié de
I’esmentat pla en la qual es faci constar que la
mobilitat generada per la implantacié singular
jaha estat objecte d’estudi durant la tramitacié
del Pla.

21.4 Correspon a I’autoritat territorial de la
mobilitat I’emissié de I'informe sobre I’estudi
d’avaluaci6 de la mobilitat generada.

Article 22
Termini i efectes de I'informe sobre I'estudi de
Pavaluacié de la mobilitat generada

22.1 DLinforme de I’autoritat territorial de
la mobilitat sobre I’estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada s’ha d’emetre en el termini
d’un mes, transcorregut el qual, si no s’ha emes,
es poden continuar les actuacions.

222 Les conclusions de I'informe de I’au-
toritat territorial de la mobilitat sobre I’estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada s’han de
valorar i prendre en consideraci6 per a I’apro-
vaci6 definitiva dels plans o projectes correspo-
nents o, si s’escau, per a l’autoritzacié d’aquests.
En el suposit que no se segueixin les conclusi-
ons de I'informe, s’ha de justificar.

DISPOSICIONS ADDICIONALS

Primera

Les prescripcions que es contenen en aquest
Decret que determinen caracteristiques, reser-
ves minimes o d’altres parametres s’han d’en-
tendre fixades sens perjudici que altres dispo-
sicions sectorials, especialment en materia
urbanistica o de transit, puguin establir uns es-
tandards i parametres més exigents.

Segona

En el cas d’actuacions en 5ol urba no conso-
lidat que suposin la transformaci6 global d’un
ambitila creacié d’un nou teixit residencial, es
prendran en consideracié els parametres de
planificaci6 previstos en aquest Decret, sempre
que prevegin nous usos residencials superiors a
250 habitatges.

Tercera

Aquest Decret és d’aplicacio sense perjudi-
cidel que determina la normativa vigent sobre
accessibilitat i sobre condicionants urbanistics
i de protecci6 contra incendis en els edificis.

Quarta
Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada de planejament urbanistic o d’implantaci-

ons singulars de municipis declarats pel govern
com a Zona de Proteccié Especial de ’ambient
atmosferic, han d’incorporar les dades necessa-
ries per avaluar la incideéncia de la mobilitat
sobre la contaminacié atmosférica.

DISPOSICIONS TRANSITORIES

Primera

Les especificacions d’aquest Decret s’aplica-
ran als instruments de planejament que no ha-
gin estat aprovats inicialment en la data d’en-
trada en vigor i als projectes d’implantacions
singulars que no disposin de projecte visat en la
data d’entrada en vigor.

Segona

Mentre no es constitueixin les autoritats ter-
ritorials de la mobilitat a que fan referéncia els
articles 20121 d’aquest Decret, correspon eme-
tre I'informe sobre els estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada a la Secretaria per a la Mo-
bilitat del Departament de Politica Territorial
i Obres Publiques de la Generalitat de
Catalunya.

Barcelona, 19 de setembre de 2006
PASQUAL MARAGALL 1 MIRA

President de la Generalitat de Catalunya

JoaoQuiM NADAL 1 FARRERAS
Conseller de Politica Territorial
i Obres Publiques
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ANNEX 1

Viatges generats

En els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’estimara el nom-
bre de desplagaments que generin les diferents activitats i usos del sol amb
els segiients ratios minims de viatges generats/dia, llevat d’aquells supo-
sits en que es justifiqui ’adopci6 de valors inferiors:

Viatges generats/dia

Us d’habitatge

El valor més gran dels dos segiients:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona

Us residencial

10 viatges/100 m? de sostre

Us comercial

50 viatges/100 m? de sostre

Us d’oficines

15 viatges/100 m? de sostre

Us industrial

5 viatges/100 m? de sostre

ANNEX 3

Aparcament de vehicles
S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de vehicles
situats fora de la via publica.

Places minimes d’aparcament

Turismes Motocicletes
(places min. 4,75x2,4m) (places min. 2,20 x 1,00
m)
Us d’habitatge max. d’1 max. de 0,5
placa/habitatge places/habitatge
1 plaga/100 m? 1 plaga/200 m?

sostre o fraccié sostre o fraccié

Estacions de ferrocarril
i d’autobusos

Equipaments 20 viatges/100 m* de sostre interurbans 5 places/30 places 5 places/30 places
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol ofertes de circulacié ofertes de circulacié
Franja costanera 5 viatges/m de platja

ANNEX 4

ANNEX 2

Aparcament de bicicletes

S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de bicicle-
tes situats fora de la via ptblica en funcié de les activitats i usos del sol llevat
d’aquells suposits en que es justifiqui I’adopcié de valors inferiors:

Places minimes d’aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge

max. de 2 places/habitatge

2 places/100 m? sostre o fraccié

Us comercial

1 placa/100 m? sostre o fraccid

Us d’oficines

1 placa/100 m? sostre o fraccid

Us industrial

1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Equipaments docents

5 places /100 m? sostre o fraccié

Equipaments esportius,
culturals i recreatius

5 places/100 places d’aforament
de ’equipament

Altres equipaments publics

1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Zones verdes

1 plaga/100 m? sol

Franja costanera

1 placa/10 ml de platja

Estacions de ferrocarril

1 placa/ 30 places ofertes de circulacié

Estacions d’autobusos
interurbans

0,5 places/30 places ofertes de circulacié

(06.261.091)

Déficit d’explotacio del transport piiblic de superficie
El calcul del deficit anual del transport public de superficie es fara d’acord
amb la segiient férmula:

D=365xrxpx0,7

D=deficit d’explotacié del transport public de superficie.

r=increment dels km totals de recorregut diariament establint 6 circu-
lacions minimes a cada parada.

p=preu unitari del km recorregut.

El preu unitari del km de recorregut pel transport piblic de superficie
en euros s’obtindra de la darrera publicacié del Departament de Politi-
ca Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya, amb ’apli-
caci6 de I'IPC corresponent fins a I’any en curs. Els valors per a I’any 2004
son els segiients:

Preu unitari del km de recorregut pel transport puiblic de superficie (euros).
Any 2004

Ciutats grans 4,72
(més de 500.000 habitants)

Transport urba Ciutats mitjanes 3,41
(de 100.000 a 500.000 habitants)
Ciutats petites 2,63
(menys de 100.000 habitants)

Transport interurba 1,98
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RONDA - HOSPITALS

Estacio d'Autobusos /
Av. Madrid

Av. Madirid /
Cos-Gayon

Instituts /
o Cami de Rufea
Ronda / Unio

Plaga Pagesos

Ronda / Pius XII

Estacié d
Renfe

L Mercat Fleming

Ronda / Segria

Hosp. Santa Maria
Onze de Setembre
Amau de Vilanova
Onze de Setembre

Hosp. Santa Maria

Ronda /
Enric Granados

Ronda /
Humbert Torres
Camps Elisl .2 /51 Europa
e
PI. Europa / P. Viana

P. Viana /

PI. del Treball
P Viana /

Prat de la Riba
Estacio Renfie /
P. Viana
Audiéncia

Pont Vell /
Francesc Macia
Camps Elisis
Dra. Castells /
Garrigues

CAP Cappont
Al Dra.Castells /

Pyt Estudi General

* Pont Universitat

Tt Estacio d'Autobusos /
o Av. Madrid

FEINERS

De setembre a juliol

Estaci6 d’Autobusos

Estacioé Renfe

Hospitals

de 6:55 a22:15 cada 15' | de 7:13 a22:33 cada 15" | de 7:26 a 22:46 cada 15’

FEINERS

De setembre a juny

FEINERS D’Agost

i DISSABTES FESTIUS

Estacio d’Autobusos
8:15-8:30-845 -
14:45-15:00 - 15:15

Estacio d’Autobusos Estacio d’Autobusos

7:00-745-8:30-9:10
de 9:30 a21:30 cada 20
22:10

700-7:45-830-9:10
de 9:30 a 21:30 cada 20’
22:10
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EXTERIOR - HOSPITALS
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Sta. Maria

Camp d’Esports
L ]

Ricard
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FEINERS

De setembre a juliol
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Estacio d'Autobusos

de 6:55 a 22:15 cada 15’

FEINERS D’'Agost
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Estacio d’Autobusos

8:30
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22:30
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CAP Cappont
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P. de Viana /
Prat de la Riba
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Ronda / Rovira Roure
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Ronda / Unid
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No circula

13 minuls —————————
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DRA. CASTELLS - A. DE VILANOVA
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Alc. Porqueres |
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0005
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600
1)

15 minuts
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Estaci6 d'autobusos / Balifia / :
Font Universitat c;gm LS T [tz
de6:45a21:45cada 15' de 7:00a 22:00 cada 15' de 7:30 a2 22:30 cada 15' de8:20a23:20 cada 15'

FEINERS

Agost DISSABTES FESTIUS

Esztacit =05 f Pont Unis E=tacid 1505 Pont Lini

de 6:45 a 21:05 cada 20'
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6:40-720-740-815-840
de 9:10 a 20:10 cada 30"
21:10

de 7:20 a 20:40 cada 50'

10 ifuls

20 minuts
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Jaronl Pujades !
Bard de
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T
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Ciutat Jasdl

Ruovira Foure |
Carles Fontsaré
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-0-0--

Sorides des de Pla d'Urgell

p—— A Extensi6 T Extensié

De setembre a juny Agronoms Tanatori
700-7:12-7:24-7:48 FEINERS FEINERS

I ala mirwz 00, 12, 24 1 48 ds cada hora fins a ez 21224 De setembre a juny De setembre a jumy
TO0-712-T24-T48 de 7336 a 19:35 cada 60"
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[ restus s [ e ]

e B30 2115 caca 45 B00-1005 - 72101415 - 1509 12:55 - 13:45 - 14:30 - 16:00
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18 minuts
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Estacié d'autobusos

Alpicat
Cam g™
L5 Bassas
Agrinams

0 Ameu deVianowa

[ Hospital Santa Mara
Ricard Vifas - Sanitat
Unirvarsitat
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UNITAT 1

DESPLACAMENTS GENERATS AL DIA

US RESIDENCIAL: 0 desplagaments
US COMERCIAL: 327 desplagaments
US OFICINES: 126 desplagaments

MOBILITAT GENERADA NETA*: 453 desplacaments

* S'han descontat els desplagaments de
la mobilitat actual existent.

RESERVES D'APARCAMENT DE BICICLETES

US RESIDENCIAL: 0 aparcaments

US COMERCIAL: 7 aparcaments
US OFICINES: 9 aparcaments

RESERVES D'APARCAMENT DE VEHICLES

US RESIDENCIAL:
0 aparcaments per a turismes
0 aparcaments per a motocicletes

»

(A

UNITAT 2

DESPLACAMENTS GENERATS AL DIA

US RESIDENCIAL: 123 desplagaments

US COMERCIAL: 2.497 desplagaments

US OFICINES: 482 desplagcaments

MOBILITAT GENERADA NETA*: 1.798 desplagaments

* S'han descontat els desplagaments de
la mobilitat actual existent.

RESERVES D'APARCAMENT DE BICICLETES

US RESIDENCIAL: 25 aparcaments
US COMERCIAL: 50 aparcaments
US OFICINES: 33 aparcaments

RESERVES D'APARCAMENT DE VEHICLES

US RESIDENCIAL:
12 aparcaments per a turismes
6 aparcaments per a motocicletes

Realitzat
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W d'infraestructures
i mobilitat

Titol
ESTUDI D’AVALUACIO DE MOBILITAT GENERADA DEL PLA DE MILLORA
URBANA DE LES PARCEL+LES COMPRESES ENTRE L'AV. ROVIRA ROURE,
C/EUGENI D’'ORS | PG ONZE DE SETEMBRE. AL MUNICIPI DE LLEIDA
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