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1.- ANTECEDENTS

El document que es presenta a continuacié és una evolucio del primer Estudi d’Avaluacio
de la Mobilitat Generada de la Modificacié del Pla Parcial Urbanistic Sector SUR 42 —
Torre Salses, de data abril de 2014. Sobre aquest, en base a l'informe referencia
25120D-2016/01 redactat pels tecnics de mobilitat de I'ATM de Lleida, es realitzen
algunes millores que s’enumeren a continuacio.

Respecte al punt 4.1.1 Generaci6 de mobilitat
e Punt 1: “Coneixer la ubicacié de possibles implantacions singulars, ja sigui per
motiu de superficie de venda o per la capacitat de generacié d’un nombre de

desplagaments superior a 5.000 per elles mateixes”.

Pagina 17 - S’incorpora un planol explicatiu on es veuen les superficies de sostre
susceptibles a ser implantacions singulars i que per tant, requeriran ’'EAMG.

Queda per tant garantida, la realitzacié6 d'un EAMG d’'implantacié singular en aquestes
activitats, per sol-licitar la llicencia comercial.

e Punt 2: “Tenir en compte que sera necessaria la redaccié6 d’un EAMG especific
per aquestes implantacions”.

e Punt 3: “Calcular els desplagaments generats a les zones comercials en base a la
proposta de la Direcci6 General de Comerg (DGC) i reconsiderar la capacitat
d’absorcio de la xarxa i les mesures correctores que se’n derivin”,

En aquest aspecte, la DGC realitza una série de recomanacions no normatives
referenciades a superficie de venda, no superficie de sostre.

Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada de la Modificacié del Pla Parcial del sector SUR 42 — Torre Salses. Lleida. 5
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Taula 1: Recomanacio de Ratios minimes de generacid de viatges per dia
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DIVENDRES DISSABTE

TIPOLOGIA - -

Viatges / 100 m* Viatges / 100 m?*
e e Visitants Treballadors Visitants Treballadors
Hipermercats a7 5 131 7
Centre comercial / Grans
Magatzems 71 7 106 10
Superficies especialitzades o2 4 138 5

Font: Estudi Impacte de la mobilitat als equipaments comercials (DGC)

A partir de la pagina 37 i 38 del document s’inclou aquesta recomanacié aplicada sobre la
superficie de venda i per les tipologies d’establiments, que en aquest moment ja es

coneixen.

Pel calcul de la superficie de venda s’ha realitzat el seguent calcul:

e Superficie sostre comercial total: 60.773,49 m?

e Superficie sostre comercial en planta baixa: 4.208,71 m?
e Superficie sostre comercial parc de mitjanes: 56.564,78 m?

Aquesta superficie de sostre (56.564,78 m2) esta dividida en:

Un hipermercat petit : 7.000

m2 sostre

Un comercial esportiu 7.000 m2 sostre
Una superficie especialitzada en Bricolatge: 12.000 m2 sostre
Altres superficies especialitzades: 16.000 m2 sostre
Altres establiments comercials més petits: 14.564 m2 sostre.

Tenint en compte que el 70% de la superficie de sostre sera de venda per a les
superficies especialitzades y un 80% per a altres establiments, la superficie de
calcul inicial pel calcul de mobilitat generada parc de mitjanes és de 41.051,82 m2
de superficie de venda, sobre la que s’aplica el rati de la DGC.

Activitat Superficie Factor. : Superficie
sostre conversio venda
COMERCIAL SUP. ESPECIALIT. 35.000,00 0,7 24.500,00
COMERCIAL SUP. HIPERMERCAT 7.000,00 0,7 4.900,00
COMERCIAL NO DEFINIT 14.564,78 0,8 11.651,82
TOTAL 56.564,78 41.051,82

Es conclou que no cal reconsiderar la capacitat dels diferents itineraris donat que la seva
capacitat romanent es suficient si es tenen en compte les actuacions previstes.

En aquest punt, també destacar la incorporacié d’'un exercici de prognosis de creixement
de la mobilitat a la pagina 48, basat en els fets i en les dinamiques urbanistiques de
Lleida, en les que es preveu un rapid desenvolupament comercial i un progressiu
desenvolupament residencial en un horitz6 de 30 anys (a un ritme de 50 habitatges a
'any). L’edificabilitat es desenvolupara molt progressivament, pero el gruix de la mobilitat
generada es produira en els propers 10-15 anys.
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Respecte al punt 4.1.2 Origens i destinacions

Punt 1: “Disposar d’un estudi que exposi els origens dels visitants del sector,

almenys pel que fa als usos comercials i justifiqui que en tots seus nodes d’accés
I'encaix de la nova mobilitat generada és factible en tots els modes. Es
especialment sensible la capacitat d’absorcié de les rotondes ubicades al llarg de
la LL-11, actualment saturades en les hores punta comercials.

A la pagina 79 (annex 3), s’'incorpora un nou annex amb un estudi comercial amb el que
s’analitzen els radis d’afluéncia teorics del parc de mitjanes proposat al SUR-42, en base
a aquests parametres s’han calculat els diferents itineraris que poden conduir cap al

sector i que es representen en un nou planol.

En aquest sentit, a la pagina 79 i 80 es detallen uns planols on es comprova que els

principals itineraris per arribar al SUR-42 creuen la LL-11

i quan ho fan, és a través de

rotondes que actualment no estan congestionades. Es demostra també com es factible
arribar en transport public i com la linia passa per itineraris que no estan congestionats.

Estudi d’avaluacioé de la mobilitat generada de la Modificacié del Pla Parcial del sector SUR 42 — Torre Salses. Lleida.
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Respecte al punt 4.1.3. Quotes modals

e Punt 1: Preveure mesures que afavoreixin I'is dels modes no motoritzats i del
transport public per tal de complir els objectius del PMU de Lleida. En cas que no
es vegi viable, redefinir els usos previstos al sector que permetin una mobilitat
més autocontinguda.

En aquest punt, es comenta que potser la quota modal no es suficient per garantir una
mobilitat sostenible, pel que es proposa un nou repartiment modal per a la zona
residencial, que s’atingui amb les previsions del PMU de la ciutat i que serveixi com a
predimensionament.

A les pagines 39-44, es recullen les modificacions experimentades en aquest aspecte:

e T e Estudi :(“)T; :3’;3’ Estudi actualitzacio
residencial | terciari residencial | terciari

Transport Public 10,00% 8,00% 13,50% 17,70% 17,70% 8,00%
No motoritzat 45,00% 22,00% 47,70% 46,40% 46,40% 22,00%
Vehicle privat 45,00% 70,00% 38,80% 35,90% 35,90% 70,00%
Total 100,00% | 100,00% | 100,00% 100,00% 100,00% | 100,00%

El document replanteja el transport public, amb una nova definicié del servei que es podra
anar desenvolupant a mesura que es construeixi tota la zona comercial i residencial...

A mesura que es construeixin els edificis residencials fins als 1.433 habitatges previstos
s’anira ampliant I'oferta de transport public i la col-laboracié economica dels promotors.

Respecte al punt 4.2. Amplada i pendent dels carrers

e Punt 1: Justificar el compliment dels requeriments de [larticle 4 del Decret
344/2006 en quant a amplades dels carrers en funcio de la xarxa d’itineraris
detallada per a cada mode de transport.

A I'annex de planols del document s’inclouen vuit planols acotats on es veu com les
amplades contemplades al planejament s6n molt més generoses de les que marca el
decret.

a) L'amplada minima dels carrers zona 30 -2 > de 10 metres.

b) L’'amplada minima dels carrers planificats coma xarxa basica = > d’11 metres.
¢) L'amplada minima dels carrers on discorri un itinerari de la xarxa basica de
bicicletes una amplada addicional de 2 metres sempre i quan coincideixi amb la
xarxa basica de vehicles.

d) Els carrers per on discorri un itinerari per al transport public han de tenir una
amplada adicional de 5 metres sempre i quan coincideixi amb la xarxa basica de
vehicles.

o Punt 2: Resoldre els pendents propers i/o superiors al 8% dels itineraris a peu i en
bicicleta seguint les instruccions dels apartats 4.e) i 4.f)

A la pagina 53, s’explica com no hi ha cap tram de carrer amb pendents superiors al 8%,
el maxim pendent es troba a l'avinguda d'Aurélia Pijoan, i és del 5,23%.

Pel que fa al recorregut del carril bici proposat a l'estudi de mobilitat, dins de I'ambit de
projecte, el maxim pendent es troba a l'avinguda de Torres Salses i és del 3,83%.

Estudi d’avaluacioé de la mobilitat generada de la Modificacié del Pla Parcial del sector SUR 42 — Torre Salses. Lleida. 8
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Respecte al punt 4.3.1 Xarxa d’itineraris per a vianants

e Punt 1: Explicitar la xarxa interna per a vianants en tots els seus carrers, doncs
actualment només s’hi especifiquen els accessos.

Tots els carrers representats tenen voreres i per tant poden contenir itineraris per
vianants, tot i aixi, al planol n° 3 s’incorpora un planol amb tots els possibles itineraris
interns al SUR 42. S’adjunta un planol amb els recorreguts interns a peu.

Respecte al punt 4.3.2 Xarxa d’itineraris per al transport public col-lectiu

e Punt 1: Comprometre’s a realitzar les connexions necessaries (proposta nim. 7)
per tal de garantir que l'itinerari per a transport public sigui factible.

L’actualitzacié del document incorpora a la pagina 50 a 52 la proposta d’ampliacié de la
linia L6 i L7 de TPC i el compromis de fer-se carrec del déficit generat a mesura que es
vagin implementant els nous creixements, primer els comercials i després els
residencials.

D’altra banda, el promotor es compromet a avancar el financament del 100% del cost
d’execucio del vial que permetra connectar el SUR-25 i el SUR-42, en les condicions
seguents:

- Lavang del financament es produira una vegada estiguin disponibles els sols
(actualment privats) necessaris per a la construccié del vial, a través d’algun dels
procediments legalment establerts.

- Aquest import s’haura de reconeixer com a despesa d’urbanitzacié del Sector
SUR-25, donat que aquest vial pertany al SUR-25, i per tant haura de ser
reemborsat pels propietaris del Sector SUR-25 al promotor del Sector SUR-42,
una vegada s’executi el Sector SUR-25.

A la pagina 56 s’expressa aquest compromis
Respecte al punt 4.4.1 Mobilitat en vehicle privat

e Punt 1: Garantir que el vial de connexio a través del Carrer de Victor Torres té una
continuitat en la seva configuracioé en quant a la secci6 viaria, tant per als vehicles
com pel que fa a l'actual carril-bici existent.

El pla preveu expressament aguesta connexid, pel que queda completament garantida
aquesta important via mitjangant la formalitzacié d’un conveni amb I'ajuntament de Lleida,
Conveni que ja ha estat aprovat pel Ple de 'Ajuntament, en data 29/4/2016, i en virtut del
qual el promotor del planejament finangara 1.200.000 € del cost d’execucid del vial
(equivalent al 50 % aproximadament del cost total del vial)

o Punt 2: Ampliar els aforaments realitzats a l'interior de I'ambit als principals nodes
afectats més enlla d’aquest, principalment les rotondes ubicades al llarg de la LL-
11 i establir les corresponents mesures correctores, si s’escau

L’actualitzacié del document, demostra com l'afectacio a la rotonda que actualment esta
congestionada de la LI-11 (la que articula les avingudes Miquel Batllori, Estudi General i
LL-11) és molt baixa.

Estudi d’avaluacioé de la mobilitat generada de la Modificacié del Pla Parcial del sector SUR 42 — Torre Salses. Lleida. 9
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S’aportaran dades d’aforaments i nivells de servei de les rotondes de la LL-11 que
serveixen d’itineraris per arribar o sortir del SUR-42.

A la pagina 79-80, s’expliquen com els itineraris existents per arribar al sector des de
Lleida passen principalment per la C-13, la LL-12/C-13, per la rotonda de Princep de
Viana, la rotonda de la N-240 o creuen la LI-11 per I'Av. de les Garrigues.

Per aquest motiu i coneixent que hi ha .

altres creixements urbanistics a la ciutat I e

(entre d’altres el PDU de I'ARE) que == 1\ ‘ \*:\

actualment estan treballant intensament ¥ \-‘;\

en millorar la capacitat de la LL-11 al tram X Ry,
entre Av. Garrigues i la LL-12, S

concretament 'ARE de Lleida preveia
ampliar a tres carrils la L-11 en tot el tram
afectat per aquest desenvolupament
urbanistic.

Proposem que el conjunt de millores \ ™
viaries del SUR-42 es concentrin al marc

de les seglients vies basiques: LL-11, C-

13, N-240i lalinia de ferrocarril.

Per concentrar les entrades i sortides per les vies amb major capacitat, es proposa com a
millora I'execucié d’'un pla de comunicacio (panells publicitaris a la carretera, campanyes
de radio, de premsa, etc.) que convidi als Lleidatans a entrar pels itineraris amb major
capacitat.

Respecte al punt 4.4.2 Mobilitat en transport public
o Punt 1: Garantir I'accés a través del sector SUR-25.

Tal com s’ha comentat anteriorment, es garanteix el finangament del cost de la
construccié del vial, una vegada que estiguin disponibles els sols (actualment privats)
necessaris per a la construccié del vial, a través d’algun dels procediments legalment
establerts; en els termes i condicions previstos en la Resposta a I'Apartat 4.3.2 de
I'Informe de 'ATM (que es reemborsi al promotor del planejament l'import una vegada
s’executi el Sector SUR-25).

e Punt 2: Redefinir I'oferta de transport public i calcular el seu cost a assumir per
part dels promotors del Pla Parcial tenint en compte una ocupacio per vehicle
menor a la proposada, determinar els quildometres de les expedicions addicionals
a les que actualment es realitzen i proposar mesures que no suposin un perjudici
de temps de recorregut als actuals usuaris.

La pagina 50-51 s’inclou tota la informacio relacionada amb el transport pablic proposat,
amb el cost assumit i amb ocupacions per vehicle inferiors per garantir la capacitat.

També es descriuen algunes mesures per no perjudicar al temps de recorregut dels
usuaris actuals, cosa que s’aconseguira garantint els intervals de pas i potenciant I'efecte
xarxa que te la ciutat de Lleida.

Ampliar la linia no vol dir necessariament induir demores en els viatgers actuals, sempre
que es garanteixi I'oferta actual amb disponibilitat de places i I'efecte xarxa.

Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada de la Modificacié del Pla Parcial del sector SUR 42 — Torre Salses. Lleida. 10
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Respecte al punt 4.5.1 Aparcament per a vehicles privats

e Punt 1: Definir el nombre de places d’aparcament reservades en els ambits
residencials

A la pagina 46, s’incorpora aquest calcul. Segons el planejament, cal preveure la
construccié de 1 placa per cada habitatge, pel que el pla garanteix 1457 places fora de
calcada (en aparcament soterranis sota els edificis residencials)per turismes.

Respecte a les places a la via publica, es generen 946 places (veure planol explicatiu), de
les que es convertiran 46 de cotxes en motos, generant unes 200 places per motos
(sobretot prop dels passos de vianants).

En definitiva es generaran 870 places per cotxes, 200 per motos i 30 per carrega i
descarrega aproximadament.

o Punt 2: Calcular el nombre de places d’aparcament per a vehicles en els ambits
comercials en funcié de la tipologia d’establiment i segons la legalitat vigent.

A la pagina 45, s’incorpora aquest calcul, per cada establiment, encara que el
desenvolupament dels EAMG d’implantacions singulars faran el seu calcul especific,
seguint les indicacions de l'article 12 del decret 378/2006 sobre dotacié d'aparcament

12.1 La superficie d'aparcament és la superficie destinada a Us exclusiu
d'aparcament, ja sigui coberta o descoberta. La superficie destinada a aparcament
cobert ha de tenir en compte una repercussié ponderada la part proporcional de
rampes, columnes, passadissos. de, com a minim, 25 m2 per a cada plaga. En el
cas de I'aparcament descobert la repercussio ha de ser, com a minim, de 20 m2
per a cada placa.

12.2 En el tramit de planejament urbanistic, quan es prevegin reserves de sol
comercial que possibiliti la implantaci6 de grans establiments comercials, i no
estigui definida una tipologia especifica que requereixi una dotacié superior, la
dotaci6 d'aparcament prevista ha de ser, com a minim, de 2 places per cada 100
m2 edificats.

12.3 Segons la tipologia comercial, les dotacions minimes d'aparcament, per cada
100 m2 de superficie de venda, per als grans establiments
comercials, son les seguents:

a) Supermercat petit: 8 places.

b) Supermercat gran: 10 places.

¢) Hipermercat petit: 12 places.

d) Hipermercat mitja: 14 places.

e) Hipermercat gran: 18 places.

f) Superficies especialitzades i centres comercials de fabricants: 6 places.

g) Galeria comercial i altres tipus d'establiments: 3 places.

Es calcula que en general seran necessaries:

e Segons normativa (article 12.2 i 12.3 del Decret 378/2006, de 10 d’octubre, pel
qué s’aprova el Reglament de desenvolupament de la Llei 18/2005,
d’Equipaments Comercials): 2.291 places.

e En tot cas, cada equipament calculara la seva necessitat en funcié de la tipologia
d’establiment que definitivament es construeixi.

Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada de la Modificacié del Pla Parcial del sector SUR 42 — Torre Salses. Lleida. 11
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Activitat Superficie Superficie aparcfelment places segons
sostre venda (m2) vehicles DGC
COMERCIAL SUP. ESPECIALIT. 35.000,00 24.500,00 1.470 6 places cada 100 m2
COMERCIAL SUP. HIPERMERCAT|  7.000,00 4.900,00 588 12 places cada 100 m2
COMERCIAL NO DEFINIT 14.564,78 11.651,82 233 2 places cada 100 m2
TOTAL | 56.564,78 41.051,82 2.291

e Constructivament: 2.369 places

e Per un dia punta anual* (segons ratis de generacié de viatges dels indicadors de
Mobilitat als Grans Equipaments Comercials): 2. 380 places.

e Per un dissabte habitual: 2.150 places

*S’entén per dia punta anual, les campanyes de nadal, reis, rebaixes, etc.

El dimensionament previst, es considera molt adequat, donat que dona servei al 100% de
la demanda maxima anual amb el 100% d’activitat en funcionament amb una tipologia
comercial principal de “superficie especialitzada” que es la que més generacio de viatges
contempla segons recomanacions de Mobilitat de Grans Equipaments Comercials de la
DGC.

Respecte al punt 4.6 Proposta de finangament

e Punt 1: Calcular el cost de totes les actuacions proposades en 'lEAMG i les que es
deriven dels requeriments d’aquest informe i assumir aquest cost per part dels
promotors del Pla Parcial Urbanistic.

El cost de les actuacions proposades en 'EAMG i de les que es deriven dels
requeriments d’aquest Informe de 'ATM, es recull en un Quadre resum a I’Annex n° 4 del
present Document.

Pel que fa a 'assumpcié d’aquests costos, cal assenyalar el seguent:

Els costos relatius a I'ampliaci6 del servei de Transport Puablic aniran a carrec del
promotor en el primer any (2018). A partir del segon any i seglents (del 2019 al 2027) els
costos relatius a I'ampliacié del servei Transport Public seran assumits pels diferents
operadors de les implantacions singulars de manera proporcional a la superficie que cada
implantacié representi dins del conjunt d’establiments comercials sotmesos a EAMG
(establiments de més de 2.500 m2 de superficie de venda) previstos per a cada any. El
promotor es fara carrec, en substitucié de I'operador, del cost corresponent o atribuible a
les implantacions singulars que no s’hagin pogut comercialitzar dins del calendari previst,
fins a que arribi un operador.

Els costos relatius a la resta de mesures previstes al Quadre anterior, aniran a carrec del
promotor.

e eERREREEEREEEEEEEREEREE 2ER[S
O[O [N [N [N [N [N [N [N [N [N [N [N [N [N [N (N [N [N [N [N (O [N [N [N [N (N [N [N (O

Desenwlupament comercial
Dsenwlupament residencial === e e
Resla de desenwolupaments === =] |

En color indica el grau de la demanda generada, el verd és un grau de
desenvolupament inicial i en vermell un final.
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EVOLUCIO DE LES ACTUACIONS L
Urbanitzacié Carrer Victor Tomres
Urbanitzacié Camrer nou SUR-25*
Marquesines de transport pablic

Ampliacio de la linea de trans port piblic
Interseccions semaforitzades.
Aparcaments de bicicletes
Senyalitzacié orientaiva i nformativa
Revisi6 del EAMG ||
* La previsid s'avangara sefmpre que sigui passible en funcid de la disponibililat del terreny.

En el cas de la urbanitzaci6 del vial del SUR-25 depén exclusivament de la
disponibilitat dels terrenys, per aixo, el vermell es dissipa en funci6 de la
probabilitat de disposar d’aquests terrenys.

Entre els costos assumits, destaquen els relacionats amb la urbanitzacié de nous vials, el
transport public (ampliacié de linia progressiu i noves marquesines o parades), la
senyalitzacio, etc.

Per acabar, es proposa una revisié de 'TEAMG als 10 anys de l'inici de I'activitat.

El detall del pressupost s’incorpora a I’'annex n°4 del document.

2.- INTRODUCCIO

L’Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada (EAMG) seguent s’emmarca dins del
desenvolupament de la “Modificacié del Pla Parcial Urbanistic del Sector SUR 42 —
Torre Salses” a la ciutat de Lleida.

Aquest sector té una superficie de 550.530,60 m? de sol i una previsi6 de 208.025,42 m?
de sostre aprofitable.

L’'objectiu de 'TEAMG és comprovar que s’acompleixen les disposicions generals del
Decret 344/2006 de 19 de setembre de Regulacié dels EAMG, que es desenvolupa de la
Llei 9/2003 de la mobilitat.

Ambit d'aplicacio

3.1 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada s'han d'incloure, com a document
independent, en els instruments d'ordenacio territorial i urbanistica segients:

a) Plans territorials sectorials relatius a equipaments o serveis.

b) Planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions, que comportin nova
classificacié de sol urba o urbanitzable.

c) Planejament urbanistic derivat i llurs modificacions, que tinguin per objectiu la
implantacio de nous usos o activitats.

Aquest sector es troba localitzat al sud est de la ciutat de Lleida, entre els barris de La
Bordeta i Els Magraners, d’'on es pot arribar a peu o bicicleta. El desenvolupament
urbanistic del SUR-42 i el del SUR 25, situat just al nord, permetran que un continu urba
relligui aquest dos barris amb els barris emplacats al sud de la tragca del riu.

A la imatge seglent es pot comprovar la localitzacio del sector i les seves relacions amb
els barris del seu entorn.
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ARQCOAS Arquitectura i Urbanisme., com a empresa responsable de la redacci6 i
GESCAT GESTIO DE SOL, S.L.U., com a promotor de la Modificacié del Pla Parcial,
estan interessats en coneixer els efectes sobre la mobilitat actual del nou planejament,
que generara un increment de l'activitat en un sector que actualment es troba infrautilitzat.

L’ambit de I'estudi es el seguent:

| la connexi6 amb la ciutat sera adient per connectar-se amb la xarxa urbana actual
seguint les pautes establertes al POUM de Lleida.
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Com a caracteristica principal de la modificacié del plantejament, destaca la previsié de
més de 60.773 m? de sostre destinat a zones de caracter terciari comercial.
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SECTOR SUR-42 - PLANEJAMENT VIGENT SECTOR SUR-42 - PROPOSTA
SUPERFICIE AMBIT 100,00% 550.530,60 m? 100,00% 550.530,60 m?
SISTEMES ]| e angoos 24675002 m || 4850% 26699838 ¢
Total Espais lliures 17,95% 98.801,85 n? 19,15% 105.449,28 n?
Sistemes Generals 77.144,53 77.144,53
Sitemes Locals 21.657,32 28.304,75
Total Equipaments 7,23% 39.812,54 8,02% 44.143,72 e
Sistemes Generals 12.626,10 12.626,10
Sitemes Locals 27.186,44 31.517,62
Total Vialitat 19,64% 108.135,73 e 21,33% 117.405,38 n?
Sistemes Generals 106.340,53 107.458,54
Sistemes Locals 8.151,64
Superficie cessi6 sistema viari 1.795,20 1.795,20
ZONES | o s518% ...30378048 m2 || 5L50% 28353222 m2
Sol aprofitament privat 303.780,48 n¢ 283.532,22 e
Us Residencial 52,15% 287.119,98 nv 25,82% 142.120,25 nm?
Us Comercial, Terciari, Logistic 3,03% 16.660,50 n? 25,69% 141.411,97 n?
TOTAL SOSTRE EDIFICABLE | | 208.063,300 st | | 208.025,423 st

TOTAL SECTOR SUR-42 TOTAL SECTOR SUR-42

APROFITAMENT (i.e) 0,40 m2st/m?2s 0,40 m2st/m?2s
SOSTRE MAXIM TOTAL 100,00% 208.063,300 m2st 100,00% 208.025,423 m23st
Residencial 92,71% 192.896,800 mest 70,79% 147.251,930 mest
Terciari, Comercial, Logistic 7,29% 15.166,500 mest 29,21% 60.773,493 nest
DENSITAT HABITATGES 20,00 hab/Ha 20,00 hab/Ha
INOMBREMAXIM HABITATGES | |.. 100,00% _......k0%9hab || 100,00% ... 1457 hab
Total Habitatges Renda Lliure (HLL) 100,00% 1.099 64,60% 941
Total Habitatges Protegits (HP) * 0,00% 0 35,40% 516
Habitatge de Proteccié General o especial (HPP) 0,00% 0 23,65% 344
Habitatge de preu Concertat (HPC) 0,00% 0 11,75% 171
RESERVA SOSTRE | HABITAT. DE PROTECCIO
SOTRE MAXIM HABITATGES 100,00% 192.896,800 m3st 100,00% 147.251,930 m3st
Total Habitatge Renda Lliure (HLL) 70,00% 192.896,800 mest 70,00% 103.076,351 n¥st
Total Habitatge Protegit (HP) * 30,00% 0,000 nPst 30,00% 44,175,579 nPst
Habitatge de Proteccié General o especial (HPP) 20,00% 0,000 nest 20,00% 29.450,386 nrst
Habitatge de preu Concertat (HPC) 10,00% 0,000 nest 10,00% 14.725,193 nPst

* possibilitat de densitat addicional 20hab/ha si es destina a HP

Aquesta modificacié implica un canvi d’'usos que basicament consisteix en el traspas d’un
part de sostre destinat a residencial a comercial.

La modificaci6 de planejament planteja mantenir el sostre maxim aprofitable en
208.025,42 m? de sostre, passant d’un repartiment del 90% residencial i 10%
terciari, comercial o logistic a un 70% residencial i un 30% de terciari, comercial o
logistic.

A part del sostre aprofitable, els equipaments i espais lliures també generen
desplagaments, pel que s’haura de tenir en compte aquestes activitats, concretament
44.143,72 m? de sol destinats a equipaments i 105.449,28 m? d’espais lliures.

Aquest estudi de mobilitat fa referéncia a les activitats plantejades en el sector SUR 42,
gue té la particularitat de que estan executades les obres d’'urbanitzacié del Pla Parcial.

Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada de la Modificacié del Pla Parcial del sector SUR 42 — Torre Salses. Lleida. 16



N/
arQcoas E.,e:.’.ﬁ

ARQUITECTURA | URBANISME

DESARROLLO - GRGANIZACION - MOVILIDAD

Cenficada 1509001 2000
15014001 2004

Sobre el viari construit es proposa concentrar les activitats terciaries i comercials
centrades a les parcel-les centrals del SUR-42 i les residencials, equipaments i zones
verdes a la periféria del sector.

arani 97 ma

s

prp—ye—

En blau es grafia les parcel-les destinades a activitats terciaries, en vermell a residencials
i en groc a equipaments.

El planejament haura d’incloure un aparcament suficient per donar servei als 60.773,49
m? de sostre comercial.
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A continuacié s’incorpora un planol indicatiu dels sectors comercials que hauran de
disposar d’'un EAMG d’implantacioé singular en el marc del present Pla Parcial.
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Es consideraran implantacions singulars els equipaments comercials de les parcel-les
1,6 i 7, també les mitjanes superficies 2, 3,4 i 5 si la superficie de venda de cada
implantacié es superior als 5000 m2.

e 1 - Hipermercat petit >  7.781, 19 m?
e 2 - Mitjana superficie >  6.075, 99 m?
e 3> Mitjana superficie>  6.843, 48 m?
e 4 > Mitjana superficie>  4.696, 56 m?
e 5 - Mitjana superficie>  5.996, 36 m?
e 6 - Bricolatge> 12.135, 89 m?
e 7 - Esportiu> 7.760 m?

Aquesta superficie de sostre (56.564,78 m?) esta dividida a efectes de calcul en:

e Un hipermercat petit : 7.000 m? sostre
e Un comercial esportiu 7.000 m? sostre
e Una superficie especialitzada en Bricolatge: 12.000 m? sostre
o Altres superficies especialitzades: 16.000 m? sostre
o Altres establiments comercials més petits: 14.564 m? sostre.

3.- OBJECTIUS DE L’EAMG

El present estudi té per objectius:

1.- Mesurar la intensitat de transit de la situacio actual a les vies que envolten 'ambit
d’estudi i les seves connexions immediates.

2.- Analitzar la capacitat actual de les vies de circulacié i calcular els nivells de servei
actuals, per tal de validar les possibles propostes d’actuacio.

3.- Calcular la generacié de vehicles que provocara el Pla Parcial amb la nova
configuracié d’activitats.

4.- Proposar actuacions que millorin tant la situacié actual com la futura pel que fa a
la mobilitat dels desplagcaments en vehicle privat, en transport public i a peu.

5.- Fomentar i donar preferéncia als mitjans de transport més sostenibles des del
punt de vista ambiental i social, garantint els espais adequats per als vianants, facilitar els
desplagcaments amb mitjans de transport alternatius com la bicicleta, aconseguir transport
public funcional i potenciar una cultura de la mobilitat i accessibilitat sostenibles, seguint
les directrius actuals de la Llei 9/2003 de 13 de juny, de la mobilitat.

L’actualitzacié del present EAMG també te com a objectiu respondre a les
consultes i incorporar unes millores sol-licitades per ’'ATM de Lleida en I'informe
referencia 25120D-2016/01.
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4.- AMBIT DE L’ESTUDI
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Tal i com ja s’ha comentat anteriorment, 'ambit de I'estudi engloba les connexions del
sector tant amb els municipis de I'entorn de la ciutat de Lleida com amb el seu centre

urba.

També és d’especial importancia la connexié a peu o bicicleta del sector amb els barris

de Magraners i La Bordeta.

UNTVERSITAT |

POLIGON-VILANOV. GREMYANA

MAGRAMIRS

A efectes de generacid de viatges, I'estudi actual tindra en compte la construccié de
203.816,71 m? de sostre i 44.143,72 m? d’equipaments, distribuits amb els segiients usos:

TAULA 1

Activitat Superficie
COMERCIAL SUP. ESPECIALIT. 35.000,00
COMERCIAL SUP. HIPERMERCAT 7.000,00
COMERCIAL NO DEFINIT 14.564,78
SOSTRE RESIDENCIAL 143.043,22
SOSTE COMERCIAL PL. BAIXA 4.208,71
EQUIPAMENTS 44.143,72

ZONES VERDES

les superficies d'equipament i zones verdes estan expressades en m2 de sol,
suposant una edificabilitat d'equipament de 1 m2 de sostre per cada 1 m2 de sol.

la superficie de residencial s'expressa en m2 de sostre

la superficie de comercial s'expressa en m2 de superficie de sostre

Estudi d’avaluacioé de la mobilitat generada de la Modificacié del Pla Parcial del sector SUR 42 — Torre Salses. Lleida.
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L’estudi de mobilitat pren com a base de partida el Pla de Mobilitat de Lleida 2011-2017,
document mitjancant el que es posen les bases i estratégies per definir la ciutat en els
propers 6 anys des del punt de vista de la mobilitat.

5.- METODOLOGIA

Per a I'execucio de I'estudi de mobilitat s’ha realitzat una campanya de recollida de dades
sobre el terreny complementada amb les dades de transit més significatives de la zona
facilitades per les administracions competents de la xarxa viaria. Per aix0, s’ha realitzat
una analisi de carrega de la xarxa, basat en dades d’aforaments manuals i automatics.

De la mateixa forma, s’ha efectuat un inventari de tota la xarxa viaria interior a 'ambit
d’estudi respecte a parametres utils per a I'obtencié de possibles punts conflictius a la
xarxa viaria.

Per efectuar I'analisi de la xarxa viaria d’aproximacio i de pas de la xarxa de carreteres
proximes, s’han recollit els aforaments realitzats amb anterioritat en altres estudis de
mobilitat, a efectes de quantificar la previsid de viatges des de cada origen exterior i
associar-los a les possibles entrades a I'ambit d’estudi.

5.1.- Recull de dades referents al transport public, vianants i bicicletes

S’ha recollit la informacié sobre les linies de transport public que passen per I'entorn de
I'ambit, per tal de coneixer I'oferta de linies més properes, sobretot les que arriben als
barris de la Bordeta i de Magraners.

A linterior de I'ambit objecte d’actuacié, I'estudi oferira recomanacions sobre les seccions
adequades que haurien de disposar els carrers en funcio a la seva jerarquitzacié. S’han
inventariat tots els camins actuals amb l'objectiu de prioritzar les zones amb carrers per
vianants i bicicletes, amb l'objectiu de millorar el transit de vianants per l'interior de tot
I'ambit, sobretot en els itineraris entre els parcs i els equipaments.

Actualment hi ha carrils bicicleta que accedeixen a I'ambit d’estudi, donat que la
urbanitzacio esta construida recentment i disposa de carrils bici.

5.2.- Calcul de les intensitats de transit actuals

Amb els aforaments i dades de transit existents es composa un planol amb les volums de
transit actuals dins de I'ambit d’estudi.

Amb aquestes dades podem calcular la funcionalitat actual de la xarxa.

5.3.- Calcul de la demanda generada

S’ha calculat la demanda generada en dies laborables i en caps de setmana segons les
taules de calcul i les dades recollides en funcié dels tipus d’activitat a la zona, els metres

quadrats de superficie destinada a cada Us i el transit generat per cada tipus d’activitat.

Els ratis emprats son els indicats a I'annex 1 del decret de regulacié dels estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada.
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Viatges generats

En els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’estimara el nom-
bre de desplacaments que generin les diferents activitats i usos del sol amb
els seglients ratios minims de viatges generats/dia, llevat d’aquells supo-
sits en que es justifiqui I'adopeio de valors inferiors:

Viatges generats/dia

Us d’habitatge El valor més gran dels dos segiients:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/100 m? de sostre
Us comercial 50 viatges/100 m? de sostre
Us d’oficines 15 viatges/100 m? de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol
Franja costanera 5 viatges/m de platja

Pels equipaments comercials s’empren els ratis recomanats per la DGC aplicats sobre la
superficie de venda de cada tipologia d’activitat comercial.

Taula 1: Recomanacié de Ratios minimes de generacié de viatges per dia

DIVENDRES DISSABTE

TIPOLOGIA

Viatges / 100 m? Viatges / 100 m*
ACTIVITAT COMERCIAL Visitants Treballadors Visitants Treballadors
Hipermercats 87 5 131 7
Centre comercial / Grans
Magatzems 71 7 106 10
Superficies especialitzades 92 4 138 5

Font: Estudi Impacte de la mobilitat als equipaments comercials (DGC)

5.4.- Efecte sobre el transit actual de la mobilitat generada

S’ha calculat I'efecte sobre el transit actual en funci® de les dades recollides, les
intensitats de transit calculades a partir dels aforaments i del treball de camp, i es
plantejaran propostes de cara a la millora de la mobilitat a la zona d’estudi.
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5.5.- Aplicaci6 del Decret 344/2006

Per a calcular la mobilitat generada s’ha considerat que estem davant d’una figura de
Planejament Derivat, pel que el present estudi ha d’acomplir els segiients punts:
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6.- ANALISI DE LA SITUACIO ACTUAL DE L’ACCESSIBILITAT AL
PLANEJAMENT

6.1.- En transport public

A menys de 500 metres del planejament no hi ha cap linia de transport public, les més
properes son la Linia 6, la de Poligons (9) i la Linia 7 que acaba al barri de La Bordeta.

LLEI>-A
MARXA

wva

Les linies L6, L7 i la L9 sbn les que estan més a prop de I'ambit d’estudi, a Magraners i a
Bordeta.

T/

POLIGON INDUSTRIAL
CAMI DELS FRARES

ELS MAGRANERS

LA BORDETA
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Linies de Bus: L6

MERCAT BORDETA - A. DE VILANOVA

’ |ES Maria Rubies /
Pla d’Urgell ontre
7 7
oE Sha ot Palauet Bogué
PERE
rec sl Extremadura g e
.
Av. Artesa
Mercat Bordeta / 7
PI. Sant Jordi
Mercat Bordeta /
Miquel Batllori / Av. Artesa
Fontanet )
BALAFIA Miquel Batllori /
Parc del . Fontanet
PL Europa cobriment Museu de 'Aigua
'} de Jos vies >
. . 2 S Museu de l'Aigua
Assorstum® PARDINVES Parc Joan Oro £ g
dardi Bot Hoanit = = Parc Joan Oro
Q - La Liotja - - o
. Miquel Batllori / .
., Estacié de Miquel Batllori /
Camp #Esparts Repte L LL?1
* Estudi General / E
Auditort studi General /
o Ve \§ Joan Fuster Joan Fuster
Mercat de & SEU VELLA
' % Pont Universitat Pont Universitat
qf' Est d'élulgbusos/ EStt Eli'AutobUSOSf
> = spanya atalunya
Rectorat Ul L/ i 100007 100006
pws b o 0000
) -t Cala\uw
® nfante 1@
LA MARJOLA Universitat Universitat
1 7
CAPPONT 1 o g o
. Hisenda Hisenda
Universitat 1 070 1 070
Ricard Viries / Ricard Vifies /
Sanftat 2 Balmes
10200 - 10700
e Enric Granados / < Enric Granados /
e 00005 06600
5 Hospital £ Hospital
- Sta. Maria £ Sta. Maria
©
Onze de | Onzede
Setembre Setembre
Arnau Amnau
de Vilanova gt de Vilanova
1. V.\. &
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H 4 Montcadt® «
Giutat Jardi ® 2 Arquitecte @ Tanatori
anatori
H ? Ceﬂ\es ?
Agronoms/ ] Gastell a Vila
CGami Boixadors , .‘ de Gardeny . Montcada
«

Sortides des de Pla d’Urgell
g °A Extensié Agronoms

FEINERS De setembre a juny FEINERS Juliol i agost
7:00-7:12-7:24 -7:36 - 7:48 - 8:36 7:00-7:15-7:30 - 7:45
| als minuts 00, 12, 24 i 48 de cada hora|l als minuts 00, 15, 30 i 45 de cada hora

fins ales 21:24 fins a les 21:45,
excepte a les 10:00 - 11:00 - 12:00 -
13:00 - 17:00 - 18:00 - 19:00 - 20:00

FESTIUS

FEINERS De setembre a juny
700-712-7:24 -7:36 -7:48

| als minuts 00, 12, 24, 36 i 48 de

cada hora fins a les 21:24

DISSABTES

7:15-7:40 - 8:00
de 8:25 a 20:30 cada 25'

FEINERS Juliol i agost

de 7:00 a 21:00 cada 15'
21:30 - 21:45

FESTIUS
de 8:30 2 21:15 cada 45'

DISSABTES
8:00-10:05-12:10 - 14:15-15:05

21:20

°T Extensi6é Tanatori

FEINERS De setembre a juny
de 9:36 a 19:36 cada 60’

FEINERS Juliol i agost
10:00 - 11:00 - 12:00 - 13:00 -
17:00 - 18:00 - 19:00 - 20:00
FESTIUS
13:00 - 13:45 - 14:30 - 16:00

DISSABTES
13:00 - 13:25 - 14:40 - 15:30

No circula

°VM Extensi6 Vila Montcada

FEINERS Juliol i agost
de 7:30 a 19:30 cada 60"

FEINERS De setembre a juny

7:00 - 7:36 - 8:00 - 8:36 - 9:00
de 9:00 a 19:00 cada 60’

DISSABTES
8:00-10:05-12:10- 14:15- 15:05

FESTIUS

No circula

Horaris aproximats de pas en condicions normals de servei. Per a més informacioé consultar els QR a cada parada.

Les correspondéncies descrites poden referir-se a les linies que passen per la parada de la vorera de davant. 04 L6-01. Rev. 8
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Linies de Bus: L7

[ 920

DESARROLLO - GRGANIZACION - MOVILIDAD

Cenficada 1509001 2000
15014001 2004

POLIGON INDUSTRIAL
EL SEGRE

PPOLIGON INDUSTRIAL
CAWI DELS FRARES

FEINERS

Magraners Pla d'Urgell

6:30 - 6:56 - 7:22

de 7:22a20:57
cada 13'- 14'

21:36 - 22:03

6:40-7:06 - 7:32

de 7:32a21:07
cada13'- 14"

21:46-22:13

DISSABTES

Pla d'Urgell

6:55
de 7:25a13:35 cada 22'-25'
14:14-14:49-15:19-15:49- 16:14 -
16:39-17.04
de 17:29 a 20:47 cada 22"
21:31-21:53

Local social Seca

Estacio d’Autobusos

6:55-7:21-7:47 717 -7:43 - 8:09
de 7:47 a21:22 de8:09a21:44
cada13'- 14' cada 13' - 14/

22:01-22:28

22:23-22:50

FESTIUS

Pla d'Urgell

8.09- 9:29-10:09 - 10:49 -
1129 -12:09-12:49-13:29 -
14:49 - 16:09 - 17:29 - 18:09 -
18:49 - 19:29 - 20:09 - 20:49 -
21:29

Horaris aproximats de pas en condicions normals de servei. Per a més informacio consultar els QR a cada parada.
Les correspondéncies descrites poden referir-se a les linies que passen per la parada de la vorera de davant.

Local social
Magraners

Florida/
LaMagrana

Costa Magraners /
Maria

Cementir
© Palauet/ Ameria
© Falauet/ Asturies

© Palauet /Boqué
O s varia Ribios!
© Padurgel

Mercat Bordeta

© Av Artesa

© Garrigues / Sicoris
Q Ganigues/ Canal
0 ot
© Garrigues / Alacant
@O0 campsEisis
! oeggg Pont Viell/ Paeria

1000DD cavlers

! egggg Est dAutobusos
1 @Q Catanya

1 QQ O universiat

1 QQO Hsenda
1000 FEET
100 o,
100D Ambutatoi

Q000D LRk
O® covriment

de Vies

eo@ CAP Balafia -
Pardinyes

© Baro de Maials
Sabadel

© Baro de Maials
Vic

Torre Vicens
Llibertat /

Pobia de Sequr
Liibertat / La Creu
Local social

Seca

Escola Terres.
de Ponent

.-I'

Joan Gavarra
Garcia Lorca
N240
Mecanova

Cementiri

10 minuts

10 minuts

Palauet/ Aimeria @
Palauet / Astirics @)

Palauet/ Boqus @@

Centre /.
IES Maria Ribies

PladUrgel

Mercat Bordeta /
PL St Jordi

Av. Artesa

Garrigues / Sicoris @)

Gariigues / Ganal @)

SoctieCasa

Garigues / Dra. Castells €) @O Q)
Camps Elisis aoe

1 98900

Pont Vell / Blondel
o]

Cavlers (1@ OQOD
e 528800

12 minuts.

15 minuts

Universitat 1 @ QO
1000
i 10000
Hriiiies 1 00
Ambulaton  Paars (1 @O D
Pt 000000
Gobriment de Vies @)@

AP Batata - Pardinyes @ @@
Bait de Meidls /
Sabadell e

Hisenda

22 minuts

23 minuts

Ba10 te Maials / Vic @)
Torrs Vicens
Iﬁ‘obtsla%segur

Liertat / La Creu

Local social Seca
Marimunt / Picabaix
AEM

Lallum

Extensié AEM

LECTIUS

Local social Seca

17:34-19:19-19:59

04 L7-01. Rev. 3
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Linies de Bus: L9

POLIGONS

GuaLDA

VA

EL sECA pare d la iiune
DE SANT PERE

BaLAAA

PLEuropa o POLIGON WDUSTRIAL
EL SEGRE

PARDINYES

Extacis de ",
Rere )

.
Auitort

POLICON INDUSTRIAL

%‘% sEuvELLA

.
Rectorst Ui

‘cAMI DELS FRARES

ELS MAGRANERS

a

Teatre de 3
Ircomador
.

o %,

FEINERS

Riu Segre Gros Mercat Els Frares Sud

8:00 - 845 - 9:30 -
12:45 - 13:30 - 14:15 -
1500 - 15:45 - 16:30 -
17:15-18:00 - 18:45

650 - 740 - 810 -
855 - 940 - 1255 -
13:40 - 1425 - 15:10 -
1555 - 16:40 - 17:25 -
18:10-18:55

R .
Extensié Ronda

655 - 745 - 815 -
9:00 - 945 - 13.00 -
13:45 - 14:30 - 15:15 -
16:00 - 16:45 - 17:30 -
18:15-19:00

DISSABTES | FESTIUS

No circula

Dra. Castells / Garrigues
6:15-7:05

Horaris aproximats de pas en condicions normals de servei. Per a més informacio consuitar els QR a cada parada.
Les correspondéncies descrites poden referir-se a les linies que passen per la parada de la vorera de davant.

Plaga Pagesos

0009

Av_ Madrid /
Cos-Gaytn

Est. d’Autobusos /
w. Madrid

Pont Universitat

Dra. Castells /
Estudi General

CAP Cappont

000

Dra. Gastells /
Garrigues

000@

Garrigues / Alacant
7

Garrigues /
Blocs la Caixa

7
Garrigues / Sicoris
7

Palauet /
Garrigues

Palauet / Boqué
7

Palauet / Astaries
7

Palauet/ Almeria
7

Cementiri

Ctra. Tarragona

Neopar

Ronda/ Pius XII @€

- .

OOty

T A | WP G o TTTTI o WY, S X

Passarella
Camps Elisis

Palau de
Congressos

Q

Pont Vell /
A sege

(o)

100000 [ ¥
Lol 20}

Els Frares Sud

Els Frares carrer C

m
o

Tares

5 minuts

5minuts

Ronda / Segria

009

Mercat Fleming

Ronda /
Enric Granados

L& o]

Ronda /
Plaga Europa.

0000

Segon Passeig
de Ronda

CAP Balafia -
Pardinyes
070

Baro de Maials /
Cami de Corbins

Bar6 de Maials /
Tortosa

(1]

Ciutat del Transport

Av_ Indistria P 203

Av_ Indistria P 208

Segre Av. Ind/
Pau Agustin

Av_Indstria /
E. Mies

Av_ Indistria
P.503

Gros Mercat

J. Seguia
IFanép.714

J. Segura
i Farré P.708
J. Sequra

i Farré P.702

Alcarras

F
0 Extensié Els Frares

FEINERS FEINERS

Pont Vell / Av. Segre

8:00-13:30-15:45-18:45

La L9 no circula els caps de setmana.
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El nostre planejament haura de garantir I'arribada de com a minim una o dos linies de bus
que permeti donar servei a la demanda generada en transport public, s’hauran de
preveure parades de bus interiors, de forma que les noves activitats restin a menys de
500 metres d’'una parada de transport public.

6.2.- A peu i en bicicleta

Actualment el sector esta urbanitzat amb voreres amb amplades superiors als 1,8
metres, pel que acompleixen tant amb el codi d’accessibilitat de Catalunya com a
I'Ordre VIV/561/2010, d’1 de febrer, per la que es desenvolupa el document técnic
de condicions basiques d’accessibilitat i no discriminacioé per a I'accés i utilitzacié
dels espais publics urbanitzats.

El pla de mobilitat urbana de la ciutat exigeix unes condicions estructurals que
s’acompleixen a la urbanitzacioé actual:

Les caracteristiques generals de les voreres o espais per vianants son:
- Ample de pas lliure general: 1,80 m (minim 1,50m. puntual).
- Distancia de mobiliari a calcada: 0,60 m.
- Ample minim de vorera: 2,1 m.
- Pendent transversal: minim un 0,5%, maxim un 2%.
- Pasos de vianants:

= Tots els guals seran accessibles segons la normativa vigent. S'adjunten
caracteristiques generals en el punt 2 (P6, P7)

= En cas d’estacionament annexe, cal fer topera, la qual disposara d’un
espai lateral (anterior i posterior) de proteccié de 1,5 m.

= Ample general del pas en xarxa no basica: 4 metres.

= Ample general del pas en xarxa basica: 6 metres.

* S’habilitara estacionament de motocicletes en |'espai d’estacionament
anterior al pas, en el costat on hi hagi menor angle de visibilitat des de
la posicié del conductor del vehicle circulant.

= S’evitara la ubicacié de contenidors i de zones de carrega i descarrega
en els espais anteriors al pas de vianants (disminueixen la visibilitat).
També hauran d’estar degudament il-luminats (P1, P6)

= No es podra habilitar cap pas de vianants en una via amb 3 o0 més carrils
contigus sense cap tipus de sistema de proteccié pels vianants (P1).

= En cas de pasos de vianants semaforitzats, s'implantaran mesures per
promoure l'accesibilitat universal, com els moduls aclstics homologats i
el paviment podotactil (P8, P7).

El transit de vianants és molt baix, donat que no hi ha activitats dins de la zona d’estudi.

Unicament podem trobar alguns vianants del barri de Magraners que es desplacen al
barri de la Bordeta, o alguns vianants que es mouen per motiu oci o fent esport.

Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada de la Modificacié del Pla Parcial del sector SUR 42 — Torre Salses. Lleida. 29



N/
arqQcoas nom;?.g

ARQUITECTURA | URBANISME

DESARROLLO - GRGANIZACION - MOVILIDAD

Certicada IS09001 :2000
15014001 2004

L’estructura actual de carrers permet connectar el nou sector amb els barris del sud de la
ciutat, la nova urbanitzacié6 permet arribar des del centre de la ciutat fins al barri de
Magraners a través de vies urbanes.
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L’estructura de carrils bicicleta proposada al PMU de la ciutat permetra connectar el
centre amb els barris del sud de la ciutat:

En linia discontinua es pot observar el carril bici que disposa el sector, i que permet
arribar fins al centre de la ciutat, els pendents sén baixos, inferiors al 8%.

Els carrils bicicleta acompleixen les disposicions del PMU de la ciutat:

En tots els carrers de la xarxa basica | primaria actual | aquells que disposin de dos
carrils per sentit o més en les noves vies, s’haurd de preveure la construccié de
carril bici segregat de la circulacié dels altres medis. En el cas de vies sobre les
quals desemboquin trams existents de carril bici sense connexié, s’haurad de
incloure el carril bici que perllongui i connecti la xarxa existent (P15).

Les caracteristiques basiques del carril bici seran les seglents:

- Dimensions:
= @&n cas de carril unidireccional | bidireccional
UBICACIO AMPLES
Carril Carril
Espai Banda
unidireccional
vianant bidireccional separacio

 Vorera 2 m. 1.5 m. 1,75 m. 2 2,25m. J06-1m]| 0.3 m
_ Calgada 1,5 m, 1,75 m. 2m, 250m. J06-1m| 0,3 m
==l 28 T
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Actualment les voreres de les vies principals tenen carril bicicleta en vorera, segregat i
amb asfalt vermell.

No hi ha espais per estacionar bicicletes, cosa que s’ha de preveure en el projecte
d’urbanitzacié.

Els models d’estacionament de bicis haurien d’acomplir els seglents requisits:
Ubicacio.

= En vorera: En la seva part exterior, alineats amb el mobiliari, deixant un ample de pas
minim per vorera de 1,8 m.

= En calgada: En la zona d’estacionament, amb inclinacié de 45° en relaci6 a la vorada.
Dotacio:
= Envies de la xarxa basica: 6 places cada 100 metres.

= Davant d’equipaments i/o edificis publics (estacions de tren i bus, col-legis, centres
esportius...): 8 places d’estacionament.
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= Davant de centres comercials i en pols d’atraccié (gimnasos, centres educatius o de
lleure...): 6 places d’estacionament.

Tipologia:

= Han de permetre lligar qualsevol punt de la bicicleta simultaniament. Es recomana el
model tipus U invertida.

T

Passadis de maniobres ! 5_
)

B
g -

Dimensions del model d'anclatge “universal”

Tipologia recomanada d’estacionament de bicicletes.
Font: Manual per al disseny de les vies ciclistes de Catalunya. Generailtat de Catalunya

§
2
o

< 0,70-1,20m  Min 0,55m

6.3.- El transit privat

Actualment, l'accessibilitat en vehicle privat fins a l'ambit destudi es realitza
majoritariament a través del barri de la Bordeta i a través de la C-13.

El problema de l'enllag del sector SUR42 amb la C-13 és que no permet tots els
moviments directament:

= Entrades: totes les entrades es recolzen sobre la rotonda existent entre la C-13 i la N-
240.

= Sortides: totes les sortides es realitzen cap a l'oest, essent necessari un canvi de
sentit a la rotonda intersecci6 de la C-13 amb la L-702 pels vehicles que es dirigeixen
cap a l'est o cap al nord (LL-11 direccio Barcelona).
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Certicada IS09001 :2000

15014001 2004

Pel que fa a les entrades des de la ciutat, només hi ha un accés que obligaria a tots els
vehicles a creuar el barri de la Bordeta per entrar al sector per '’Avinguda del Pla d’Urgell,
que creua el barri per accedir al centre ciutat a través de I'Avda. de Miquel Batllori i de
I'Estudi General.
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Certicada IS09001 :2000

15014001 2004

Les entrades i sortides del centre de la ciutat es realitzen per aquest itinerari:

Les intensitats de transit al SUR-42 s6n molt baixes, no superen els 2.000 vehicles al dia
a I'Avinguda del Pla d’Urgell.

So6n vehicles que es dirigeixen cap al barri de Magraners des del centre de la ciutat i
utilitzen vies exclusivament urbanes. Per aquests vehicles, 'Ajuntament de Lleida va
construir una petita rotonda entre el carrer de Sant Ignasi de Loiola i 'Avda. Pla d’Urgell.

A les propostes de futur, amb la generaci6 de viatges prevista, caldra modificar
I'estructura de les interseccions per donar capacitat i mobilitat a tot el transit generat.
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Certicada IS09001 :2000
15014001 2004

6.3.1.- Recollida de dades referent al vehicle privat
En aquesta xarxa s’ha realitzat la seglient recollida d’'informacio:

Situacio dels punts d’aforament:

Aforaments manuals

S’han realitzat un total de 2 aforaments manuals de 8 hores de duracié dins de
l'interval horari comprés entre les 9:00 del mati i les 14:00 de la tarda i de les 16:00 a les
19:00 hores de la tarda.

A l'annex n°2 de I'estudi es poden observar els resultats d’aquests aforaments manuals.

= Punt 1: entrada al sector per 'Av. Pla d’Urgell.

= Punt 2: entrada al sector pel semi enlla¢ de la C-13, rotonda Sant Ignasi de Loiola.
Als resultats dels aforaments trobem la informacié de les intensitats de cada moviment,
amb una periodicitat de 15 minuts, i els calculs de les intensitats maximes durant els

periodes de mati i tarda, el coeficient de variaci6 i altres dades de major detall que ens
ajuden a entendre millor el comportament del transit a cadascun dels punts aforats.
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Punt 1:

Movim. Mati Tarda 24h

1 607 340 947
2 606 383 989

R iR

Rt

S VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT

\\\ Movim. Mati  Tarda 24h

1 264 147 411
2 123 77 200
3 207 141 348
4 374 227 601
5 165 85 250
6 362 217 579

Per I’Avda. del Pla d’'Urgell només circulen uns 900 vehicles per sentit, d’'aquests, la major
part sén veins de la Bordeta.
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7.- CALCUL DE LA DEMANDA GENERADA

S’ha calculat la demanda generada per la Modificacié del Pla Parcial del sector SUR 42 —
Torre Salses, tant per dia laborable com per dissabte, a partir de les superficies
d’activitat.

Resum de superficies:

Activitat Superficie
COMERCIAL SUP. ESPECIALIT. 35.000,00
COMERCIAL SUP. HIPERMERCAT 7.000,00
COMERCIAL NO DEFINIT 14.564,78
SOSTRE RESIDENCIAL 143.043,22
SOSTE COMERCIAL PL.BAIXA 4.208,71
EQUIPAMENTS 44.143,72
ZONES VERDES

les superficies d'equipament i zones verdes estan expressades en m2 de sol,
suposant una edificabilitat d'equipament de 1 m2 de sostre per cada 1 m2 de sol.

la superficie de residencial s'expressa en m2 de sostre

la superficie de comercial s'expressa en m2 de superficie de sostre

*Tal i com marca el Decret, per al calcul de viatges de la zona verda es fan servir els
metres quadrats de sol.

= El calcul de viatges es realitzara en dia laborable amb comercos oberts i amb maxima
demanda, ja que serien els dies de major transit a la zona.

= El resultat dels desplacaments generats és la suma dels dos sentits del
desplacament.

7.1.- Calcul del nombre de desplagcaments

Les superficies d’activitat previstes es creuen amb els ratis d’atraccié de viatges per cada
100m? de sostre, que disposa el Decret de regulacié dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada. Aquest Decret desenvolupa I'article 18 de la Llei de Mobilitat 9/2003.

Viarges generars/dia

Us d’habitatge El valor més gran dels dos seglients:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/100 m* de sosire
Us comercial 50 viatges/100 m* de sostre
Us d'oficines 15 viatges/100 m? de sostre
Us indusirial 5 viatges/100 m? de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m* de sostre
Zones verdes 3 viatges/100 m? de sol
Franja costanera 5 viatges/m de platja
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També les que considera com a recomanades la Direccié General de Comerg:

Taula 1: Recomanacié de Ratios minimes de generacié de viatges per dia

DIVENDRES DISSABTE

TIPOLOGIA - -

Viatges / 100 m? Viatges / 100 m*
ACTIVITAT COMERCIAL Visitants Treballadors Visitants Treballadors
Hipermercats 87 5 131 7
Centre comercial / Grans
Magatzems n 7 106 10
Superficies especialitzades 92 4 138 5

Font: Estudi Impacte de la mobilitat als equipaments comercials (DGC)

Els ratis considerats han estat els seglents:

Divendres Dissabtes

Activitat usuaris treballadors usuaris treballadors
COMERCIAL SUP. ESPECIALIT. 92,0 4,0 138,0 5,0
COMERCIAL SUP. HIPERMERCAT| 87,0 5,0 131,0 7,0
COMERCIAL NO DEFINIT 92,0 4,0 138,0 5,0
SOSTRE RESIDENCIAL 10,0 10,0

SOSTE COMERCIAL PL. BAIXA 48,0 2,0 48,0 2,0
EQUIPAMENTS 18,0 2,0 18,0 2,0
ZONES VERDES 4,99 0,01 4,99 0,01

Els ratis del comercial s6n per cada 100 m? de superficie de venda, dels equipament, residencial i comercial
en planta baixa per cada 100 m? de superficie de sostre i les zones verdes per cada 100 m? de superficie de
sol.

Les activitats previstes fan preveure la generacié de 70.000 desplagcaments en dia
laborable i uns 89.000 viatges a la zona en dissabte.

Pel que fa al sostre corresponen a la zona comercial, es preveu que es generin uns
56.309 desplacaments de clients i uns 2151 de treballadors en els dos sentits del
desplacament.

TAULA 3 ATRACCIO (viatges persones/dia)

Divendres Dissabtes
Activitat usuaris treballadors | usuaris treballadors
COMERCIAL SUP. ESPECIALIT. 22.540 980 33.810 1.225
COMERCIAL SUP. HIPERMERCAT| 4.263 245 6.419 343
COMERCIAL NO DEFINIT 10.720 466 16.080 583
SOSTRE RESIDENCIAL 14.304 0 14.304 0
SOSTE COMERCIAL PL. BAIXA 2.020 84 2.020 84
EQUIPAMENTS 7.946 883 7.946 883
ZONES VERDES 5.262 11 5.262 11
TOTAL 67.055 2.669 85.841 3.128

LABORABLE DISSABTE

total desplagcaments 69.724 88.969
total per sentit 34.862 44.484
ENTRADES AL PARC DE MITJANES 19.607 29.230
SORTIDES DEL PARC DE MITJANES 19.607 29.230
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El repartiment modal d’aquests desplacaments es calcula en funcié del repartiment modal
de la ciutat de Lleida segons els objectius de I'any horitzé:

repartiment modal Estudi Z(I;/:ILL; :(';/;L; Estudi actualitzacio
residencial | terciari residencial | terciari

Transport Public 10,00% 8,00% 13,50% 17,70% 17,70% 8,00%
No motoritzat 45,00% 22,00% 47,70% 46,40% 46,40% 22,00%
Vehicle privat 45,00% 70,00% 38,80% 35,90% 35,90% 70,00%
Total 100,00% | 100,00% | 100,00% 100,00% 100,00% | 100,00%

Aguest repartiment es modificara en funcié de la zona de la ciutat i de l'activitat que es

desenvolupa.

a.- Desplagaments en transport public

El percentatge de desplacaments en transport public en dies feiners es considera similar
al de la resta de la ciutat:

REPARTIMENT MODAL (%viatges transport public)

Divendres Dissabtes

Activitat usuaris treballadors | usuaris treballadors
COMERCIAL SUP. ESPECIALIT. 8,0% 13,0% 8,0% 10,0%
COMERCIAL SUP. HIPERMERCAT| 8,0% 13,0% 8,0% 10,0%
COMERCIAL NO DEFINIT 8,0% 13,0% 8,0% 10,0%
SOSTRE RESIDENCIAL 17,7% 17,7%

SOSTE COMERCIAL PL. BAIXA 17,7% 17,7% 17,7% 17,7%
EQUIPAMENTS 17,7% 17,7% 17,7% 17,7%
ZONES VERDES 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Amb aquest repartiment s’estima que es produiran 7.625 viatges a I'ambit d’estudi en
transport public en dissabte, és a dir, uns 3.800 per sentit.

ATRACCIO (viatges en transport public/dia)

Divendres Dissabtes

ACTIVITATS usuaris treballadors | usuaris treballadors
COMERCIAL SUP. ESPECIALIT. 1.803 127 2.705 123
COMERCIAL SUP. HIPERMERCAT 341 32 514 34
COMERCIAL NO DEFINIT 858 61 1.286 58
SOSTRE RESIDENCIAL 2.532 0 2532 0
SOSTE COMERCIAL PL. BAIXA 358 15 358 15
EQUIPAMENTS 1.406 156 1.406 156
ZONES VERDES 0 0 0 0

TOTAL 5891 235 7394 230

1. Es pot considerar que en hora punta es realitzaran el 10% dels viatges, per tant
en hora punta es demandaran entre 600 i 760 viatges en els dos sentits en funcid

del dia de la setmana.
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2. Actualment I'oferta de transport public és inexistent, pel que s’haura de
preveure I’arribada de I'autobus al SUR 42.

3. El centre comercial generara en dia laborable uns 3.200 desplagaments,
1.600 en sentit entrada i 1.600 en sentit sortida, en dissabte la generacio
seria d’uns 4.720, el que equival a uns 2850 en sentit entrada i 2850 en sentit

sortida.

4. Si suposem un 10% d’hora punta pel comercial, es suposa que unes 160
persones en laborable i 285 en dissabte, el que suposaria una nova oferta de
3-4 passos hora en dia laborable i uns 4-5 passos hora en dissabte.

b.- Desplacaments a peu i bicicleta:

b.1 Desplacaments a peu

Es preveu que gran part de la demanda generada pel planejament, sobretot la generada
per la zona comercial, atregui una important quantitat de persones del propi barri de La
Bordeta o els Magraners, pel que el repartiment modal presentara una proporcié de

viatges a peu significativa.

REPARTIMENT MODAL (%viatges a peu)

ACTIVITATS

Dissabtes
usuaris

| treballadors

COMERCIAL SUP. ESPECIALIT.
COMERCIAL SUP. HIPERMERCAT
'COMERCIAL NO DEFINIT

SOSTRE RESIDENCIAL

SOSTE COMERCIAL PL. BAIXA
EQUIPAMENTS

ZONES VERDES

Divendres
usuaris  treballadors

19,0% 17,0%
19,0% 17,0%
19,0% 17,0%
43,4%

43,4% 41,4%
43,4% 41,4%
90,0%

19,0%
19,0%
19,0%
43,4%
42,4%
42,4%
90,0%

17,0%
17,0%
17,0%

40,4%
40,4%

En dia laborable es produiran al voltant de 14.500 desplagaments a peu, uns 7.250
d’entrada i uns 7.250 de sortida al sector.

ATRACCIO (vianants /dia)

Divendres Dissabtes

ACTIVITATS usuaris | treballadors | usuaris | treballadors
COMERCIAL SUP. ESPECIALIT. 4,283 167 6.424 208
COMERCIAL SUP. HIPERMERCAT 810 42 1.220 58
COMERCIAL NO DEFINIT 2.037 79 3.055 99
SOSTRE RESIDENCIAL 6.208 0 6.208 0
SOSTE COMERCIAL PL. BAIXA 877 35 857 34
EQUIPAMENTS 3.449 366 3.369 357
ZONES VERDES 4736 0 4.736 0

TOTAL 14214 322 17763 400

A la zona comercial del Pla Parcial, en dia punta es produiran uns 18.000
desplacaments a peu, 9.000 per cada sentit.
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Pel que fa a la bicicleta, es suposa que aproximadament 3-6% dels visitants i treballadors
es mouran en aquest mode de transport.

REPARTIMENT MODAL (%viatges en bicicleta)

Divendres Dissabtes
ACTIVITATS usuaris  treballadors | usuaris [treballadors
COMERCIAL SUP. ESPECIALIT. 3,0% 5,0% 3,0% 5,0%
COMERCIAL SUP. HIPERMERCAT 3,0% 5,0% 3,0% 5,0%
COMERCIAL NO DEFINIT 3,0% 5,0% 3,0% 5,0%
SOSTRE RESIDENCIAL 3,0% 3,0%
SOSTE COMERCIAL PL. BAIXA 3,0% 5,0% 4,0% 6,0%
EQUIPAMENTS 3,0% 5,0% 4,0% 6,0%
ZONES VERDES 10,0% 10,0%
ATRACCIO (bicicletes/dia)
Divendres Dissabtes

ACTIVITATS usuaris | treballadors | usuaris | treballadors
COMERCIAL SUP. ESPECIALIT. 676 49 1.014 61
COMERCIAL SUP. HIPERMERCAT 128 12 193 17
COMERCIAL NO DEFINIT 322 23 482 29
SOSTRE RESIDENCIAL 429 0 429 0
SOSTE COMERCIAL PL. BAIXA 61 4 81 5
EQUIPAMENTS 238 44 318 53
ZONES VERDES 526 0 526 0

TOTAL 1615 89 2199 113

Aguest percentatge generara uns 2.300 desplagaments en bicicleta a I'ambit d’estudi, pel
que respecta a la zona comercial generara uns 1700 desplagaments, 850 per sentit.

En alguna zona propera al nou centre comercial caldra incorporar aparcaments per
bicicletes, tant per treballadors com per clients.

C.-

Desplacaments i nombre de vehicles privat (cotxe, moto, taxi i vehicle de

mercaderies)

El percentatge de desplagcaments en transport privat €s d’aproximadament del 45% pels
residents i un 70-80% per I'activitat comercial. Sobre aquest valor s’han realitzat hipotesis

per cada activitat concreta.
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REPARTIMENT MODAL (%de viatges en turisme)
Divendres Dissabtes
Activitat usuaris treballadors | usuaris treballadors
COMERCIAL SUP. ESPECIALIT. | 70,0% 65,0% 70,0% 68,0%
COMERCIAL SUP. HIPERMERCA 70,0% 65,0% 70,0% 68,0%

COMERCIAL NO DEFINIT 70,0% 65,0% 70,0% 68,0%
SOSTRE RESIDENCIAL 35,9% 35,9%

SOSTE COMERCIAL PL. BAIXA 35,9% 35,9% 35,9% 35,9%
EQUIPAMENTS 35,9% 35,9% 35,9% 35,9%
ZONES VERDES 0,0% 100% 0,0% 100%

Si es tenen en compte les seglients ocupacions per vehicle:

OCUPACIO MITJA (persones /turisme)

Divendres Dissabtes

Activitat usuaris treballadors | usuaris treballadors
COMERCIAL SUP. ESPECIALIT. 1,80 1,10 2,35 1,10
COMERCIAL SUP. HIPERMERCA 1,80 1,10 2,35 1,10
COMERCIAL NO DEFINIT 1,80 1,10 2,35 1,10
SOSTRE RESIDENCIAL 1,30 1,80

SOSTE COMERCIAL PL. BAIXA 1,30 1,10 1,80 1,10
EQUIPAMENTS 1,21 1,21 1,21 1,21
ZONES VERDES 1,21 1,21 1,21 1,21

El resultat de nombre de vehicles generats o atrets per I'actuacié son:

ATRACCIO (vehicles/dia)

Divendres Dissabtes

Activitat usuaris treballadors | usuaris treballadors
COMERCIAL SUP. ESPECIALIT. 8.766 579 10.071 757
COMERCIAL SUP. HIPERMERCAT| 1.658 145 1.912 212
COMERCIAL NO DEFINIT 4.169 275 4.790 360
SOSTRE RESIDENCIAL 3.950 2.853
SOSTE COMERCIAL PL. BAIXA 558 27 403 27
EQUIPAMENTS 2.357 262 2.357 262
ZONES VERDES 0 9 0 9

TOTAL 21458 1297 22386 1627

LABORABLE DISSABTE

total desplagcaments 22.755 24.013
total per sentit 11.378 12.007
ENTRADES AL PARC DE MITJANES 7.796 9.051
SORTIDES DEL PARC DE MITJANES 7.796 9.051
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A I'ambit d’estudi es generen en dia punta al voltant de 24.000 vehicles privats (12.000
per sentit), 18.102 (9.051 per sentit) dels quals tenen com a destinacié I'activitat comercial
i es preveu que utilitzin 'aparcament de la mateixa.

El percentatge de motocicletes existent en aquesta zona de Lleida rondara el 7% de la
IMD dels carrers, per tant, resulta una atraccié d’'unes 1.592 motos en dia laborable i
1.680 en dissabte (en els dos sentits).

La previsio d’aparcament tindra que tenir en compte un global de 250-280 places per a
motos, considerant una rotacio de 3,5 vehicles per plaga.

De tots els turismes i motocicletes que necessiten estacionar durant el dia, s’ha calculat

els que necessiten fer-ho a la mateixa vegada, per aquest motiu, a partir de les
distribucions horaries s’han estudiat les puntes d'utilitzacio.

7.2.- Calcul del nombre de vehicles generats en I’ambit del Pla Parcial

La distribucid horaria seglent representa les entrades i sortides dels vehicles que
accedeixen als aparcaments del SUR 42 en un dia punta de dissabte:

Evolucio de les entrades i sortides
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Pel que fa a I'hora punta d’entrada al sector SUR 42, es localitza entre les 17:30 i les
18:30 amb 1.643 vehicles, mentre que a la punta de sortida de la tarda es troba entre les
19:30 i les 20:30 amb 1.461 vehicles.

Aquestes dades d’entrades i sortides de I'ambit d’estudi s’han aplicat per calcular la
demanda de places d’aparcament necessaries fora de la via publica.

La demanda punta d’aparcament es localitza en un dissabte de les 18:00 a les 19:00h, on
sén necessaries al voltant de 3600-3700 places d’aparcament, nombre que s’adiu a les
planejades, d’aquestes, unes 1.700 sén utilitzades per I'activitat residencial.
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DEMANDA DE PLACES D'APARCAMENT EN DISSABTE PUNTA
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Aquest dimensionament de I'aparcament del Pla Parcial ha de contemplar al voltant de
3750 places per turismes i 280 per motocicletes i s’ha de tenir en compte que una part de
la demanda, sobretot de motocicletes, pot estacionar a la via publica.

Pel que fa a ’aparcament de la zona comercial, la demanda de vehicles comporta la
necessitat d’unes 2.300-2.400 places d’aparcament.
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7.3.- Dotacio d’aparcament.

Per la superficie residencial, el planejament de Lleida indica la necessitat d’'un plaga per
cada habitatge, pel que es preveu que sota els edificis es construeixin 1457 places.

Per la superficie d’'us comercial, I'article 7 de TORDRE de 26 de setembre de 1997, sobre
tipologia dels equipaments comercials estableix les dotacions minimes en equipaments
comercials.

Article 7: ORDRE de 26 de setembre de 1997, sobre tipologia dels equipaments
comercials

Dotacio d'aparcament

7.1 La superficie d'aparcament és la superficie destinada a Us exclusiu d'aparcament, ja
sigui coberta o descoberta. La superficie destinada a aparcament cobert ha de tenir en
compte una repercussié -ponderada la part proporcional de rampes, columnes,
passadissos- de, com a minim, 25 m2 per a cada placa. En el cas de l'aparcament
descobert la

repercussio ha de ser, com a minim, de 20 m2 per a cada placa.

7.2 En el tramit de planejament urbanistic, quan es prevegin reserves de sol
comercial que possibilitin la implantaci6 de grans establiments comercials, i no estigui
definida una tipologia especifica que requereixi una dotacié superior, la dotacié
d'aparcament prevista ha de ser, com a minim, de 2 places per cada 100 m2 edificats.

7.3 Segons la tipologia comercial, les dotacions minimes d'aparcament, per cada 100
m2 de superficie de venda, per als grans establiments comercials, son les seguents:

a) Supermercat petit: 8 places.

b) Supermercat gran: 10 places.

¢) Hipermercat petit: 12 places.

d) Hipermercat mitja: 14 places.

e) Hipermercat gran: 18 places.

f) Superficies especialitzades: 5 places.

g) Galeria comercial i altres tipus d'establiments: 3 places.
7.4 En el cas dels equipaments comercials de caracter collectiu, la dotacié global

requerida es calculara en base a la suma de les diferents dotacions parcials de les
tipologies dels establiments que en formin part.

7.5 En [latorgament de Ila llicencia comercial el departament competent en
matéria de comerg podra revisar a la baixa les dotacions d'aparcament establertes als
apartats anteriors si Il'equipament comercial es troba localitzat en la trama urbana i la
seva accessibilitat a peu o mitjancant transport  public, motivades per informe
municipal, ho aconsellen.

7.6 Els grans establiments comercials hauran de disposar dins de l'espai d'Us
exclusiu de I'establiment d'una zona especifica per a la carrega i descarrega, activitat
que s'haura d'adequar a allo establert, si escau, en l'ordenangca municipal i que en cap
cas podra interferir en la circulacié general de la zona ni en la dels vehicles dels clients.Es
calcula que en general seran necessaries:
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e Segons normativa (article 12.2 i 12.3 del Decret 378/2006, de 10 d’octubre, pel
qué s’aprova el Reglament de desenvolupament de la Llei 18/2005,
d’Equipaments Comercials): 2.291 places.

e Dels equipaments que es coneix l'activitat s’ha aplicat el rati corresponent, 12
places per I'hipermercat petit i 6 pels centres comercials especialitzats.

o Dels equipaments que no es coneix l'activitat s’apliquen 2 places, segons l'article
12.2.

e En tot cas, cada equipament calculara la seva necessitat en funcio de la tipologia
d’establiment que definitivament es construeixi.

Activitat Superficie Superficie aparcament | places segons
sostre venda (m2) vehicles DGC
COMERCIAL SUP. ESPECIALIT. 35.000,00 24.500,00 1.470 6 places cada 100 m2
COMERCIAL SUP. HIPERMERCAT 7.000,00 4.900,00 588 12 places cada 100 m2
COMERCIAL NO DEFINIT 14.564,78 11.651,82 233 2 places cada 100 m2
TOTAL 56.564,78 41.051,82 2.291

¢ Constructivament: 2.369 places

e Per un dia punta anual* (segons ratis DGC): 2. 380 places.

e Per un dissabte habitual: 2.150 places

*S’entén per dia punta anual, les campanyes de nadal, reis, rebaixes, etc.

El dimensionament previst, es considera molt adequat, donat que dona servei a
practicament el 100% de la demanda maxima anual amb el 100% d’activitat en
funcionament amb una tipologia comercial principal de “superficie especialitzada” que es
la que més generacio de viatges contempla segons la DGC.

Pel que fa a la demanda de vehicles de mercaderies, caldra disposar de com a minim 9
molls de carrega i descarrega de 5x8 metres, preferiblement a l'interior dels
aparcaments o a espais fora de calgada.

6.2 En el cas d’estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada referents a projectes de grans
omitjans establiments comercials d’establiments
comercials s’ha de tenir en compte que:

a) Han de disposar d'un moll o d™un espai
minim de 3 x 8 metres de carrega integrat a la
instal-lacio o situat a terrenys edificables del
mateix solar, en cas de superficie de venda su-
perior a 1.300 m2.

b) A partir d’aquesta superticie, pels seglients
5.000 m? de superficie de venda, han de dispo-
sar d’un altre moll addicional de les mateixes
caracteristiques i un altre més per cada un dels
segtients 10.000 m>.
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7.4.- Aparcament en superficie i seccions vials.

Respecte a les places a la via publica, es generen 946 places (veure planol explicatiu), de
les que es convertiran 46 de cotxes en motos, generant unes 200 places per motos
(sobretot prop dels passos de vianants).

En definitiva es generaran 870 places per cotxes, 200 per motos i 30 per carrega i
descarrega aproximadament.
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DESARROLLO - GRGANIZACION

8.- PREVISIO DE CREIXEMENT

L’objectiu del present punt és donar una visi6 general de I'evolucié prevista de la
construccio de I'edificabilitat i del nombre de desplagaments en els 35 anys de creixement
esperat del sector:

Aquest exercici es basa en els fets i en les dinamiques urbanistiques de Lleida, en les
gue es preveu un rapid desenvolupament comercial i un progressiu desenvolupament
residencial en un horitzé de 30 anys (a un ritme de 50 habitatges a I'any). L’edificabilitat
es desenvolupara molt progressivament, pero el gruix de la mobilitat generada es
produira en els propers 10-15 anys.

Evolucié de la construccid de sostre
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Durant els 3 primers anys, es a dir, cap al 2021, s’espera que el 65,7% de la
mobilitat generada estigui en funcionament (es a dir, tot el sostre comercial).

Per aquesta rad, es proposa una incorporacid progressiva de les mesures durant
aquests primers 10 anys de funcionament del pla parcial.

[ 920

viupap
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9.- RECOMANACIONS | CONCLUSIONS

L’objectiu del present punt és donar alternatives per tal que els efectes provocats per la
modificacid del Pla Parcial a 'ambit del SUR 42, puguin ser absorbits amb les minimes
afectacions possibles sobre la xarxa viaria actual urbanitzada, de forma que les
infraestructures permetin absorbir la mobilitat, tant de vehicles privats com de transport
public, bicicletes i vianants.

En aquest apartat assegurar que tal i com marca la llei i el decret 344/2006, queda
garantida, la realitzaci6 d'un EAMG d’implantacié singular en aquestes activitats
comercials amb superficie major a 5000 m2 , j per sol-licitar la llicencia comercial
corresponent.

PROPOSTA INICIAL: Es proposa establir una revisié de TEAMG als deu anys de l'inici
de la posada en funcionament del primer equipament comercial, de forma que es puguin
recalcular les demandes, el funcionament del transport public i veure quines millores o
actuacions es poden incorporar a 'estudi inicial.

9.1.- Consideracions respecte al transport public

En el cas d’aquest pla parcial, I'oferta actual de places en el transport public no és
suficient per donar servei als 3.063 desplagaments per sentit generats en dia laborable ni
pels 3.814 desplacaments generats per cada sentit en dissabte.

S’estableix segons I'annex n°4 del Decret de regulacié dels estudis de mobilitat
generada, fixat per la Llei 9/2003 de Mobilitat la obligacié de les persones propietaries
de participar en els costos d’'implantacié de l'increment de serveis de transport public
mitjangant I'actualitzacié a 10 anys del déficit d’explotacié del servei de transport public de
superficie en proporcio a 'augment del nombre de linies o prolongacions de les existents.

Per donar servei a aquests desplagcaments es calcula que seran necessaris uns 51
passos en dia laborable i uns 63 passos en dissabte, el que suposa una ocupaci6
maxima d’unes 60 persones per bus.

Per la zona comercial, que es la més immediata, seran necessaris 27 passos €en
laborable i 39 en dissabte.
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PROPOSTA N°1: Ampliacié progressiva de les linies de bus.

FASE 1 Durant els tres primers anys: Refor¢ L6:

Durnat la primera fase de desenvolupament, es proposa allargar 1400 metres la L6 fins
arribar a la rotonda inici del sur-42.

LN )
~ PARONTEDR
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N\,
& (
\\ A
s \q\.:;.//
linea6
Inc.Km=1,6 Feiners Dissabtes
km. Busos | Temps volta Freq. Inc. Km. Busos Temps volta Freq. Inc. Km.
Actual 5160 min. 12 min. 50 min. 25 min.
p ¢ 6legmi 115 mi 72 voltes x 1,5 km. x 65 mi 16 mi 30x14x50=21.000
roposta min. M- )48 dies =26.784km. min. min. km.

Total increment km. =47.784 km. x 4,169 €/km x0,7 =139.448 €

2018
2019
2020

69.724,00 €
104.586,00 €
139.448,00 €

FASE 2: des de I’'any quatre fins a I’any desé es suma I'ampliacié de la linia 7.

Es planteja obrir el pas de la L7 pel nou vial SUR 25, per dotar al sector de 2 linies de
transport public i cercar I'eficiéncia en el transport i les recomanacions dels certificats

green.

Total increment km = 42.280 x 4.169 x 0.7 = 121.113€
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Total increment km.=42.280 km. x 4,169 €/kmx0,7 =121.113 €

2021 139.448,00 €
2022 157.614,95€
2023 175.781,90€
2024 193.948,85 €
2025 212.115,80€
2026 230.282,75 €
2027 260.561,00 €

1.683.511,25€

La fase 2 acumula els costos de la fase 1 i I'increment del servei de transport public s’ha
realitzat de forma progressiva, en funcié dels dies de maxima demanda comercial i de les
poques residencies que existeixin en aquell ;,cada? moment.

Amb aquesta distribucid, s’estima que en 10 anys I’aportacié pel transport public
en aquesta zona de la ciutat a mesura que es vagin implementant noves activitats
pot arribar als 1.683.511,25 € .

Aquests costos relatius a I’'ampliacié del servei de Transport Public aniran a carrec
del promotor en el primer any (2018). A partir del segon any i segtients (del 2019 al
2027) els costos relatius a ’'ampliacio del servei Transport Public seran assumits
pels diferents operadors de les implantacions singulars de manera proporcional a
la superficie que cada implantacié representi dins del conjunt d’establiments
comercials sotmesos a EAMG (establiments de més de 2.500 m2 de superficie de
venda) previstos per a cada any. El promotor es fara carrec, en substitucié de
I'operador, del cost corresponent o atribuible a les implantacions singulars que no
s’hagin pogut comercialitzar dins del calendari previst, fins a que arribi un
operador.

L’ampliacio de les linies suposara la instal-lacié de fins 9 noves marquesines a tot 'ambit
d’estudi, 7 d’elles a linterior del sector, pel que el promotor del planejament, reservara
una partida economica per a la seva instal-lacio.
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El cost per km s’ha calculat emprant el preu unitari de ciutats de entre 100.000 i 500.000
habitants, de I'annex n°4 del decret 344/2006.

ANNEX 4

Déficit d’explotacio del transport piiblic de superficie
El calcul del déficit anual del transport public de superficie es fara d’acord
amb la seglient féormula:

D=365xrxpx0.7

D=deficit d’explotacié del transport public de superficie.

r=increment dels km totals de recorregut diariament establint 6 circu-
lacions minimes a cada parada.

p=preu unitari del km recorregut.

El preu unitari del km de recorregut pel transport public de superficie
en euros s obtindra de la darrera publicacié del Departament de Politi-
ca Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya, amb 'apli-
cacio de I'IPC corresponent fins a I'any en curs. Els valors per a I'any 2004
son els seglients:

Prew unitari del kim de recorregut pel transport piiblic de superficie (euros).

Any 2004
Ciutats grans 4,72
(més de 500.000 habitants)

Transport urba Ciutats mitjanes 341
(de 100.000 a 500.000 habitants)
Ciutats petites 2,63
(menys de 100.000 habitants)

Transport interurba 1,98

Del 2004 al 2012 s’ha aplicat el creixement de ['IPC corresponen a Catalunya,
exactament un 25,2%.

Variacién del indice General por Comunidades Auténomas segun el sistema IPC base
2011 desde Diciembre de 2004 hasta Diciembre de 2014

Nacional [N o213
Andalucia Iz
Aragon [ 221
Asturias, Principado de [ 216
Balears, llles I, 21.as
Canarias [N 1.
Cantabria [, 2
castilla y Leon [N, 228
Castilla-La Mancha [ 2.2
catalufia [ 252
comunitat Valenciana [N 7.2
Extremadura [ 20.0%
Galicia (I 220
Madrid, Comunidad de [, 217
Murcia, Region de I 21
rra, Comunidad Foral de [ 20.0%
Pais vasco I 2
Rioja, La [N, 2.2
ceuta [ 8.9
Melilla I 20.2%
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9.2.- Consideracions respecte a la millora de la mobilitat per a vianants i
bicicletes

PROPOSTA N°2: Es proposa la semaforitzacié de les tres interseccions de I’Av. del
Pla d’Urgell interiors al sector SUR 42.

En el moment que es desenvolupin les activitats del sector, sera necessari semaforitzar
les interseccions, de forma que no hi hagi risc d’atropellament, sobretot en el moment que
aquest viari es converteixi en urba.

També es proposa afegir dos passos de vianants intermedis per afavorir la permeabilitat
de vianants a l'interior del sector.

PROPOSTA N°3: Es recomana senyalitzar els principals itineraris cap als
equipaments o estacions de transport public, etc. de l'interior del sector i dels barris de la
Bordeta i els Magraners.

No hi ha cap tram de carrer amb pendents superiors al 8%, el maxim pendent es troba a
I'avinguda d'Aurelia Pijoan, i és del 5,23%.

Pel que fa al recorregut del carril bici proposat a I'estudi de mobilitat, dins de I'ambit de
projecte, el maxim pendent es troba a l'avinguda de Torres Salses i és del 3,83%.
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Al planol seguent s’oberven tots els itineraris de vianants existents a linterior del
planejament:
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Tots els itineraris son accessibles i permeten arribar a totes les parcel-les amb pendents
inferiors al 8%.

PROPOSTA N°4: Es recomana mantenir la xarxa de carrils bicicleta construida,
semaforitzant les interseccions i pintant passos de ciclistes al costat dels passos de
vianants actuals.

PROPOSTA N°5: Es proposa connectar el carril bici actual que acaba a I’Av. del Pla
d’Urgell amb el nou eix viari que connectara el sector amb la rotonda de LL-11 pel
carrer de Galicia.
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9.3.- Consideracions orientades a la millora de la mobilitat en vehicle privat

El Pla Parcial ha d’incidir principalment en resoldre tres aspectes fonamentals per millorar
I'accessibilitat en vehicle privat:

= Accessos als aparcaments des de I'exterior
= Sentits Unics als carrers interns

= QOrdenaci6 viaria de les interseccions.
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Sobre aquesta base de planejament, que es basa en la construida pel pla parcial SUR
42, es realitzen les segients propostes infraestructurals:

PROPOSTA N°6: La modificacié del Pla parcial si contempla la connexio viaria amb
el centre de la ciutat amb un vial de 2 carrils per sentit, que va de la rotonda de la LL-
11 que connecta amb el centre de la ciutat a través del Carrer de Galicia.

PROPOSTA N°7: Complementariament a aquest accés i sempre que sigui possible es
considera necessari demanar la cessid anticipada del vial del sector SUR-25 que
permet connectar el sector amb el cementiri del barri de Magraners i directament
amb I'’LL-11i el Pont de Pardinyes.

En aquest sentit, el promotor es compromet a avancar el finangcament del 100% del cost
d’execucio del vial que permetra connectar el SUR-25 i el SUR-42, en les condicions
seguents:

- L’avang del finangament es produira una vegada estiguin disponibles els
sOls (actualment privats) necessaris per a la construcci6 del vial, a través
d’algun dels procediments legalment establerts.

- Aquest import s’haura de reconéixer com a despesa d’urbanitzacié del
Sector SUR-25, donat que aquest vial pertany al SUR-25, i per tant haura de
ser reemborsat pels propietaris del Sector SUR-25 al promotor del Sector
SUR-42, una vegada s’executi el Sector SUR-25.

S’avancara tot el possible aquesta actuacio, perd no es pot assolirr un compromis concret
de data de posada en funcionament.

Aquesta connexio permetria connectar el sector amb el centre urba mitjancant dos
itineraris diferents.
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Si fos possible l'itinerari en blau, es podria dividir el transit d’entrada i sortida des del
centre de la ciutat (aproximadament el 65%) i no es concentraria tot sobre la mateixa
rotonda.

La resta d’accessos (35%) es realitzara per la C-13 o a través del barri de Magraners:

Pel que fa a les sortides, els itineraris proposats s6n completament simetrics:
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La capacitat d’aquests tres itineraris d’entrada i sortida és més que suficient per
absorbir el volum de vehicles que mou el SUR 42 a les hores punta.

Cal tenir en compte que a dia d’avui sén corredors que no tenen demanda.

DIVENDRES COMERG |

ENTRADA SALIDA

INTENSIDAD DIA 7.815 7.815
HORA PUNTA 18,3% 16,3%

IM HORA PUNTA 1.427 1.272

|  DISSABTES COMERC |

ENTRADA SALIDA

INTENSIDAD DIA 9.037 9.037
HORA PUNTA 18,2% 16,2%

IM HORA PUNTA 1.643 1.461
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DIVENDRES P.PARCIAL
ENTRADA SALIDA

INTENSIDADDIA ~ 11.377 11.377

HORA PUNTA  14,6% 13,3%

IM HORA PUNTA 1.658 1516

| DISSABTES P.PARCIAL |

ENTRADA SALIDA

INTENSIDADDIA  12.006 12.007
HORA PUNTA  15.4% 13,8%
IM HORA PUNTA 1.843 1.662

De tots aquests vehicles, el 80% tenen destinacié a la zona comercial, que tindra una
demanda d’'uns 1500-1600 vehicles hora per uns aparcaments per capacitat aproximada
de 2300-2400 places.

Amb l'oferta viaria planificada (2 carrils per sentit al carrer de Galicia, 2 carrils per sentit a
'Avda. Pla d’Urgell des de la C-13, 1 carril per sentit des del barri de Magraners i la
possible utilitzacié del viari del SUR 25 amb un altre carril per sentit) hi ha suficient

capacitat per absorbir la punta de demanda setmanal (uns 1.108 veh/hora punta) amb
uns indexs de saturacio propers al 60% de la capacitat global.

A l'annex n°3, s’incorporen diferents aforaments de la LL-11 y un diagrama de previsio

d’entrades a la zona comercial
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Es conclou que només el 7% dels vehicles que poden arribar a la zona comercial
poden passar per zones congestionades de la ciutat, la resta de vehicles, creuaran
I’LL11 per zones on actualment no hi ha problemes de congestio.
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PROPOSTA N°8: Sentits unics del viari secundari.
Per optimitzar la capacitat del viari secundari es plantegen les segients intervencions:

i. Sentit anic del vial sud del planejament, de forma que funcioni amb dos carrils
sentit C-13.

ii. Retall de les orelles del viari central, per aconseguir dos carrils per sentit, que permetin
articular la mobilitat entre les grans parcel-les comercials.

iii. Els accessos a les zones de carrega i descarrega es plantegen per viari
perimetral i els accessos de veins i clients de la zona comercial pel viari central.

PROPOSTA N°9: Accessos a zones comercials.

Es proposa entrar als aparcaments des de I'’Avda. Pla d’Urgell i sortir a través del viari
perimetral.

Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada de la Modificacié del Pla Parcial del sector SUR 42 — Torre Salses. Lleida. 61



ARQUITECTURA | URBANISME
DESARROLLO - GRGANIZACION - MOVILIDAD

Canilicads 1S09001 :2000
15014001 2004

PROPOSTA N°10: Ordenaci6 viaria de les interseccions.

Es planteja la semafortizaci6 de les tres interseccions principals( 2 rotondes i una
interseccidé convencional)e forma que siguin possibles tots els moviments (excepte a la
interseccié convencional que podran prohibir-se alguns girs a I'esquerre (que es podran
fer a la seglent rotonda):

NG

~ ,_ 4 'A i SEMAFOR
4 D
; /\ §7 &

La interseccié amb el carrer Sant Ignasi de Loiola, podria regular-se o bé semaforicament
0 bé amb un rotonda. Es recomana un semafor que funcioni amb tres fases.
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9.4.- Actuacions per a millorar la mobilitat en funcié del génere

La mobilitat generada en qualsevol espai de 'EMQ té unes caracteristiques concretes en
funci6 del génere. El més significatiu és la diferéncia en el mode de transport emprat pels
homes i les dones.

Segons les dades de I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ) del 2008 de Catalunya;
les dones tendeixen a utilitzar més els modes de transport publics i no motoritzats (66,0%
dones i 49,5% homes), és per aquest motiu que cal impulsar mesures que facilitin
I'eleccié d’aquests modes de transport.

Homes 3,4 desplacaments/dia

>
>

Mobilitat Mobilitat Tornaca
Homes 26,0% 28,5% 45,5% 100,0%
Dones 18,7% 36,0% 45,4% 100,0%

Modes no Trasport Transport
cenwe | i | e | T | e |

Homes 36,4% 131% 50,5% 100,0%
Dones 48,6% 17, 4% 34,0% 100,0%

Dones 3,3 desplacaments/dia

Encara que a I'hora de concebre la mobilitat del conjunt de poblacié, sempre es tenen en
compte mesures i propostes que siguin adients per tothom, independentment del génere i
'edat, el present apartat vol incorporar algunes propostes concretes, en les que es
representi la voluntat del document de planificacié en tenir en compte a tots els col-lectius
possibles:

PROPOSTA N°11: Els promotors del planejament, instal-laran il-luminacié suficient als
itineraris de vianants que discorren per linterior de la planificacié i a les parades de
transport public, per tal de reforcar la seguretat personal.

PROPOSTA N°12: S’incorporaran al projecte d’urbanitzacié grups de bancs a les zones
verdes i als itineraris per vianants. Aquesta millora en la comoditat en els desplagaments
esta orientada a donar servei al passejant i a la gent gran.

Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada de la Modificacié del Pla Parcial del sector SUR 42 — Torre Salses. Lleida. 63



Jo

DOYMO 1982012

ARQUITECTURA | URBANISME

9.5.- Calcul de la demanda d’aparcament segons la norma de mobilitat
generada

a.- La dotacié d’estacionaments per bicicletes, hauran de complir amb I'annex n°2 del

Decret, on s’estableixen les reserves minimes d’aparcament:

Activitat Superficie apar.ca'lment per

bicicletes

COMERCIAL SUP. ESPECIALIT. 35.000,00 350
COMERCIAL SUP. HIPERMERCAT 7.000,00 70
COMERCIAL NO DEFINIT 14.564,78 146
SOSTRE RESIDENCIAL 143.043,22 2.861
SOSTE COMERCIAL PL. BAIXA 4.208,71 84
EQUIPAMENTS 44.143,72 441
ZONES VERDES 1.054
5.007

Les necessitats del sector son de 5.007 places d’aparcament per bicicletes, 2.861 per la
zona residencial (2 places per habitatge), 1054 distribuides per les zones verdes, 441
situades als equipaments i 566 a les zones comercials.

PROPOSTA N°13: Segons el Decret cal cercar espai per estacionar 608 bicicletes a
I'interior o als accessos a la zona comercial.

Aquests aparcaments de bicicleta referents a I'activitat comercial és realitzara en dues
fases, una primera fase on s’instal-laran els aparcaments per donar cobertura a 300
bicicletes (150 arcs), tot i reservant I'espai per a la segona fase on s’instal-lara la resta de
places.

PROPOSTA N°14: Finalment, en quant a 'aparcament de carrega/descarrega, el Decret
dels estudis d’avaluaciéo de mobilitat generada exigeix la implantacié de 9 molls de 3x8
metres cadascun degut a que esta previst una activitat comercial de 56.564,78 m.

PROPOSTA N°15: El decret estableix una reserva del 10% de la superficie de sostre
comercial per a magatzem (article 6.1), pel que el pla parcial haura de preveure la reserva
de 5.656,48 m? de magatzem.

PROPOSTA N°15: S’han de reservar com a minim a la zona comercial unes 2200-2400
places per turismes i 280 per motocicletes, aquestes han estat calculades segons les
puntes de demanda dels viatges produits.

La concrecié de les reserves d’aparcament es realitzara als EAMG de les futures
implantacions singulars.

En definitiva, es conclou que si es tenen en consideracio totes les recomanacions i
propostes descrites al punt 7 del present document, de Modificaci6 del Pla Parcial
del sector SUR 42 — Torre Salses, acompleix amb les disposicions del decret
344/2006 de regulacio dels estudis de mobilitat generada.
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10.- INCIDENC[A DE LA MOBILITAT GENERADA SOBRE LA
CONTAMINACIO ATMOSFERICA

La qualitat de l'aire a la zona d’estudi esta directament relacionada amb el parc de
vehicles que hi circula: amb el volum de viatges en cotxe i, per tant, amb les facilitats que
es doni per oferir un bon accés al transport public.

S’entén per emissié a I'atmosfera 'abocament de substancies a I'aire per focus d’emissio
fix o mobil.

El sector del transport és una de les principals fonts d’emissiéo antropogénica de
contaminants a I'atmosfera, un 85% dels quals prové dels mitjans de transport rodats. Els
vehicles emeten més de 1.000 substancies quimiques a l'atmosfera, generalment
complexes, que hi romanen en forma de gas, aerosols i particules. Els principals
contaminants atmosférics provinents de la combustié dels vehicles sén el monoxid de
carboni (CO), el dioxid de carboni (CO2), el dioxid de sofre (SO2), les particules en
suspensid totals (PST), els oxids de nitrogen (NOX), els compostos organics volatils
(COV) i el plom (Pb); tot i que aquest ultim metall pesat cada vegada es troba en menor
quantitat a la gasolina “super” (0,15 gr/litre de benzina).

Segons reflecteixen els estudis previs a I'elaboracié del Pla d’actuacid de les zones de
Proteccido de I'’Ambient Atmosferic, tant els nivells de qualitat de l'aire per didxid de
Nitrogen com per a particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres de diversos
municipis de Catalunya sén superiors als nivells admissibles que fixa la normativa vigent.
En aquest sentit, 40 municipis de la Regié Metropolitana de Barcelona han estat declarats
Zones de Protecci6é Especial pel seu elevat volum de contaminants, bona part d’ells amb
origen en el sector del transport. EI municipi que ens ocupa en aquest estudi esta inclos
dins d’aquests 40 municipis del DECRET 226/2006, de 23 de maig; concretament dins
'annex 2: municipis on se superen els nivells de qualitat de l'aire admissibles per a les
particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres.

La caracteritzacié de les emissions dels vehicles s’ha realitzat a partir de les dades d'IMD
i aplicant uns factors d’emissio per quilometre recorregut.

En les vies locals es consideren els quilometres recorreguts per a cada vehicle i es pren
el parc mobil de referéncia, obtenint els quildbmetres recorreguts per a cada tipus de
vehicle.

Com a factors d’emissio, seran utilitzats segons el CORINAIR 1996 (Core Inventory of Air
Emissions Methodology).

Consum urba normal:

velocitat 20
Tipus de Vehicle km/h
Cotxe gasoil 6,7 1/100 Km 0,067
Cotxe benzina 13,11/ 100 Km 0,131
Motocicleta 10,51/ 100 Km 0,105
Bus regular 57,31/100 Km 0,573
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Emissions de contaminants atmosferics segons el tipus de vehicle:

Tipus de vehicle CO gr/Km Nox gr/km PST gr/lkm  CH4 gr/Km N20O gr/km CO2gr/km
Cotxe gasoil 1,5130 0,2110 0,0270 0,0050 0,0170 205,4200
Cotxe benzina 0,9430 0,9330 0,2950 0,1500 0,0060 250,4200
Bus regular 18,8000 9,3000 0,3000 0,0060 250,4200

Es de gran dificultat determinar el consum energétic i les conseqiients emissions
relacionades amb el transport, ja que I'ambit d’estudi no esta delimitat per unes fronteres
que permetin mesurar la quantitat de combustibles consumits amb exactitud. Per tant, per
a la realitzaci6 dels calculs es tipificaran alguns dels parametres.

= El consum dedicat al transport es pot dividir aproximadament en un 50% de benzina i
un 50% de gasoil.

= S’estima com a distancia mitjana recorreguda en vehicle privat uns 11.2 km, amb
velocitats de 20 km/h a la xarxa local interurbana, propera a la zona d’estudi. Es
considera que I'ocupacio dels vehicles de 1,3 persones.

= Pels desplagcaments en motocicleta s’estima una distancia mitjana de 8 km.

= Pel transport public, es considera un recorregut mitja de 12 km amb velocitats
comercials de 13 km/h. Per a l'avaluacioé del consum de combustible i d’emissions de
contaminants atmosférics només es tindra en compte el transport public de superficie.
Es considera que la seva ocupacio és de 55 persones.

= En cap moment s’ha tingut en compte la climatologia de la zona d’estudi per tal de
calcular els efectes de la dispersi6 de les emissions.

Atenent a aquestes premisses previes:

Distancia
Tipus de vehicle Vehicles mitjana Veh*km
Cotxe gasoil 9.007 11,2 100.876
Cotxe benzina 12.384 11,2 138.705
Motocicleta 901 8 7.205
Bus regular 225 12 2.702
22.517
Km Consum en

Tipus de vehicle recorreguts litres

Cotxe gasoil 100.876 6.758,70

Cotxe benzina 138.705 18.170,32

Motocicleta 7.205 756,57

Bus regular 2.702 1.548,27

TOTAL 249.488 27.233,86

Tal i com es mostra a la taula anterior, el consum total de combustible resultant de la
mobilitat generada del SUR 42 sera de 27.233,86 litres.

A continuacié s’observen les emissions de contaminants emeses per tipus de
contaminant. El total de gasos contaminants emesos és de 56.953.718 gr./km.
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Tipus de vehicle Km recorreguts COgr/Km Nox gr/lkm PSTgr/km CH4gr/Km N20Ogr/km CO2gr/km

Cotxe gasoil 100.876 152625,63 21.285 2723,66 504 1.715 20.721.981

Cotxe benzina 138.705 130798,55 129.412 40917,89 20.806 832 34.734.436

Bus regular 2.702 50798,35 25.129 810,61 0 16 676.645

TOTAL 242.283 334222,53 175.825 44452,16 21.310 2.563 56.133.062 56.953.718

El nou planejament generara un nombre de nous desplacaments I'efecte del qual,
quedara esmorteit per les zones verdes que es generen a I'entorn del planejament.

Aquest factor juntament amb I'aplicacié de bones practiques respecte I'estalvi energétic
contribuiran a assolir un nou espai equilibrat que pretendra assolir un balan¢ de la
incidencia de la mobilitat en la contaminacié atmosférica de valor molt baix al de la
mitjana de la ciutat, ja que s’esta en una zona on la preséncia de zones verdes amortira
la influencia dels gasos contaminants.

A continuaci6 es proposen una série de bones practiques a seguir:

Instal-lacié de filtres de particules als vehicles publics i substitucié de vehicles vells
per nous de gas (GNC).

= Creaci6 de nous carrils bus.
= Creaci6 de carrils bicicleta i promoci6 del seu Us.

= Minimitzacié dels quilometres realitzats.

Es important introduir els criteris ambientals i energétics en la planificacié i gestio del
transport. El transport pablic consumeix menys i és molt més eficient energéticament. La
millor percepcié és contrastar el consum de combustible en vers el nombre de
desplagaments realitzats en vehicles motoritzats:

= El transport public col-lectiu consumeix un 18,21% del combustible consumit pel
transport en superficie per a realitzar un 17% dels desplagcaments totals.

= El vehicle privat gasta un 81,78% del combustible consumit per a fer un 50% dels
desplagaments totals.
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ANNEX N°2: AFORAMENTS MANUALS
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ARQUITECTURA | URBANISME

[ 920

DESARROLLO - GRGANIZACION - MOVILIDAD

Cenficada 1509001 2000
15014001 2004

Municipi:
Data:
Tipus:

Horari mati:
Horari tarda:

Aforament Manual

Lleida

dimecres, 13 - marg - 2013

Av. Pla d'Urgell accés a SUR 42

Vehicles

9a14h.
16a19h.

Coeficients
0,270
0,181

NS
Organizacian
Mavilidad
DOYMO

Per a:

arQcods

ARQUITEGTURA | UABANISME

dimecres, 3 - abril - 2013

Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada de la Modificacié del Pla Parcial del sector SUR 42 — Torre Salses. Lleida. 74



arQcoads

ARQUITECTURA | URBANISME

DOYMO 1982012

Jo

viupap

Lloc: Av.Plad'Urgell accés a SUR 42 [\w’ E';;?J%""
Municipi: Lleida DOYMO
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 13-03-2013 Horari mati: " 9a14h. g 0,270
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: "16a19h. mﬁ 0,181
Mov. 1 Tipus: Vehicles Mov. 2 Tipus: Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 45 TOTAL
06h § 0| o6h i’ 0
07h ! 0| orh ! 0
08h § 0| osh 4 0
09h 35 30 32 29 " 126 09h 34 33 36 33 " 136
10h 30 28 31 2" 121 10h 28 31 32 29 " 120
11h 28 28 29 29 " 114 11h 28 28 28 26 " 110
12h 31 29 31 7 " 118 12h 29 30 26 30 115
13h 33 31 34 30 " 128 13h 30 31 32 32 " 125
14h . 0| 14n - 0
15h ! 0| 15h ! 0
16 h 20 23 26 27 96 16 h 20 22 25 31 98
17h 33 29 28 31 121 17h 37 38 30 33 138
18 h 28 30 34 31 123 18h 36 37 39 35 147
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14h. 607 | Total de: 9a14h. 606
Total de: 16a19h. 340 | Total de: 16a19h. 383
Periode aforament 947 | Periode aforament 989
Mov: 3 Tipus:  Vehicles Mov: 4 Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08h 0
09h 0 09h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18 h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14h. 0 | Totalde: 9a14h. 0
Total de: 16a19h. 0 [ Totalde: 16a19h. 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
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ARQUITECTURA | URBANISME

[ 920

DESARROLLO - GRGANIZACION - MOVILIDAD

Cenficada 1509001 2000
15014001 2004

Aforament Manual

Av. Pla d'Urgell - Sant Ignaci de Loiola

Municipi: Lleida
Data: dimecres, 13 - marg - 2013
Tipus: Vehicles
Coeficients
Horari mati: 9a14h. 0,270
Horari tarda: 16a19h. 0,181

s i
o

NS
Organizacian
Mavilidad
DOYMO

Per a:

arQcods

ARGUITEGTUAA | UABANIGME

dimecres, 3 - abril - 2013
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ARQUITECTURA | URBANISME

Jo

DOYMO 1982012

viupap

Lloc: Av. Plad'Urgell - Sant Ignaci de Loiola [\w’ E';;?J%""
Municipi: Lleida DOYMO
Tipus: Vehicles
, (Eoeficients
Data: 13-03-2013 Horari mati: 9a14h. 0,270
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: "16a19h. __,? 0,181
Mov. 1 Tipus: Vehicles Mov. 2 Tipus: Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 115 :30 :45 TOTAL
06h § 0| oen . 0
07h . 0| orh ! 0
08h § 0| osh § 0
09h 15 13 14 127 54| 09h 8 7 6 77 28
10h 12 13 14 137 5| 10h 6 6 7 6 25
11h 12 12 13 137 50| 11h 5 6 6 57 2
12h 14 13 14 12 53 12h 6 5 5 6 22
13h 14 13 15 13 55 13h 7 6 6 7 26
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 9 10 9 12 40 16 h 4 5 5 6 20
17h 14 13 12 15 54 17h 6 8 7 7 28
18 h 12 13 15 13 53 18 h 7 7 8 7 29
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9at4h. 264 | Total de: 9a14h. 123
Total de: 16a19h. 147 | Total de: 16a19h. 77
Periode aforament 411 | Periode aforament 200
Mov: 3 Tipus:  Vehicles Mov: 4 Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08h 0 08 h 0
09h 12 13 1 12 48 09h 21 19 18 19 77
10h 10 10 9 1 40 10h 17 19 18 19 73
11h 10 10 10 10 40 11h 17 17 17 18 69
12h 9 10 10 9 38 12h 20 20 19 18 77
13h 9 10 10 12 41 13h 19 19 19 21 78
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 10 1 12 13 46 16 h 19 19 20 21 79
17h 12 12 10 1" 45 17h 19 20 20 17 76
18h 13 12 12 13 50 18h 18 17 18 19 72
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14h. 207 | Total de: 9a14h. 374
Total de: 16a19h. 141 Total de: 16a19h. 227
Periode aforament 348 | Periode aforament 601
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O PQC Cj S DOYMO 1982012
Lloc: Av. Pla d'Urgell - Sant Ignaci de Loiola wa E";:;’.:’%Z’uo
Municipi: Lleida DOYMO :
Tipus: Vehicles

Coeficients
Data: 13-03-2013 Horari mati: " 9at4h. g 0,270
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: " 16a19h. v 0,181
Mov. § Tipus: Vehicles Mov. 6 Tipus:  Vehicles

Hora :00 15 :30 45 TOTAL HORA :00 15 :30 45 TOTAL

06h " 0| o6h i’ 0
r r

07h 0| o7h 0
r r

08h 0| osh 0

09h 13 8 9 10 40 | o9h 20 20 19 19 " 78

10h 8 11 13 8" 4 | 10n 18 17 18 16 " 69

11h 7 7 9 10" 33| 11h 19 19 20 17" 75

12h 6 5 6 7" 2% | 12h 18 17 16 16 67

13h 7 7 6 8 28 | 13n 17 17 19 20 73

14h g 0| 14n g 0
r r

15h 0| 15n 0

16h 3 3 4 5" 15 | 16h 12 16 17 19 " 64

17h 6 5 8 10" 209 | 17h 19 18 19 20 " 76

18h 15 8 9 9" 41 | 18h 20 20 18 19 " 7

19h " 0| 19n " 0
r r

20h 0| 20n 0
r r

21h 0| 21n 0
r r

2h 0| 22n 0

Total de: 9a14h. 165 Total de: 9a14h. 362

Total de: 16a19h. 85 Total de: 16a19h. 217

Periode aforament 250 Periode aforament 579

Mov: 7 Tipus:  Vehicles Mov; 8 Tipus: Vehicles

HORA :00 15 :30 45 TOTAL HORA :00 15 :30 45 TOTAL

06h " 0| o6n 4 0
r r

07h 0| orh 0
r r

08h 0| osh 0
r r

09h 0| oon 0
r r

10h 0| 10n 0
r r

11h 0| 1n 0
r r

12h 0| 12n 0
r r

13h 0| 13n 0
r r

14h 0| 14n 0
r r

15h 0| 15n 0
r r

16h 0| 16n 0
r r

17h 0| 17n 0
r r

18h 0| 18h 0
r r

19h 0| 19n 0
r r

20h 0| 20n 0
r r

21h 0| 21n 0
r r

2h 0| 22n 0

Total de: 9a14h. 0 Total de: 9a14h. 0

Total de: 16a19h. 0 Total de: 16a19h. 0

Periode aforament 0 Periode aforament 0
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ANNEX N°3: ESTUDI COMERCIAL

De l'estudi que es presenta a continuacié es despren d’on poden ser els origens
dels desplagaments amb destinacié a la zona comercial.

Les principals conclusions indiquen que el 38% dels visitants seran de fora del
continu urba de Lleida i que la resta, es a dir, el 62% vindran de la ciutat.

Hem tracat els diferents itineraris per arribar a la zona comercial en funcié de la

poblacié aproximada de cada barri, aixi, proporcionalment podem intuir els camins
que empraran per arribar a la zona comercial:
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Tots els itineraris excepte el 2% de la N-ll (Alcarras) passen per itineraris que
actualment no tenen cap problema de capacitat.

Les arribades per aquest itinerari si que passen inevitablement per la rotonda de
Copa d’Or (Av. Estudi General/LL-11) que a les hores punta comercials presenta
problemes de congestio.
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Pel que fa als visitants de Lleida, que es coneixen més itineraris per arribar, es

calcula que només un 5% no tindria més remei que passar per la rotonda de Copa
d’Or, actualment amb certs problemes de capacitat.
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Tota la resta d’itineraris talla la LL-11 per rotondes que a dia d’avui no tenen
problemes de capacitat a les hores de maxima demanda comercial, com la de la
N-240 o la del Pont Nou. També itineraris per sota LL-11 per lav. de les
Garrigues, etc.

Val a dir en aquest aspecte, que els problemes existents a la rotonda de Copa

d’Or, estan en vies de solucié, donat que hi ha altres desenvolupaments molt

propers a aguesta intersecci6 que estan projectant millores que poden
incrementar la capacitat d’aquesta rotonda en més del 30%.
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Aforaments disponibles LL-11:

ROTONDA COPA D’OR (PROBLEMES DE CAPACITAT)

Jo

DOYMO 1982012

Per tal de conéixer el comportament de la rotonda es disposa de dades d'un
aforament manual de vehicles i de vianants durant 8 hores d'un dia laborable,
concretament el dia dijous 19-12-2013 entre les 9:00 i les 13:00 i entre les 16:00 i

les 19:00.

1
7 |
l ’{‘ @ ‘ Av. Miquel Batllori
VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT
Movim. Coef.M Mati Coef. T Tarda 24 h
1 0,270 3.830 0,181 2136 13.228
2 0,270 5371 0,181 3.376 19.395
3 0,270 2619 0,181 1.696 9.568
4 0,270 2304 0,181 1411 8.237
5 0,270 3550 0,181 2118 12.568
6 0,270 4523 0,181 2.770 16.171
7 0,270 2.845 0,181 1.831 10.368
8 0,270 3.728 0,181 2.704 14.262
VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO
Seccio Coef.M Mati Coef. T Tarda 24 h
A 0,270 9201 0,181 5512  32.623
B 0,270 4923 0,181 3107  17.805
C 0,270 8073 ~ 0,181 4888  28.738
D 0,270 6573 ~ 0,181 4535 24,630
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Cada dia entren a la rotonda de Copa d’Or uns 52.000 vehicles, els moviments
d’entrada de major intensitat son els de la LL-11 des de l'oest, amb 16.171
vehicles al dia.

Per la LL-11 circulen uns 30.000 vehicles al dia, cosa que amb dos carrils i una
rotonda semaforitzada, porta al limit de la capacitat en aquest punt.

Dels vehicles que entren a la rotonda des de la LL-11 est, el 69% segueixen per la
LL-11, el 17% giren a la dreta i el 14% entre al sector comercial.

Dels vehicles que entren a la rotonda des de la LL-11 oest, el 85% segueixen
recte, el 9% giren cap a l'interior del sector i només el 6% entren a Lleida per I'Av.
de I'Estudi General.

Calcul de capacitat en el cas de la rotonda sense semafors:

Escenari actual:
ROTONDA LL-11

CALCUL SIMPLIFICAT entrada
A B C D
Transit que surt Qs 1.162 772 898 913
Transit que circula Qc 1.795 1.635 1.755 1.755
Parametre geom étric alfa alfa 0,2 0,2 0,2 0,2
Parametre geom étric beta beta 0,7 0,7 0,7 0,7
Transit molest Qm =alfa Qs + beta Qc (horari) Qm 1.489 1.299 1.408 1.411
Transit que entra Qe Qe 1.002 892 1.228 624
Factor de carrils d'entradagamma gamma 0,65 0,65 0,65 0,65
Saturacio en punt conflicte ICc = (gamma Qe+8/9 Qm)/1.500 ICc 132% 116% 137% 111%

Es I'unic punt amb problemes de saturacio.

En aquest sentit, cal precisar que I'aportacié de nous vehicles en aquest punt que
genera el SUR-42 sera només del 5%.

Per solucionar els problemes actuals de capacitat, 'Ajuntament de Lleida esta
analitzant diferents millores en I'oferta viaria com:

A Ampliacié de capacitat de la rotonda de Copa D’Or, ampliacié a tres
carrils i bypass directe amb I'Av. de I'Estudi General.

B. Millora de la capacitat als accessos al SUR-5 a través de I'Avinguda de
les Garrigues.

C. L’'ARE de Lleida preveu ampliar a tres carrils tota la LL-11.

Aquestes millores incrementaran la capacitat de la LL-11 i milloraran els indexs de
saturacio d’aquesta rotonda en aproximadament un 33%.
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ROTONDA PONT PARDINYES (SENSE PROBLEMES DE CAPACITAT)

Data: 10 de Juny 2009 Dimecres

"Rotonda interseccié N-lla - N-240a (Punt 28)

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT
Moviment Coef. M 9a14 h. Coef. T 16 a19h. 24 Hores

1 0,290 1.220 0,190 540 3.875
2 0,290 2.39 0,190 1.359 7.813
3 0,290 5.401 0,190 3134 17.781
4 0,290 4.881 0,190 3.015 16.450
3 0,290 376 0,190 273 1.352
6] 0,290 2.946 0,190 1.609 9.490

VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO
Seccio Coef. M 9a 14 h. Coef. T 16 a19h. 24 Hores I.S.

A 0,290 3611 [ 0,190 1.999 11.688 0,117
B 0,290 6101 [ 0,190 3.855 20.325 0,203
C 0,290 5401 [ 0,190 3134 17.781 0,178
D 0,290 2767 [ 0,190 1.632 9.165 0,092
E 0,290 2946 [ 0,190 1.609 9.490 0,095

Els indexs de saturacié em hora punta no sén importants als principals moviments.
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Data: 10 de Juny 2009 Dimecres
'Rotonda interseccié N-lla - N-240a - LL11 (tram dret) (Punt 29)

DESARROLLE
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VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT
Moviment Coef. M 9a14h. Coef. T 16 a19 h. 24 Hores

1 0,290 2.938 0,190 1.660 9.579
2 0,290 3.360 0,190 2073 11.319
3 0,290 1974 0,190 979 6.152
4 0,290 254 0,190 85 706
5 0,290 2.180 0,190 1274 7.196
5] 0,290 3.955 0,190 2656 13.773

VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO
Seccio Coef. M 9a14h. Coef. T 16a19h. 24 Hores 1.S.

A 0,290 8272 [ 0,190 4712 27.080 0,271
B 0,290 2938 [ 0,190 1.660 9.579 0,096
C 0,290 2434 [ 0,90 1.389 7.902 0,079
D 0,290 3614 [ 0,190 2158 12.025 0,120
E 0,290 4154 [ 0,190 2.253 13.348 0,133
F 0,290 8109 [ 0,190 4.909 27121 0,271

CALCUL D'INDEXS DE SATURACIO

Carrils Fase Verd Fase Total

A 7,5% 2.029 5 100 100 100% 7.500 0,211
B 7,5% 718 5 100 100 100% 7.500 0,096
cC 7,5% 593 5 100 100 100% 7.500 0,079
D 7,5% 902 5 100 100 100% 7.500 0,120
E 7.5% 1.001 5 100 100 100% 7.500 0,133
F 7.5% 2.034 5 100 100 100% 7.500 0,271
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ANNEX N°4: PRESSUPOST | COMPROMISOS

L’'import compromes és de 3,51 milions d’euros, dividits en actuacions purament
urbanistiques que ajudaran a millora la connectivitat del sector amb la resta de la
ciutat (1,4 m€) i les relacionades directament amb la gestié de la mobilitat i el
transport public (2,11 m€).

PRESSUPOST Urbanitzacio Urbanitzacié VETTICSES 66 Ampliaci6 de la Interseccions Aparcaments de Senyalitzacio
DELES Carrer Victor Carrer nou SUR- T linea de transport semaforitzades. bicicletes (175 orientativa i
ACTUACIONS Torres 25* public punts cada 2 anys) informativa
2017
2018 1.200.000 200.000 9.000 69.724 62.000 33.250 11.750
2019 104.586 62.000 11.750
2020 9.000 139.448 56.000 33.250
2021 139.448
2022 9.000 157.615 33.250
2023 175.782
2024 193.949 33.250
2025 212.116
2026 230.283 33.250
2027 260.561
2028 33.250
TOTAL 1.200.000 200.000 27.000 1.683.511 180.000 199.500 23.500

TOTAL INVERSIO 3513511
MOBILITAT

* “Aquest import de 1.200.000 € equival al 50% aproximadament del cost total d’aquesta mesura, i és I'import concret que
ha estat compromes per part del Promotor d’acord amb el Conveni subscrit amb I'’Ajuntament de Lleida, Conveni aprovat
pel Ple de I'’Ajuntament en data 29/4/2016”

Els costos relatius a 'ampliacié del servei de Transport Public aniran a carrec del
promotor en el primer any (2018). A partir del segon any i seguents (del 2019 al
2027) els costos relatius a 'ampliacié del servei Transport Public seran assumits
pels diferents operadors de les implantacions singulars de manera proporcional a
la superficie que cada implantacié representi dins del conjunt d’establiments
comercials sotmesos a EAMG (establiments de més de 2.500 m? de superficie de
venda) previstos per a cada any. El promotor es fara carrec, en substitucio de
'operador, del cost corresponent o atribuible a les implantacions singulars que no
s’hagin pogut comercialitzar dins del calendari previst, fins a que arribi un
operador.

Els costos relatius a la resta de mesures previstes al Quadre anterior, aniran a
carrec del promotor.
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ANNEX N°5: ISO 9001

Es considera que el present estudi compleix amb els objectius i especificacions
per ARQCOAS

Garantia del servei: DOYMO, S.A. garanteix que aquest treball s’ha realitzat
complint amb els requisits pel seu sistema de qualitat, que compleix amb els
criteris aplicables de les normes ISO 9001. Si vostes desitgen expressar qualsevol
suggeriment o objeccié en relacié amb aquest estudi, podran dirigir-se al técnic o
al seu responsable jerarquic, la qual cosa activara el pla d’accions correctores
previst pel sistema de qualitat.
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