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En resposta a les mancances indicades per la Secretaria per a la Mobilitat. en

el seu escrit de 27 d'agost de 2007, de l'informe relatiu a 'estudi de mobilitat

generada del Pla Parcial Urbanistic del sector SUR-4, Seca de Sant Pere,

emeés al maig de 2007, indicava els seguents aspectes a corregir:

1.

8

“No es considera suficientment justificada la decisi6 de tan sols
comptabilitzar els viatges generats per us residencial en el calcul dels
vehicles/dia.

Es projecten carrers de menys de 10 metres. Cal que aquests carrers
es dissenyin com a carrers de convivencia o que se n‘ampliin les
voreres fins arribar als 10 metres. Es recomana que les voreres de nova
construcci6 sigui de dos metres.

Al Carrer de Marimon, el tram on coincideixen la xarxa basica de
vehicles, l'itinerari principal de bicicletes i l'itinerari de transport public,
ha de tenir una amplada de 18m (11+5+2).

Cal proposar la seccié del carril bici del carrer Marimon. Es recomana

que els carrils bici tinguin una amplada de 150 cm per sentit”.

En relacio al primer punt, en els nous calculs de generacié de viatges hem

modificat aquest aspecte i queda recollit al nou informe que presentem. En

referéncia a la resta de punts, la informacié que es demana ja esta detallada

en les pagines 17 i 18 de la memoria:

o Els carres de menys de 10 metres no formen part de la xarxa basica i es

proposa que siguin zona 30 o prioritat per vianants, sent aquests de

paviment unic.

En relacié el Carrer Marimon té una amplada suficient per absorbir els
itineraris de transport public, de bicicletes i de vianants, ja que fa 30
metres, sent 14 d'ells de vorera, a on ja hi ha proposat el carril de
bicicleta de doble sentit. La seccié d’aquest carril bici es detalla al planol

de xarxa d'itineraris principals per a bicicletes.
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D’acord amb l'article 59.3.c de la L1&7 2/2002,.de 14 de marg, d'Urbanisme i de
la Llei 10/2004, que la modifica, la memoria dels Plans d’ordenacié urbanistica
municipal han d'integrar les mesures a adoptar per a facilitar 'assoliment d'una
mobilitat sostenible en el ml;I:liCipi. A més, la Llei de Mobilitat 9/2003, de 13 de
juny i, en concret, el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels
estudis d’avaluacié de la mobilitat generada obliga a la realitzacié d’aquests
estudis en totes les figures de planejament, indicant el Decret quin ha d’ésser el
seu contingut. En aquest sentit, s'incorpora aquest estudi de mobilitat generada
a la Memoria d'ordenacié del Pla Parcial Urbanistic SUR-4 Seca de Sant Pere

del municipi de Lleida.

Aquest Pla Parcial ve determinat per la modificacié del Pla General Municipal
d’Ordenacié Urbana en 'ambit del sector SUR-4 aprovada per 'Ajuntament de
Lleida i informat favorablement per la Comissié Territorial d’'Urbanisme de
Lleida en sessi6 de 8 de setembre de 2005. Paral-lelament, es va redactar el
Pla Parcial del Sector SUR-4 ‘Seca de Sant Pere’, aprovat inicialment el 5 de
juliol de 2005 per la Junta de Govern Local, condicionada i amb prescripcions

derivades dels informes dels diferents serveis municipals.

L'article 195 de les Normes Urbanistiques del Pla General regula
especificament la qualificacié de Zona d’urbanitzacié residencial, tipus 1, Clau

12A, que correspon al sector SUR-4.

La redacci6 d’aquest Pla ve justificada atenent el creixement del barri del Seca
de Sant Pere i satisfer la futura demanda d’habitatge de la ciutat en aquest
sector. En termes de politica social té els objectius de definir un model social
que eviti la segregacié i marginaci6 de certs segments de la poblacid,
incrementar els estandards de qualitat de vida del barri i fixar la poblacié jove

en el barri amb atractius que s’ajustin a la seva realitat i necessitats.
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La ciutat de Lleida, capital de la provmc:a mmonlma t¢ una pobladididetica
125.677 habitants (dades any 2006), concenﬂﬂagla en bona part al nucli de la
poblacié. L’arribada de I'AVE, el futq_r_ aeroport dAIbualre, el port sec, etc.

'3|_u‘}+'i' 1ent dé Lleida

configuren les terres de Ponent com unes de les zones del pais amb unes
majors potencialitats de creixement, i per tant, amb la necessitat de nous

desenvolupaments urbanistics.

La ciutat de Lleida es caracteriza per una estructura compacta i densa que
potencia la utilitzacié de mitjans de transport sostenibles. Nomes alguns barris
tenen una situacié molt perimetral amb una connexié precaria amb el resta de

la ciutat, com es el barri del Seca de Sant Pere

Aixi, les necessitats de creixement de la ciutat, i la integracio del barri de Seca

motiven el desenvolupament urbanistic al nordest de la ciutat.
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E! present informe, en base al decret que regula els estudis de mobilitat

generada, té els seglients objectius:

e Definir la ordenacio vial de la zona.

e Avaluar la mobilitat que generaran les noves activitats

e Analitzar el nivell de saturacié que es registrara en els accessos.

e Definir formules de pacificacié del transit.

e Definir la distribucié de I'espai viari

e Determinar la xarxa de vianants i de bicicletes de 'area SUR-4 i la seva

connexio amb la resta de la ciutat.

e Determinar 'accessibilitat al transport public.

En definitiva, aquest informe recull totes els requeriments que el Decret
344/2006, de 19 de setembre estableix per a la realitzacié dels estudis de
mobilitat generada, que en aquest cas seguira les directrius de la mobilitat
generada referents a implantacions singulars, ja que com diu l'article 3.4 c¢) es
consideren implantacions singulars aquelles que “puguin generar de forma

recurrent un nombre de viatges al dia superior a 5.000".

6
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En aquest capitol es destaquen els trets més caracteristics de la situacié de la
mobilitat al municipi de Lleida, apalisi que servira de base per a la realitzacio de

lestimacié de distribucié modal de la zona objecte d’estudi.

S’han analitzat les dades sobre mobilitat obligada per motiu de treball de I'any
2001, que sbén les dades que actualment publica l'Institut d’Estadistica de

Catalunya.
L'any 2001 es produien al municipi Lleida 43.728 desplagaments diaris, la

majoria dels quals es realitzaven en vehicle privat (61%), mentre que el

transport public era utilitzat tant sols en un 8,67% dels viatges.

MOBILITAT OBLIGADA TOTAL (2001)

Altres
mitjans; 0,72%

Més d'un
mode; 1,38%
- Vehicle
— .
Col-lectiu; Privat; 61,00%
8,67%

Total: 43.728 viatges

Dels viatges generats al municipi, el mode de transport més utilitzat és el

vehicle privat (56,58%), seguit de prop pel transport a peu amb un 31,90%.
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Vehicle

NIl Privat; 56,58%
mode; 1,48%
Col-lectiu;
Total: 38.482 viatges 9.27%

Val a dir que tot exisitir una significativa oferta de transport public hi ha una
utilitzaci6 majoritaria del vehicle privat en els viatges interns-externs (93,42%)

MOBILITAT OBLIGADA INTERNA/EXTERNA (2001)

Més d'un
mode; 0,65%

Col-lectiu; : Altres
4,25% ; mitjans; 0,30%

-Peu; 1,37%

Vehicle
Privat; 93,42%

Total: 5.246 viatges

Per ultim, Lleida atrau prop de 9.393 viatges diariament, la gran majoria en
vehicle privat (93,46%).



ATRACCIO DE VIATGES+{200m)

Més d'un
mode; 0,95% ’ e q‘,‘._‘l,..:{f..jmeni de Lieida
~Peu; 0,66% NV
Col-lectiu; ~ Altres
4.24% mitjans; 0,69%

Vehicle
Privat; 93,46%

Total: 9.393 viatges

D'altra banda, I'any 2001 la principal destinacié de la mobilitat externa per motiu
treball és Alcarras, amb 447 viatges. De la resta de destinacions destaquen
Torrefarrera (414), Mollerussa (334) i Alcoletge (291). Perd el que més destaca
és el significatiu nombre de viatges amb altres destinacions fora de la provincia
o de Catalunya (2.265 i 1.958 respectivament), la qual cosa indica una elevada
interrelacio amb el territori catala. En la majoria dels desplagcaments intemns-

externs s'utilitza en gran part el vehicle privat.

MOBILITAT INTERNA/EXTERNA (2001)

Fora de Catalunya [ 327 [~
Resta de Catalunya L 1497 HE D]
Resta de Provincia | 2087 123 5]
Almenar [T
Soses [11T!
Rosselld [FF
Almacelles [1601
Tamega |60 3
Alpicat .[Zm}:j
Balaguer [:ZED
Alcoletge EE:
Mollerussa I:ﬂ]:_'i
Tomrefarrera m
Alcaras [0 7
Barcelona [B7 T

0 500 1000 1500 2000 2500

individual @ col-lectiu 0 més d'un mode O peu @ altres mitjans

En quant als viatges externs amb destinacié Lleida, bona part d’aquests es
produeixen des de Alpicat, Almacelles i de I'entorn proper del municipi,
9
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en vehicle privat.

ATRACCIO DE VIATGES (2001) Seccid de
Resta de Catalunya — 09
Resta de Provincia | 1621 3]
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Benawent de Segria m
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Alguaire i:zzﬁ}
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0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000

@ individual B col'lectiu O més dun mode O peu m alires mitjans

Pel qué fa als nivells d’autosuficiéncia i autocontencié, sén molt destacables ja
que Lleida presenta uns valors alts en els dos casos, 80,38% i 80%
respectivament. Aixo vol dir que del total de treballadors de Lleida, un 80%
treballen a la mateixa poblacié (autocontencié) i de I'oferta total de treball que hi
ha a Lleida, el 80,38% esta ocupada per persones de Lleida mateix.

1.4. Intensitats de transit

Cal destacar que l'area d’estudi no presenta gaire transit degut a la seva
posicio dins de la ciutat de Lleida. Aquest no té carrers o carreteres importants
de el converteixin en un lloc de pas. La via principal, el Cami de Marimon
nomes es utilitzat, a part del veins del barri, pels que van a la zona esportiva
situada més al nord de I'ambit.

10
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Lleida disposa de setze I|n|es de transport urba per donar servei a totes les

parts del municipi, sent Ia L7 la que dona accés al barri de Seca de Sant Pere i
la nova area. Aquesta linia té els dies feiners una freqiiéncia de 15 minuts entre
les 7h i les 21h, i de 30 minuts entre les 21h i les 22'15h. Els dissabtes la
fregliéncia és de 45 minuts entre les 7h i les 21'15h i els diumenges és de 40
minuts entre les 8h i les 21°50h.

GRUP SARBUS

L7 Seca

reglléncles Froguiéncics Fregdéncies

caan AN minuts

1300 13.45 14.30 1515 16,00 16,45 17,30 18,15 J13.50 19,30 15,10 165¢ 16,30 17,10 17.50 18.30

700 745 830 9.5 1000 10,45 11,20 12,15 @ 830 9,10 950 10,30 11,10 1450 12.30 13,10
15.00 1845 20.30 2145

11
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La linia comunica el barri amb\e{r*céntge de Lleida en aproximadament 15'-20

¥ \
f

A\
minuts, cobrint practicament per bona part Jel nucli urba, a més de permetre el
transbordament amb I’egstagj,é/de RENFE i l'estaci6 d’autobusos.

Al planol 1 es troba la situacié de I'area dins de Lleida.
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2. PREVISIO DE CREIXEMENTDE LA MOBILITAT | ESTIMACIO

DE L'IMPACTE GENERAT MAPRA ,
)\ Ajuntament de Lleida
“ ~ 9 NV, 2057
2.1. Demanda prevista Seccio de Costia
iirbanistics

Pel que fa a la previsié de transit s’han aplicat sobre les superficies previstes
pels diferents usos els ratis d’atraccié de viatges que determina el Decret que
regula els Estudis d’Avaluacié de la Mobilitat Generada':

= 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona pel que fa a I'iis de I'habitatge

= 20 viatges/100m? de sostre pel que fa a la superficie d’equipaments

= 5 viatges/100m? de sol pel que fa a la superficie de zona verda

» 50 viatges/100m2 de sostre pel que fa a la superficie comercial

En les taules que es mostren a continuacié es detalla el nombre de viatges que
generaria o atrauria el sector. Es consideren viatges generats aquells que
realitzarien els residents dels nous habitatges, i es consideren viatges atrets
aquells que els nous equipaments, zones verdes o comergos atrauen d’altres

parts del municipi, d’altres municipis o dels propis nous residents del sector.

VIATGES GENERATS

Residencial
SECTOR HABITATGES HABITANTS Total viatges
12A.1 288 720 2.016
12A.2 340 850 2.380
12A.3 105 263 735
3A 22 55 154
5 2 5 14
757 1.893 5.299

' Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat

generada.

13



LA PAERIA

a Ajuntament de Lleida

LA PAERIA \ ( »
ent dg Lleida B
VIATGES ATRETS » R e % MOV, 2007
v Seccid id
Equipaments 7 ! d? Gestio
5. Urbarnistica
SECTOR Superficie en m* m’ de sostre Total viatges
EC 3.079,70 2.617,75 524
DOCENTS 5.604,24 4.763,60 953
ALTRES 4.542,62 3.861,23 772
13.226,56 11.242,58 2.249
Zona verda
8l pe e e o atge
PU 21.015,95 1.051
vd 5.840,07 292
26.856 1.343

Us comercial

m’ de sostre
24.603,28

SECTOR Total viatges

12.302

D'aquesta forma, a la zona, es generarien al voltant de 21.192 viatges/dia
(5.299 generats i 15.893 atrets).

GENERATS

[ Total viatges residencial

ATRETS

Total viatges equipaments 2.249
Total viatges zona verda 1.343

Total viatges us comercial

Al planol 2 s’observen els viatges generats.

2.2. Distribucio modal i previsio de vehicles/dia

Pel que fa a la distribucié modal, es considera el manteniment de I'esquema de
distribucié modal actual del municipi, amb un clar predomini de la utilitzacié del
vehicle privat (56,58% aproximadament en els desplagaments interns i entre el
93,42% i el 93,46% en els interns - externs).

14
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Viatges Generats
Interns residencial

Vehicle Privat

Transport P.
88,64%

Subtotal 4,133

Externs residencials Vehicle Privat Transport P.

Peu
12,00% 0,65% 89,76% 7.98%
Subtotal 636 4 571 51

5.299 4.138 1.037 114

Viatges atrets

Des de la mateixa

zona Peu Vehicle Privat Transport P.
29,34% 88,64% 10,00% 1,36%
Subtotal 4,663 4.133 466 63

Des d-altres parts
del minicipi Vehicle Privat Transport P.
43,20% 54,47% 1,36%
8.264 932 127
Vehicle Privat Transport P.
93,46% 4,24%
1.782 81

58,66%
9.323

Interns-externs Des de fora

12,00%
1.907 13

Pel que respecta als viatges generats (residents) s’ha considerat el percentatge
d’'autocontencié del municipi per determinar els que es realitzen dins de la

mateixa zona.

Pel que respecte als viatges atrets s’ha considerat que aquests seran
majoritariament intemns, és a dir, que es faran dins mateix del barri. Aix0 és
degut a que és un barri marginal i que la poblacié de Lleida no anira a les arees
comercials de la zona. Els equipaments i les zones verdes estan planificades
basicament pel barri. D'altra banda, la zona comercial és localitza en els baixos
dels habitatges, és a dir, no es preveu cap cenire comercial, i per tant
predominara el comerg quotidia d’ambit local. Degut a aixd es considera que

aquests viatges es realitzaran a peu o en bicicleta.

Per a determinar l'impacte del nou creixement sobre la xarxa d’infraestructures,
en primer lloc, s’ha procedit a determinar el nombre de vehicles que generara el
nou creixement. En concret, s’ha considerat una ocupacié mitjana d’'1,22

persones/vehicle (mitjana de Catalunya). D’aquesta forma, el nou creixement

15
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generaria un augment de 3.075 vehicles/dia si cDﬁsidérem el m'éﬁt'en'ihient de

A\
les pautes actuals de mobilitat. 3
NOMBRE DE VEHICLES/DIA | SENTIT
Interns zona Interns resta mu Interns/Externs Total
Tendéncial actual 382 764 1.929 3.075

\ Ajuntament de Lleida
- 3 NOV. 200

2.3. Analisi del creixement de mobilitat sobre el viari intern

sanist

Pel que respecta a la oferta viaria interna s’ha considerat una capgélta rhifféﬁé’
de 7.500 vehicles/dia per via basica (considerant només un Unic carril de
circulacié). Tal i com es pot observar en la taula anterior, en cap suposit el
nombre de vehicles superaria la demanda prevista. Cal indicar que el transit

actual al cami de Marimon és minim.

16
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3.1. Amplada de carrers

Els vials superen els criteris que estableix el decret de regulacié dels estudis
d’avaluaci6 de la mobilitat generada, amb amplades compresa entre els 8 i els
26 metres (Veure planol n°3). Cal indicar que no es preveu que cap dels vial
interns formin part de la xarxa d'itineraris principals de vehicles o del transport
col-lectiu i per tant no necessiten una amplada superior. Els carrers amb el
perfil 3 i 5 que tenen una amplada inferior a 10 metres s’han considerat com a

zona de prioritat de vianants amb paviment unic.

Criteris d’amplades minimes del Decret de Mobilitat

Zones 30 10m

Xarxa basica de vehicles (XB) o carretera en trams 11m .
urbans

Xarxa Basica + Xarxa PrincEal de bicicleta 11m + 2m

Xarxa Basica + Transport PUin_c 11m + 5m

3.2. Xarxa d’itineraris principals per a vianants

La xarxa d'itineraris principals per a vianants és aquella que connecta els
principals centres d’atraccio (zones d’activitat) amb els seus respectius origens
(zones residencials i parades de transport public). Per aquest motiu es
designen una serie de vies on es garanteixen les condicions d’accessibilitat i

seguretat basiques per una bona mobilitat de vianants.
La nova area SUR-4 sera eminentment residencial. Es construiran 6 illes d’us

residencial, les quals tindran la planta baixa destinada a Us comercial amb un

minim del 50% de la superficie.
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Altres centres d'atraccio seran els nous equipaments. Aqugzsts estaran
10 HO "
destinat a espais socio-culturals-i'espartius. Finalment, altres centres d atracmo

de viatges seran les zones verdes.

Tots aquests centres d’atracci6é de viatges tenen com a eix d'unié el nou espai
viari. L’Avinguda Sant Pere i el Cami Municipal de Marimon soén les vies

que comuniquen I'area amb el barri i aquest amb Lleida.

Per a donar continuitat a una xarxa de vianants, detallada al planol n°4, que
connecti els equipaments, zona verda i area residencial amb el transport public,

es proposen les seglent vies:

= Cami Municipal de Marimon: Aquest carrer disposa d'un passeig molt
ample en una de les voreres (14 metres), per on és ideal fer passar
litinerari de la xarxa basica de vianants de connexi® amb la resta del
barri i del municipi..

= C. De la Llum: Aquest carrer forma part de la xarxa basica principal
perqué entre d’altres coses hi ha una parada d’autobus de la linia 7

= Av. Sant Pere: Des del carrer de la Llum fins on acaben els equipaments
al nord del sector. A més, aquest tram quedara transformat en Zona 30.
Permet connectar els nous equipaments amb el barri i amb el centre

educatiu situat més al sud..

D’altra banda, el carrer que separa la zona 3A de la 12A3,(secci6 tipus perfil 5')
i el que separa la zona verda VJ dels equipaments i la zona 12A3 (seccié tipus
perfil 3) es convertiran en zona de prioritat per vianants amb aparcament,

facilitant 'accessibilitat a la zona verda.

També s'implantaran de dos passos de vianants al Cami Municipal de
Marimon, un elevat a I'algada del Carrer de la Llum i l'altre al nord del carrer al
final dels equipaments. El carrer que separa la zona 12A3 i uns equipaments
també disposara d’'un pas de vianants per a la seva connexi® amb la zona
verda VJ.
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A SapratatiaiGentral
Es preveu que es generaran\a*’voltaﬁt de i7.912 viatges diaris realitzats a peu

que amb la conversié dels carrers—a Zona '3»_0 i prioritat de vianants la
i Y 3
assimilacioé d’aquests sera possible. Cal remarc:ir el passeig de 14 metres del

cami municipal de Marimon.

3.3. Xarxa d’itineraris per a bicicletes

Seccio de Gestié
Urbanistica

Pel que fa a l'itinerari principal de bicicletes, aquest anira per la vorera del Cami
Municipal de Miramon, ja que aquesta té amplada suficient per fer un carril de

dos sentits.

D’altra banda la conversi6 de I'Av. Sant Pere en zona 30 fara que les bicicletes

també hi podran circular amb més seguretat per aquest eix intern.

A la resta de carrers no es preveu que cap viari no principal que superi els
3.000 vehicles diaris, i per tant és factible la coexistencia amb la resta de

vehicles.

Al planol n° 5 es detalla la xarxa basica de bicicletes proposada.

3.4. Xarxa d’itineraris per a transport col-lectiu

Hi ha una linia d’autobus urba que passa pel nou desenvolupament, amb
quatre parades proximes. Si es té en compte un radi de cobertura per parada
de 500 metres, cap zona del nou desenvolupament quedaria a una distancia
inferior a una parada. D’altra banda, la connexi6 mitjancant els itineraris
peatonals és basica, i tal i com es proposa a l'apartat de xarxa de vianants

laccés fins a les parada esta plenament garantit.

Segons la previsié6 de generacid de viatges i el repartiment modal, uns 114

viatges es realitzarien en transport public seguint la tendéncia actual.
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1

Considerant que actualment la linia disp6sa de més de 40 expedicions/dia, surt

a menys de 3 viatgers addicionals per expedicio, demanda‘assumible ja que el

tansport public actual no presenta una plena ocupacio6.
Daltra banda, 51 viatges/dia tindran-efigen o destinacié a fora del municipi, i
seran realitzats en tren o en autobus interurba. Tal i com hem incidat amb
anterioritat, la linia urbana permet el trasbordament amb les diferents linies de

trens i d’autobusos interurbans (estacié d'autobusos).

Al planol n°6 s’observa la proposta de transport public.

3.5. Xarxa basica d’itineraris principals de vehicles

Tal i com s’ha indicat anteriorment, s’estableix una classificacio V|ar|a 'd'aco“?d
amb les caracteristiques morfologiques, de funcionalitat i d’habits d’utilitzacié
en:

e Vies de passar

o Vies d'estar

— Vies de passar

Son aquelles vies que connecten el nou desenvolupament urbanistic amb la
resta de la ciutat i les vies interurbanes. En aquest cas és el Cami Municipal de
Marimon i tindra continuitat en el nou carrer perpendicular al nord d’aquest
(seccio tipus perfil 4). Aquest ultim ara no té funcionalitat, perd no es vol
‘hipotecar’, ja que en el Pla General de Lleida aquest té¢ continuitat cap a la N-

230 i en futurs desenvolupaments pot tenir continuitat.

= Vies d’estar

Aquestes son la resta de vies del nucli, que en funci6 de la seva morfologia

esdevindran zona 30 o zones de prioritat per a vianants. Aquestes seran E|
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tram de 'Av. Sant Pere fins el C. De la Llum i les dues Vies qie'separefiles

A

seccions 3A i 12A3 i la 12A3 amb uns equipame'nts.

A les vies d'estar es planteja un esquema de dobles sentits perd amb la
possibilitat de convertir-los en sentit Gnic i aixi tenir més places d’aparcament. A
més, els sentits Unics provoquen una disminucié dels punts de conflicte en les

interseccions.
LAI'Agm‘

Q?"\\ Ajuntament de Lieida

| - 9 NOv. 207

, " ci6 de Gestin
- Lgnistica

Pel que fa a 'esquema viari plantejat, es proposa que les dues vies de pas

tinguin doble sentit de circulacié.

Per ultim, que fa a la seguretat viaria, no hi ha carrers amb una excessiva
continuitat que incentivin I'excés de velocitat. A més, en el cas del cami de
Marimon es proposa la implantacié d’'un pas de vianants elevat, mentre que en

el cas de I'Av, de San Pere es proposa la seva conversioé en zona 30.

Al planol n°7 s’exposa la xarxa basica de vehicles definida.

3.6. Directrius sobre ’estacionament

El planejament indica que “les disposicions d’edificabilitat i Us d’aquests queden
regulats en les fixades amb caracter general per a tot el municipi en les normes

subsidiaries” i que contempla una série de places minimes per a tots els usos
pels vehicles.
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= Aparcament de bicicletes *- -3 NOV, 2007

Yeccio de G

S'estableixen les seglents reserves minimes d’aparcament;ga, bicicletes
. - HHaluGa

situats fora de la via publica:

Places minimes d’aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge max. de2 places/habitatge

2 places/100 m2 sostre o fraccio

Us comercial 1 plaga/100 m2 sostre o fraccio
Equipaments docents 5 places /100 m2 sostre o fraccio
Equipaments esportius, culturals i 5 places/100 places d'aforament de
recreatius l'equipament

Altres equipaments publics 1 plaga/100 m2 sostre o fraccio

Zones verdes 1 plaga/100 m2 sol

Aixo fara que per I'is comercial hi haura 492 places d’aparcament de
bicicletes, per la zona verda VJ 59 i per la PU 210. L’Gs habitatge creara
1.514 places d'aparcament i els equipaments docents en crearan 238
places i per altres equipaments en crearan 39 places d’aparcament de
bicicletes. Per els equipaments culturals les places es calcularan amb els
m? se sostre ja que no es disposa de I'aforament, per tant, en necessitaran

26 places.

= Aparcament de motocicletes

S'estableixen les seglients reserves minimes d’aparcament de vehicles

situats fora de la via publica.

Places minimes d’aparcament de motocicletes

(places min. 2,20 x 1,00 m)
Us d’habitatge max. de 0,5
places/habitatge

22



1 plaga/200 m?2

sostré o fradcio

» Carrega i descarrega
El plantejament també assumeix les directrius pel que respecta a la carrega i

descarrega de mercaderies:

= Els locals comercials han de destinar per a magatzem un minim d’un
10% del sostre, a l'interior de I'edifici o a terrenys edificables del mateix
solar, llevat que es tracti d’activitats comercials que per les seves
caracteristiques especials, justifiquin adequadament la manca de

necessitat de magatzem per als seus productes.

= Als projectes de grans o mitjans establiments comercials d’establiments

comercials s’ha de tenir en compte que:

o Han de disposar d’'un moll o d’'un espai minim de 3 x 8 metres de
carrega integrat a la instal-lacio o situat a terrenys edificables del

mateix solar, en cas de superficie de venda superior a 1.300 m2.
o A partir d'aquesta superficie, pels seglents 5.000 m2 de

superficie de venda, han de disposar d’un altre moll addicional de

les mateixes caracteristiques i un altre més per cada un dels

seguents 10.000 m2.

= S’han de contemplar les seglents reserves de places de 3 x 8 metres a

la xarxa viaria per a carrega i descarrega de mercaderies:

o Us comercial: 1 plaga per cada 1.000 m2 de superficie de venda o

1 plaga per cada 8 establiments.

o Us d'oficines: 1 placa per cada 2.000 m2 de sostre.
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Respecte a aquesta ultima dotacié, al planol n°8 s‘o_bsewg A E)roposta de

localitzacié de places de carrega i descarrega-i-d'aparéaments de bicicletes.

Per ultim, es preveuen diferents zones d’aparcament de 85, 78, 36, 15, 23 i 109
places en bateria. Les dues primeres zones es troben al Cami Municipal de
Marimon i la resta es troben al nou carrer perpendicular al Cami al nord dels

equipaments (seccio tipus perfil 4).

D'altra banda tots els carrers també presenten aparcaments en cordé el que
significa que les hi haura:
» 38 aparcaments al Cami Municipal de Marimon
» 38 aparcaments a banda i banda de I'Av. Sant Pere (un total de 76)
» 38 aparcaments en la Secci6 tipus perfil 3 en la banda de residéncies
= 13 aparcaments en la secci6 tipus perfil 5° també en una banda de la
caicada

= 24 aparcaments en el c. De la Llum a una sola banda de la calgada.

Aixo fa que en total hi hagi 346 aparcaments en bateria i 151 en cordé.

3.7. Proposta de financament

No sera necessari fer una proposta de finangament ja que no s’ha de crear ni

allargar cap itinerari nou d’autobus.
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A continuacié, per a cadascun del aspectes que s’han analitzat al llarg de

I'estudi, destaquem els aspectes més importants:

A/ Vehicle privat

Els itineraris principals de vehicles es redueixen al Cami Municipal de Marimon,
i el nou carrer perpendicular al nord d’aquest. Tant aquesta interseccié com la

resta del viari tenen capacitat suficient per absorbir la mobilitat generada.

Des del punt de vista de seguretat viaria els passos de vianants elevats i la
conversi6 de les vies locals en zona 30 permeten pacificar i moderar el transit

de vehicles.

B/ Transport Public

El nou sector queda cobert (radi inferior als 500 metres) per la linia actual de

transport urba.

C/ Vianants i bicicletes

Es proposa un eix per a bicicletes i vianants que connecti les diferents arees
comercials, residencials, d’equipaments i de zones verdes del nou sector entre
elles i amb les parades de transport urba. En el cas dels vianants aquest eix
passa per un tram de I'Av. Sant Pere que sera de zona 30 i continuara pel C.de
la Llum i pel Cami Municipal de Marimon, el qual disposa d’un passeig arbrat
ample. Alhora, I'itinerari estara protegit per passos de vianants en els punts on
és travessat pel Cami Municipal de Marimon, un d’ells elevat. En el cas de la
bicicleta, aquest disposara d’'una vorera-bici també al Cami Municipal de

Marimon.
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Pel que fa a la resta de vials seran de prioritat per vianants, potenciant
d’aquesta forma la mobilitat a peu i la coexisténcia de la cir¢ulacié de bicicletes

amb la de la resta de vehicles.

D/ Aparcament
Es planteja una oferta d’aparcament als propis equipaments en funcié del
planejament vigent al municipi i dels ratis establerts pel Decret de Mobilitat pel

que es refereix a bicicletes i motocicletes. A més, es contempla la implantacio

de 497 places en calgada per a turismes i 28 places de carrega i descarrega.
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