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.- INTRODUCCIO

1.- Marc Normatiu
D’acord amb el que estableix I’article 59.3.c del Decret Legislatiu 1/2005 de 26 de

juliol, pel qual s’aprova el Text Refos de la llei de Urbanisme. La memoria dels plans



d’ordenacié urbanistica municipal (POUM) ha d’integrar les mesures adoptades per a

facilitar I’assoliment d’una mobilitat sostenible en el municipi.

A més, la Llei de Mobilitat 9/2003 de 13 de juny i concretament el Decret 344/2006 de
19 de setembre, de regulacio dels estudis d’avaluaci6 de la mobilitat generada, regula la
realitzacié d’aquests estudis i estableix la seva obligatorietat en totes les figures de
planejament, establint el contingut que han de tenir, en el que s’inclou I’actuacié objecte

d’aquest estudi.

2.- Ambit de projecte.

L’ambit objecte la de modificacié puntual del pla parcial SUR 31 esta compres entre el
col-legi public Magraners, sector SUR 36, el sector SUR 42 i la futura prolongacio del
carrer Vila-rodona i proposa adequar la ordenaci6 per tal d’adaptar-la a la modificacio
puntual del Pla general, i ubicar les zones d’aprofitament privat donant front al carrer
Vila Rodona i al vial limit amb el sector SUR 42, permetent suprimir una part del
sistema viari. Te una superficie total de 13.516,24 m* dels quals:
e 5.433,87 m% seran espais lliures, essent 4.938,27 m? computables i la resta no
computables.
e 3.038,07 m? es destinaran a equipaments amb una edificabilitat maxima de 0.60
m?st
e 5.044,30 m*, dividit en dos parcel-les edificables de 2.451,62 m? i 2592,68 m’
amb un total de 170 habitatges de protecci6 oficial HPO i ratio per habitatges de
1hab/70m? de sostre.

11.- OBJECTIUS | METODOLOGIA.

Els objectius d’aquest estudi son els seglents:

e Dur aterme la diagnosi que genera la modificacio del pla parcial Sur 31



Identificar els parametres que actualment gestionen la mobilitat del municipi
i de la zona, d’acord amb el Pla d’Ordenaci6é Urbanistica municipal
Definir i analitzar els diferents itineraris per:

o Vianants

0 Bicicletes

o Transport Public

0 Vehicles Motoritzats.
Assolir les reserves minimes d’estacionament que marquen les normes
urbanistiques i la legislacio per:

o Vehicles

0 Bicicletes

o Carrega i Descarrega

Verificar si el sector precisa de noves infraestructures de transport pablic.

Per poder analitzar correctament la mobilitat generada s’haura de disposar de la

informacio de:

Tipologia d’edificacio (residencial, comercial, oficines...)
Nombre estimar de habitants que I’usaran

Inventari vial

Inventari de Transport Public

Inventari de Carril bici

Inventari de espais per vianants

Pols d’atraccio.

I11.- SITUACIO ACTUAL DE LA ZONA.

1.- Caracteristiques de la mobilitat en la ciutat.

Per analitzar la mobilitat de la zona, s’utilitzaran les dades de mobilitat obligada de

I’any 2001, que segons aquest, a la ciutat de Lleida es produeixen diariament 43.728

desplagcaments diaris, essent el repartiment modal el seguent:

Vehicle Privat: 61%
Transport col-lectiu: 8,67%
A peu: 28,24%



e Altres: 0,72%
e Més d’un mode: 1,38%

Si s’observa la mobilitat obligada interna, el percentatge de vehicle privat es redueix,
restant:

e Vehicle Privat: 56,58%

e Col-lectiu: 9,27%

e A peu: 31,90%

e Altres: 0,77%

e Mes d’un mode: 1,48%

Cal considerar la majoria de desplagaments inters-externs es realitzen en vehicle privat
(93,42%) malgrat existir una bona oferta de transport public, tal com reflecteixen les
seguents dades:

e Vehicle Privat: 93,42%

e Collectiu: 4,25%

o Anpeu:1,37%

e Altres: 0,30%

e Mes d’un mode: 0,65%.

2.- Caracteristiques de I’ambit d’estudi.

L’ambit estudiat es troba situat dintre del pla parcial SUR-31 i consisteix en el canvi de
ordenacid, augmentant ells espais lliures i els equipaments, sense que en cap cas Suposi
un augment dels sostre ni la densitat del conjunt. No suposant, per tant cap modificacid

respecte al Pla Parcial inicial.

3.- Desplagaments Generats
Es valora el pes que tindra el volum de la modificacié del Pla Parcial amb una hipotesi

de 3 persones per habitatge, Ratio 3 = 3 desplagaments /persona.

Superficies i usos del sol de la zona :

m? ‘ Modificacié ‘

ESPAIS LLIURES ‘ 5.433,87 ‘



EQUIPAMENT 3.038,07 *
VIALITAT 0

ZONA RESIDENCIAL 5.044,30
Total superficie 13.516,24

* 3.038,07 m? es destinaran a equipaments amb una edificabilitat maxima de 0.60
m’st = 1822.84 m?

Estimacio del nombre de desplagaments generats:

usos M? sostre N° habitatges | Ratiol | N° despl
Habitatge 12.148,90 170 0,3 1530 *
Comercial 2.623,04 ** 0,5 1.311,52
Equipament 1.822,84 edif 0,2 364
1.215,23 resta 0,05 60,76
Zones verdes 5.433,87 0,05 271,69
Total viatges generats 3.537,97

* S’ha efectuat hipotesi de 3 persones per habitatge i ratio = 3 desplacaments diaris
per persona.

** S’aplica un coeficient de 0.65 entenent que dins la planta baixa estaran els nuclis
d’escala / ascensor i possiblement rampa parking. | s’aplica un coeficient de 0.80
entenent que part de la superficie comercial es destinara a magatzem. Aixi de
5.044,30m2 x 0.65 x 0.8=2623.04

a.- Itineraris a peu

La zona a estudiar no inclou cap vorera pero segons el Pla General s’assegura

I’accessibilitat cap a altres vies, considerant com a eix principal el carrer Vila



Rodona, que unira la resta del Sur 31 amb el Sur 42 i sur 36 connectant amb la
resta del Barri de Magraners on existeixen les zones de comercials, equipaments
escolars i esportius dintre de I’ambit d’influencia dels desplacaments a peu.
En el carrer Vila Rodona, que es considera Eix principal, en actualment esta en
fase de obres de Urbanitzacié amb voreres i passos de vianants accessibles

b- Itineraris amb bicicleta.

La xarxa de carril bici més propera actual es un dels eixos principals del Sur 42
(actualment carrer sense nom) i la actual Urbanitzacié del carrer Vila Rodona

que preveu la construccio de carril bicicleta.

c.- Transport Public.

Actualment la parada de transport pubilc més propera es troba situada a 500 m.,
al carrer de Sant Pere Nolasc (L-P i L-6 Magraners). Malgrat que aquesta
distancia és excessiva, s’esta prevista una nova linia de millora de la xarxa de

transport public de la ciutat que circulara pel carrer Vila Rodona.

d.- ltineraris en vehicles privat.

La zona en estudi connecta directament amb la via primaria de Vila Rodina i el
vial Principal del Sur-42 (actualment sense nom) i amb la resta de carrers de via
secundaria del Sur 31, vies que formes part de la xarxa basica de la ciutat i que

permeten la penetracié en la trama urbana.

IV.- Estimacio de la mobilitat i impacte sobre les infraestructures

A la taula seglient es pot observar el repartiment:



DISTRIBUCIO DELS VIATGES INTRAMUNICIPALS - HIPOTESI ACTUAL

VIATGES | AUTOCONTENCIO | A PEU/BICI VEHICLE | TRANSPORT
PRIVAT PUBLIC
98% 32% 57% 11%
3.537 3466 1.131 2.017 389

A més s’ha de considerar que si I’ocupacié mitja dels vehicles és de 1.2, el nombre de

vehicles circulants es redueix a 342 vehicles.

Donat que les voreres existents son de suficient ample, existira carril bici proper a

I’equipament i la calgada per vehicles disposa de dos carrils per sentit, es pot concloure

que el transit generat podra ser absorvit per les infraestructures existents.

V.-

MOTOCICLETES

Barems aplicats segons els ratios del decret 344/2006

e Aparcament bicicleta

Us Habitatge

170 x 2=

340

Us Comercial

2.623,04x0.01 |26

Us equipament

3.038,07x0.01 |30

Zones Verdes

5433 x0.01

54

Total

450

PLACES D’APARCAMENT PER BICICLETES, TURISMES I

Caldra preveure el repartiment dels aparcament entre les zones publiques i privades.

e Aparcament per Turismes i Motocicletes

Habitatge

Places turisme

Places motocicletes

170

170

85

Es garanteixes les exigencies expressades distribuits en la resta de carrers col-lindants




e Reserva de places de Carrega i descarrega

Comercial Places C/D

2623 2

Caldra preveure la implantacié de una zona de carrega i descarrega al carrer Vila
Rodona.

Lleida, a 22 de setembre de 2009
El cap de Seccié de Mobilitat

Sergi Gimeno Aribau
Enginyer de Camins, canals i Ports.
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