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1. INTRODUCCIÓ 
 
Sabent que el municipi de Lleida no disposa de cap Pla de Mobilitat Urbana 
aprovat i en compliment d’allò que determina la disposició transitòria segona de 
la Llei 9/2003 de 13 de juny, de la mobilitat, publicada al DOGC del 27 de juny de 
2003, cal la realització d’un estudi de mobilitat, ja que el projecte urbanístic del 
SUR-12 comportarà una inversió superior a 25 milions d’euros. 
 
Segons l’estudi econòmic i financer presentat en el Pla Parcial Urbanístic SUR-
12, a data de febrer de 2006 es fa una estimació de costos que corresponen a 
1.828.593,00 € per la urbanització i 45.868.588,09 € pel desenvolupament de 
l’edificabilitat. 
 
Com es podrà observar, més que fixar unes mesures per facilitar una mobilitat 
sostenible, el que s’ha pretès és realitzar un estudi real i el més acurat possible 
dins les dades de que es disposaven o s’han tingut accés, de la realitat actual pel 
que fa a la mobilitat i les alteracions que produirà el desenvolupament urbanístic 
del SUR-12. 
  
En base a l’anàlisi s’han tret una sèrie de conclusions referents a la trama 
urbana, el disseny dels seus carrers i els circuits de vianants, tenint en 
consideració dues modalitats més de transport que afavoreixen la mobilitat 
sostenible d’una ciutat, la bicicleta i el transport públic, i amb això la minimització 
del soroll ambiental, de la contaminació atmosfèrica urbana i el risc 
d’accidentalitat, el reforçament de l’actual coexistència i integració d’activitats i 
serveis existents a les diverses parts de l’estructura urbana de Lleida. 
 
L’objectiu és avançar cap a un model de gestió urbana i municipal sostenible, 
que passejar sigui una possibilitat prioritària i el carrer ha de ser un lloc privilegiat 
de contacte, lleure i relació interpersonal. 
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2. OBJECTIUS DE L’ESTUDI 
 
2.1. OBJECTIU GENERAL DE L’ESTUDI 
 
Anàlisi de la mobilitat urbana generada pel desenvolupament urbanístic de la 
unitat d’actuació SUR-12, del terme municipal de Lleida. 
 
 
2.2. OBJECTIUS ESPECÍFICS 
 
 Realitzar una caracterització i valoració dels indicadors socioeconòmics 

que intervenen en la mobilitat urbana. 
 
 Realitzar una valoració qualitativa de la conflictivitat de la mobilitat urbana 

de la ciutat. 
 
 Realitzar una relació de propostes per la millora de la mobilitat urbana en 

base a criteris de sostenibilitat. 
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3. ANÀLISI ACTUAL 
 
En aquest punt es tracta de caracteritzar i analitzar la situació actual d’aquells 
indicadors socioeconòmics que intervenen directament en la mobilitat 
motoritzada i de vianants de la ciutat de Lleida. 
 
Amb aquesta finalitat es consulten els resultats estadístics que ofereix 
l’Observatori Socioeconòmic de Lleida (Consorci de Promoció Econòmica de 
Lleida), a través de l’accés directe que trobem a la pàgina web de l’Ajuntament. 
 
S’analitzen els següents indicadors: població, parc mòbil, transport públic i 
mobilitat obligada. 
 
3.1. POBLACIÓ I HABITATGE 
 
La població empadronada és un indicador de mobilitat de la ciutat. La seva 
distribució, densitats i concentració en la trama urbana és causa de tot tipus de 
desplaçaments motoritzats i /o a peu per motius diversos i constants durant l’any. 
 

 

 
Taula 1. Evolució de la població empadrona de Lleida 
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La població empadronada a l’any 2000 a efectes de padró d’habitants de 
l’Ajuntament de Lleida era de 112.194 habitants. 
 
La evolució d’aquesta població s’estructura per barris, dels quals a continuació 
se n’adjunten les estadístiques d’aquells que es troben al marge est del Riu 
Segre, que són els més propers a la unitat d’actuació àmbit d’estudi. 
 

 
Taula 2. Estructura de la població al barri Els Magraners, any 2000 
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Taula 3. Estructura de la població al barri La Bordeta, any 2000 
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Taula 4. Estructura de la població al barri Vilanoveta, any 2000 
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Taula 5. Estructura de la població al barri Cap Pont, any 2000 
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3.2. PARC MÒBIL 
 
El parc mòbil és l’indicador que caracteritza la mobilitat motoritzada de la 
població empadronada. El creixement del parc mòbil denota en molts casos un 
creixement de la població empadronada i alhora un major nombre de vehicles 
per família. 
 

 
Taula 6. Evolució del parc mòbil per tipus de vehicles 

 
 
La taxa de motorització es calcula en relació al nombre total de vehicles 
registrats en el municipi i la població empadronada (vehicles per 1.000 habitants 
empadronats). 
 
El total de població empadronada a la ciutat de Lleida a l’any 2000 era de 
112.194 habitants, amb aquesta dada i coneixent l’índex de motorització del 
mateix any, es pot deduir que a l’any 2000 hi havia 68.123 vehicles registrats. 
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La evolució segons el tipus de vehicle per al període 1992-2000 és la següent: 
 

 
Taula 7. Evolució del nombre de turismes i furgonetes 

 
 

 
Taula 8. Evolució del nombre de ciclomotors i motocicletes 
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Taula 9. Evolució del nombre de camions 

 

1074E0R0-ME-00001.doc MEM-12



ESTUDI D’AVALUACIÓ DE LA MOBILITAT GENERADA PEL DESENVOLUPAMENT 
URBANÍSTIC DE LA UNITAT D’ACTUACIÓ SUR-12 (LLEIDA) 

 
MEMÒRIA 

 
 
 
3.3. TRANSPORT PÚBLIC 
 
La ciutat de Lleida disposa d’un servei d’autobús pròpiament urbà, oferint un 
servei adequat a la demanda interna en funció dels itineraris interns, localització i 
adequació funcional i òptima de les parades, i vehicles adequats al servei urbà. 
 

 
Taula 10. Evolució del nombre de viatgers dels autobusos de Lleida 
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Taula 11. Distribució dels passatgers per línies 
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3.4. MOBILITAT OBLIGADA 
 
Un dels principals aspectes inclosos en aquest punt de mobilitat obligada, és la 
que es genera a partir dels desplaçaments diaris residència-treball i residència-
centre eduatiu. 
 
Degut a això s’analitzen les diverses activitats econòmiques de la ciutat de 
Lleida, que ens mostraran la tendència d’aquests desplaçaments. 
 
 
Estructura de la població segons activitat 
 

 
Taula 12. Ocupats per branques d’activitat, any 1996 
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Taula 12. Ocupats per branques d’activitat, any 1996 
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Taula 13. Distribució de la població activa a la província, any 2000 

 
 

 
Taula 14. Població ocupada per sectors d’activitat, any 1996
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Mercat de treball 
 
 

 
Taula 15. Evolució d’aturats al municipi de Lleida 
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Taula 16. Taxa d’activitat a la província de Lleida, any 2000 

 
 
Activitat econòmica 

 
Taula 17.Distribució sectorial de les llicències d’activitats econòmiques, any 2000 
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Taula 18. Llicències d’activitats econòmiques dels establiments comercials, 

industrial i de serveis, any 2000 
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Taula 19. Llicències d’activitats comercials al detall per tipus, any 2000 
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Taula 20. Llicències d’activitats professionals per tipus, any 2000 
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Taula 21. Distribució per barris de les llicències d’activitats econòmiques, 

any 2000 
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Taula 22. Característiques dels mercats municipals 

 

 
Taula 23. Distribució de la superfície agrària total, any 1999 
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4. ANÀLISI DE LA MOBILITAT GENERADA PEL SECTOR SUR-12 
  
4.1. DESCRIPCIÓ DEL SUR-12 
 
L’àmbit del sector SUR-12 es situa just al límit entre el sòl urbanitzable i no 
urbanitzable, adjacent al barri de Magraners, a l’est del nucli urbà de la ciutat de 
Lleida. 
 
El límit nord queda definit per l’antiga carretera N-240 de Tarragona a Sant 
Sebastià (la qual li dóna accés); a l’est contacta amb la trama agrícola, igualment 
que com a límit sud (tot i que en aquest cas, segons el Pla General, en un futur 
es desenvoluparà el SUR-36). Finalment el límit oest l’estableix el barri dels 
Magraners, amb la unitat d’actuació UA-71. 
 
El Pla General estableix l’estructura urbanística, en contret el sistema general 
viari i el sistema general d’equipaments, així com la qualificació del sòl destinat a 
materialitzar l’aprofitament privat. 
 
 
POBLACIÓ I HABITATGE 
 
Les àrees de sòl per a ús privat es situen a les illes que determina la xarxa viària 
de manera que per a totes les parcel·les se’n garanteixi un fàcil accés. 
 
L’edificació es situa com a blocs delimitadors de grans places verdes o 
conformant la façana a la carretera, aconseguint així una màxima racionalitat 
amb la relació entre les unitats d’habitatge i l’espai lliure.  Aquesta disposició 
busca també el control del soroll i de la privacitat de l’habitatge. Es preveu una 
qualificació diferenciada per a cada combinació concreta d’edificabilitat neta i 
densitat neta d’habitatges. 
 
La part de parcel·la no ocupada per l’edificació es destinarà a jardí, aparcament i 
accessos a l’aparcament soterrani, així com es podran instal·lar petites 
construccions auxiliars dels usos col·lectius privats, essent obligació dels 
propietaris de la parcel·la la plantació i conservació de les zones arbrades. 
 
L’índex d’edificabilitat brut aplicable a la totalitat del sector és de 0,65 m2t/m2s, 
fixant-se així un màxim de densitat d’habitatges de 45 hab/ha. 
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 Superfície sector SUR-12: 74.675 m2

 Edificabilitat:   65 hab/ha 
485 habitatges 

  
 
Conegut el nombre d’habitatges, es fa una estimació de la població potencial 
partint de la hipòtesi que cada habitatge serà ocupat per 4 persones. 
 
D’aquesta manera, 
 

485 ha · 4 per/hab = 1.940 persones 
 
Tot i aquest augment màxim de població en l’àrea objecte d’estudi, l’increment es 
preveu que es realitzi de manera progressiva, ja que el termini per completar les 
obres d’urbanització és de 36 mesos, i després encara es disposarà de 24 
mesos més per al desenvolupament privat. 
 
 
VIALITAT 
 
En referència al sistema viari, amb el projecte d’urbanització del sector SUR-12 
es complementarà la vialitat prevista en el Pla General. 
 
L’accés al sector queda garantit mitjançant una rotonda a la N-240a, segons 
indicacions dels tècnics de la Demarcació de Carreteres de l’Estat. A data de 13 
d’octubre de 2005 aquest organisme ja va aprovar un informe inicial. 
Aquesta rotonda que s’executarà a càrrec dels promotors, es desenvoluparà dins 
el propi projecte d’urbanització o bé en un document paral·lel. 
 
Una vegada a l’interior del sector, l’espai viari es distribueix en tres carrers, 
denominats A, B i C; on el dos primers són la continuïtat dels vials definits en el 
SUR-71, i C connecta perpendicularment (nord-sud) la carretera N-240a i el 
carrer B. Aquest darrer vial (B), es defineix sobre el desenvolupament del 
conegut camí vell de Tarragona. 
 
L’eix estructurant de l’actuació, el forma el vial C de secció total 20 m, distribuïts 
en una calçada central de 6,8 m, aparcaments lineals de 2,5 m en ambdós 
costats de la calçada, i voreres de 4,1 m a continuació de les zones 
d’estacionament. 
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En el recorregut d’aquest vial, es defineixen dues interseccions, la més important 
de les quals té lloc amb el creuament del carrer A. Els 30 m d’amplada d’aquest 
vial es reparteixen amb una calçada central de 6,8 m, i de manera simètrica amb 
línea d’aparcament en bateria de 5 m d’amplada, franja de verd lineal de 3,6 m i 
vorera de 3 m. 
 
Finalment el carrer B, de 20 m de secció, adjudica una part important de 6,6 m 
en forma de calçada. Partint d’ella i en sentit nord, es defineix una línia 
d’estacionament en filera de 2,5 m i acaba amb vorera de 2,7 m. 
En canvi si ens desplacem en sentit sud, la franja destinada a l’aparcament en 
bateria suposa 5 m d’amplada, i la vorera de l’extrem amida 3,2 m.  
 
L’àmbit de l’actuació també inclou part de la vorera oest del carrer E, situat al 
límit est del SUR-12. 
 
Tenint en compte que el Pla General no ha previst la continuació de la xarxa de 
carrils bicis, si que s’ha optat per definir voreres amples a tots els carrers amb la 
finalitat d’afavorir el desplaçament a peu. 
 
 
4.2. ESTABLIMENTS COMERCIALS I DE SERVEIS 
 
En el nou sector a urbanitzar, on la presència de nova població resident serà 
important, es promourà la implantació de noves activitats comercials, de 
restauració i serveis, així com d’equipaments i serveis públics per tal de 
consolidar un model de ciutat més compacta afavorint la presència d’aquests 
establiments i equipaments en tota la trama urbana per tal de no crear 
desequilibris i una mobilitat motoritzada i de vianants innecessària. 
 
Les cessions obligatòries per a sistemes computaran d’acord amb l’articles 189 i 
16 del Decret 287/2003, segons la distribució següent: 
 

 Sistemes Generals 
Verd lineal      6.824 m2

Parc urbà   19.492 m2

Equipaments     7.772 m2

Vialitat    11.750 m2
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 Sistemes d’espais lliures 

Espais lliures   10.220 m2

 
 Sistemes locals d’equipaments 

Equipament docent  4.850 m2

Equipament assistencial  2.987 m2

 
 
4.3. PARC MÒBIL 
 
La taxa de motorització continuarà en augment. Les característiques 
demogràfiques denoten un creixement de la població jove (0 a 14 anys) i adulta – 
jove (15 a 44 anys), població avui dia encara molt subjecte a l’ús del vehicle 
privat. 
 
Els nous habitatges destinats a la població resident ja comptaran amb 
aparcaments soterranis, aspecte que afavorirà la problemàtica de 
l’estacionament. A més el nou sector residencial disposa de vials molt més 
amples on l’estacionament a la via pública es podrà realitzar de forma còmoda. 
 
La ubicació de nous efectius de població resident en aquest sector durà un 
increment de nombre de vehicles registrat.  
 
 
4.4. ESTACIONAMENT 
 
El Pla Parcial preveu la reserva d’una plaça d’aparcament privat per habitatge i 
una plaça d’aparcament per cada 100 m2 de sostre no residencial. 
 
 
4.5. TRANSPORT PÚBLIC 
 
La ciutat de Lleida compta amb un total de 16 línies d’autobús distribuïdes 
segons col·lecció de plànols núm. 7. 
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Gairebé la meitat de les línies s’organitzen en forma de dues anelles o cinturons, 
basant el seu recorregut pel centre del casc urbà. 
 

 L’anella més interior, dóna servei al centre històric de la ciutat, basant el 
seu recorregut per l’avinguda de Madrid, l’avinguda de Francesc Macià, 
el carrer d’Anselm Clavé, l’avinguda de Prat de la Riba, l’avinguda de 
Balmes, la rambla d’Aragó i l’avinguda de Catalunya. 

 
 La segona anella amplia el recorregut de la primera, amb la continuació 

de l’avinguda de Madrid, de Francesc Macià la rambla de Ferran, el 
carrer de Príncep de Viana i el Passeig de Ronda. 

 
Algunes d’aquestes línies, a més a més de seguir el recorregut de les anelles, es 
desvien cap alguns barris o polígons més allunyats del centre de la ciutat. 
 
Més endavant s’estudiarà quines d’aquestes línies donaran servei directe a la 
unitat d’actuació SUR-12, i si són suficients. 
 
 
4.6. MOBILITAT OBLIGADA 
 
En el present punt s’avaluen els possibles desplaçaments a realitzar per un 
volum potencial màxim de 1.940 persones amb primera vivenda al SUR-12, i si 
aquests itineraris es poden realitzar a peu, amb bicicleta, amb transport públic, o 
bé amb vehicle motoritzat privat. 
 
Es consideren els següents centres d’atracció: 
 

 CENTRES DE TREBALL 
 
Analitzades les estadístiques presentades per l’observatori 
socioeconòmic de Lleida, referents a les diferents activitats 
econòmiques del municipi, a grans trets es pot concloure la distinció de 
dos tipus d’activitats econòmiques; una dedicada a tasques 
administratives i comercials, localitzada principalment al casc urbà de la 
ciutat; i una altra del tipus industrial, que es localitza en els diferents 
polígons industrials ubicats a la perifèria. 
 
Els principals polígons són els denominats El Segre, Els Frares, 
Cimalsa i Magraners. 
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Estudiant la possibilitat d’efectuar els desplaçaments amb tots els tipus 
de mitjans possibles, es conclou que amb tota probabilitat la major part 
dels desplaçament s’efectuaran mitjançant vehicle privat. 
 
Això és degut a que la zona àmbit d’estudi es troba a més de 4 
quilòmetres del centre urbà, i a que tot i tenir els polígons industrials 
relativament a prop, no estan suficientment ben comunicats per fer el 
trajecte a peu o bé amb bicicleta. 
 
D’aquesta manera tot i que aquestes zones industrials no estan 
excessivament allunyades de la zona d’estudi, el carril bici previst no hi 
connecta, ja que finalitza precisament a la zona del SUR-12.  
També cal comentar, que aquest ramal que uneix el barri dels 
Magraners  fins la zona àmbit d’estudi, es tracta d’una xarxa projectada, 
actualment inexistent. 
 
Referent a dur a terme el trajecte a peu, només és possible fer-ho per 
arribar al propi polígon de Magraners (per proximitat) i al polígon de Els 
Frares (per l’adequació dels vials) 
Per la resta de sectors industrialitzats, el polígon El Segre i Cimalsa 
queden massa lluny, i a més a més no hi ha una vialitat adequada 
destinada a vianants. 
 
Una altre factor que afavorirà l’ús del vehicle privat, és la falta de 
comunicació a través de la xarxa d’autobusos metropolitans. 
 
Actualment de les 16 línies que disposa la companyia d’autobusos, 
només dues són d’utilització dels futurs ocupants del SUR-12. 
 
Per proximitat a uns dels extrems de la línia 6 Magraners, ens trobem a 
uns escassos 300 m de la parada Mossèn Salvador. 
 
En forma d’annex (annex 1) s’adjunten horaris i freqüències dels 
autobusos d’aquesta línia. Cal veure que en els dies feiners (màxim ús 
per acudir al centre de treball), el servei comença a les 6.35 del matí i 
finalitza a les 21.55 de la nit. La freqüència depèn de la franja horària de 
circulació, variant entre cada 50 minuts (temps màxim d’espera) i 25 
minuts (principal franja que s’inicia a les 7.25 i acaba a les 21.10 ). 
 
També arriba al SUR-12, la nova línia denominada LP Polígons, posada 
en funcionament el dia 29 de desembre de 2005, encarregada de 
connectar tots els polígons industrials de la ciutat de Lleida. 
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Aquest nou servei estableix el pas dels autobusos per l’interior de la 
ciutat i el fa compatible amb la resta de línies urbanes de l’autobús. 
 
Aquesta línia comença a funcionar a les 6 del matí amb dos serveis que 
fan un extens recorregut per tota la ciutat. A partir de les 8 del matí, el 
servei es redueix a una unitat que fa un recorregut més curt per l’interior 
de la ciutat de Lleida, però que permetrà més pas de freqüència. 
 
Tant el recorregut per l’interior de la ciutat com les unitats de servei que 
es posen en marxa es contemplen com una experiència pilot i per tant 
es farà un seguiment de la seva eficiència i serveis, durant el primer 
semestre de l’any 2006 per tal d’anar perfeccionant horaris i itineraris. 
 
També en el mateix annex esmentat anteriorment, s’adjunten els horaris 
dels autobusos d’aquesta línia.  
 
A la col·lecció de plànols núm. 7, es grafien les diferents línies 
d’autobús, tant les que permeten l’accés al denominat SUR-12, com la 
resta de línies urbanes. 

 
 

 CENTRES COMERCIALS 
 
La capital de Lleida és el centre comercial natural d’una extensa àrea 
que abraça el Segrià i les comarques veïnes i compta amb un dels eixos 
comercials de vianants més llargs d’Europa, entre les ciutats de la seva 
dimensió. 
 
Les diferents zones comercials concreten un gran nombre de moderns 
establiments que ofereixen un ampli ventall de productes, al mateix 
temps que coexisteixen els mercats municipals tradicionals, adaptats a 
les exigències d’avui dia. 
 
A l’entorn dels comerços s’han habilitat tota una sèrie d’equipaments i 
serveis per al client, com poden ser aparcaments, transport públic, 
restauració i zones lúdiques. 
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La major concentració d’establiments comercials es distribueixen en tres 
zones, la més important de les quals es tracta de l’eix comercial per 
excel·lència. Aquest centre d’atracció, on el vianant es desplaça a peu, 
el conformen principalment els següents vials: c/ Alcalde Costa, c/ Sant 
Antoni, c/ Cardenal Remolins, c/ Major, c/ Sant Joan, c/ del Carme, c/ 
Vila de Foix, c/ Alcalde Mestre, c/ Carnisseries, c/ Baró de Casa Fleix, c/ 
Cavallers, c/ Magdalena, c/ Democràcia, c/ Pi i Maragall i c/ Igualada. 
 
Aquesta zona es troba gairebé a 4000 metre de distància de la zona del 
SUR-12. Tot i no ser una distància excessiva, tenint en compte que la 
sortida cap al centre comercial té caràcter de passeig, si que cal dir, que 
la ubicació del sector, fa que el trajecte no afavoreixi el desplaçament a 
peu o bici, per falta de continuïtat de voreres, de carril bici i el fet d’haver 
de travessar zones no urbanitzades. 
 
La segona zona comercial és la denominada Ricard Vinyes. Aquesta 
s’ubica al nord-oest del nucli urbà, concentrant l’activitat comercial als 
vials que conflueixen a la plaça de Ricard Vinyes; es a dir av. Doctor 
Fleming, c/ Bisbe Ruano, av. Balmes, av. Prat de la Riba i c/ Alcalde 
Rovira Roure. 
 
En aquests cas, la zona comercial si que ja queda fora d’estudi de poder 
accedir-hi des de el SUR-12 de manera menys agressiva, ja que es 
troba a gairebé 5,5 quilòmetres de distància. Igualment que en el cas 
anterior, el desplaçament des de el sector àmbit d’estudi, fins a l’alçada 
del riu Segre, no és fàcil que es realitzi a peu, degut a que l’acompanya 
la necessitat d’haver de travessar trama agrícola, o bé algun petit 
polígon industrial com és el 4Pilans o Mecanova. 
 
Una vegada s’hagi urbanitzat tot l’entorn, és a dir SUR-31, SUR-42, 
SUR-26, SUR-15, serà més fàcil afavorir aquests desplaçaments de 
baix impacte. 
 
Finalment la tercera zona comercial la forma un petit centre comercial 
que disposa d’aparcament propi, i uns magatzems del tipus gran 
superfície, que disposen d’àrea d’estacionament municipal, identificada 
com a zona d’estacionament limitat (zona blava). 
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Aquest darrera zona comercial encara es troba més allunyada que les 
anteriors. Es situa a gairebé 6 km, de manera que tenint en compte la 
distància, les premisses citades anteriorment, i el fet que serà fàcil 
estacionar el vehicle privat; es pot assegurar que gairebé la totalitat dels 
desplaçaments s’efectuaran amb aquest mitjà de transport. 
 
Generalitzant per les tres zones comercials, gairebé totes les línies dels 
autobusos metropolitans hi arriben; si no al mateix punt d’interès, ho fan 
en zones molt properes amb un màxim de 500 metres de distància. 
L’únic inconvenient, és que només és possible accedir a elles a través 
de dues línies que passen de manera propera pels terrenys que formen 
el SUR-12. 
 
La línia més adequada per afavorir el desplaçament cap als centres 
comercials, amb transport públic és la línia 6. Aquesta es capaç de 
donar accés immediat a qualsevol de les tres zones. 
 

- Baixant a la parada ‘Pont Vell’ o bé a ‘Cavallers’ de la línia 6, 
s’arriba en ambdós casos al centre de l’eix comercial, recorrent 
només 100 m. 

 
- Continuant el recorregut, es pot arribar a la zona comercial de 

Ricard Vinyes, mitjançant l’estació denominada amb el mateix 
nom, que es troba ubicada a l’avinguda de Prat de la Riba. 

 
- En aquest trajecte, i baixant a ‘Hisenda’ (a l’avinguda Balmes) 

es podrà accedir al centre comercial ubicat al passeig de 
Ronda, caminant aproximadament 750 m. 

 
Aquest recorregut majoritàriament es farà amb una freqüència de 25 
minuts. 
 
La denominada línia LP-POLÍGONS també permet accedir a les zones 
comercials a través de les següents parades 
 

- accés a l’Eix Comercial, a través de la parada ‘Riu Segre’ 
situada a l’avinguda del Segre. Aquest punt es troba a 
escassos 100 m del carrer de Sant Joan. 

 
També s’hi pot accedir per l’altre extrem a través de ‘Catalunya 
2’, situada a 50 m del carrer de Sant Antoni. 
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- accés a zona comercial Ricard Vinyes, mitjançant dues 
parades de la mateixa línia; ‘Enric Granados’ i ‘Mercat Fleming’ 
es troben a poc més de 100 m de l’àrea comercial. 

 
- Finalment queda garantit l’accés al centre comercial a través 

de les estacions ‘Segrià’ i ‘Comissaria’, situades a 200 mm de 
l’objectiu. 

 
Tot i facilitar l’accés a les zones comercials gràcies al seu traçat, ens 
trobem amb una dificultat, i és la freqüència de pas dels autobusos. A 
l’estació de ‘Riu Segre’, l’autobús s’aturarà fins a 13 vegades al dia, 
però en canvi a les altres parades esmentades, només hi pararà dos 
cops al matí. 
 
Cal comentar, però que tal i com s’ha esmentat anteriorment el 
recorregut per l’interior de la ciutat, actualment està en període de 
proves, i per tant es possible pensar que amb la suficient demanda del 
servei, l’ampliació del servei acabarà sent un realitat. 
 

 
 CENTRES SANITARIS 

 
El desplaçament més habitual a un centre d’atenció primària serà al 
denominat CAP Bordeta-Magraners, situat al carrer d’en Boqué del barri 
de La Bordeta. 
 
No és fàcil que aquest trajecte es realitzi a peu, degut a que 
l’emplaçament es troba a 2,5 km de distància, i a més la falta 
d’urbanització entre els dos barris, no afavoreix aquest medi.  
El carrer Palauet és el vial que connecta els dos barris. 
 
Probablement el mitjà de transport més utilitzat per arribar-hi serà la 
l’autobús urbà, fent ús de la seva línia 6.  
La parada més propera al SUR-12 es troba aproximadament a 400 m, i 
l’estació de destí ‘Boqué – CAP 2’, es situa a uns escassos 100 m de 
l’objectiu. 
També es pot arribar a la mateixa parada a través de la línia LP 
Polígons, que també es pot agafar des del mateix punt que l’anterior, es 
a dir des de ‘Mossèn Salvador’. L’únic inconvenient d’aquesta línia és la 
poca freqüència de pas. 
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En cas d’haver-se de desplaçar a un dels dos hospitals de la ciutat, 
degut a la seva distància es desestima la possibilitat d’utilitzar mitjans 
de baix impacte. 
 
L’hospital Arnau de Vilanova, situat a l’avinguda de l’alcalde Rovira 
Roure, és accessible a través de les línies 9 i 14 de la xarxa 
d’autobusos urbans; igualment que per arribar a l’hospital Provincial, 
ubicat a la mateixa avinguda. 
 
Amb aquesta finalitat caldrà connectar la línia 6, de fàcil accés pels 
habitants del SUR-12, amb les línies esmentades. 
La correspondència amb la 14, es pot fer a través de 6 parades, mentre 
que la connexió amb la línia 9, només es pot fer en tres estacions. 
Tot i les facilitats que presenta l’empresa d’autobusos de Lleida, és molt 
possible, que per la particularitat del destí, gran part dels 
desplaçaments es realitzin amb vehicle privat. 

 
 

 CENTRES EDUCATIUS 
 
Molt proper a l’espai constituït pel SUR-12, es troba situat el Col·legi 
Públic de Primària Magraners i l’escola Bressol Magraners, ambdues 
amb accés des del carrer de Sant Ignasi de Loiola. 
 
Altres centres educatius es troben novament al barri de La Bordeta, que 
és el més proper a la nostra unitat d’actuació. En aquest, s’hi troba una 
escola Bressol al carrer del Pla d’Urgell, dos col·legis públics de primària 
(Joan Maragall i Enric Farreny), el col·legi concertat de primària de 
Nostra Senyora del Carme, i un institut de secundària Maria Rubies, al 
carrer Boqué. 
 
Amb tota probabilitat, els desplaçaments fins als centres educatius del 
barri Magraners es realitzaran a peu, ja que la distància a recórrer serà 
de poc més de 500 m. 
 
De la mateixa manera, seguint les mateixes indicacions i condicionants 
que en punts anteriors, per arribar al barri de La Bordeta, s’utilitzarà la 
xarxa d’autobusos metropolitans. Tot i que la línia 5 és la que millor 
s’apropa a cadascun dels centres, no hi ha connexió directa amb el 
SUR-12. 
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Així que fent ús de la línia 6 que és la que millor s’adapta, es pot arribar 
a cada centre, amb un desplaçament a peu inferior a 600 metres, en el 
cas del col·legi de Enric Farreny, que és el més llunyà. 
 
Una vegada completada la xarxa municipal del carril bicicleta, serà 
possible efectuar ambdós desplaçaments amb aquest mitjà de transport 
de baix impacte (veure evolució de la xarxa al plànol 6). 
 
En referència als centres de formació universitària i altres centres de 
formació (escola oficial d’idiomes, centre d’educació ambiental, etc), el 
mitjà de transport més probable serà l’autobús urbà. 
 
Per arribar al Campus Universitari de Cap Pont, des del SUR-12, es pot 
fer el trajecte tant amb bici com amb autobús. Si s’opta per aquest 
darrer, s’iniciarà el trajecte amb la línia 6, i arribats a Camps Elisis, es 
podrà caminar 1200 m al llarg del carrer de Jaume II, o bé enllaçar amb 
la línia 13, que s’atura davant mateix del Campus, a l’avinguda Estudi 
General. El recorregut d’aquest tram de línia potser no és el més 
directe, ja que desenvolupa el seu traçat per l’interior del barri de Cap 
Pont. 
 
La facultat de medicina es troba situada al carrer de Montserrat Roig, i 
la parada d’autobús més propera correspon a la línia 9 i 14, situada a 
l’avinguda de l’Alcalde Rovira Roure. El trajecte a realitzar concorda 
exactament amb el mateix que s’ha definint anteriorment per arribar a 
l’Hospital Provincial. 
 
En canvi a universitat d’Agrònoms, situada a l’extrem de la mateixa 
avinguda, només hi arriba la línia 14 de la xarxa urbana, i amb aquesta 
finalitat s’haurà de fer transbordament des de la línia 6, en qualsevol de 
les sis parades que permeten l’enllaç. L’inconvenient que es presenta 
fent ús d’aquesta línia, és la poca freqüència de pas. 
 
També entra la possibilitat d’executar el desplaçament amb transport 
privat, fet que per entrar dins al centre urbà no serà probable, tant per la 
congestió del trànsit, com per la dificultat d’estacionar, però sí serà 
funcional per arribar als centres docents més allunyats del casc urbà 
 
La xarxa de carril bici, arriba a tots els punts d’interès, però cal comptar 
amb l’inconvenient que suposen les llargues distàncies. 
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 EQUIPAMENTS MUNICIPALS, SOCIALS, CULTURALS I ALTRES 
 

També en el plànol núm. 5 s’han assenyalat els diferents punts d’interès 
social de la ciutat de Lleida. 
 
S’han marcat esglésies, biblioteques, edificis de l’administració, 
comissaries dels cossos policials, espais culturals, zones esportives, 
etc... 
 
Tot i que el gran nombre d’aquests equipaments, fa que estiguin força 
repartits dins els territori municipal, es pot observar que en el barri  
adjacent a la unitat d’actuació objecte d’estudi (Magraners), només s’hi 
ubica el pavelló municipal d’esports (C/ Florida), el camp de Futbol amb 
accés des del carrer de Granada i la Parròquia de Sant Josep Obrer. 
 
També es pot considerar dins l’àmbit d’estudi els barris de La Bordeta i 
el de Cap Pont, ja que per proximitat i instal·lacions es fàcil que la 
població opti per l’ús de la bicicleta (sempre i quan es completi la xarxa). 
També com a medi per minimitzar l’impacte es possible arribar-hi a 
través de la xarxa d’autobusos urbans, ja que el recorregut serà directe 
(amb la línia 6), sense necessitat d’enllaçar amb altres línies. La 
freqüència de pas dels vehicles, també es força bona, ja que passen 
cada 25 minuts. 
 
En el primer dels barris esmentats trobem diversos equipaments 
esportius, com són el poliesportiu La Bordeta (av. Pla d’Urgell), el camp 
de futbol de la Federació (av. d’Artesa), i el complex esportiu Sícoris 
Club. 
 
Altres punts d’interès situats al barri de La Bordeta, són el mercat 
municipal al carrer de Binèfar i la Parròquia de Sant Agustí, al carrer de 
l’Hostal de La Bordeta. 
 
Una mica més allunyat però amb els mateixos mitjans de transport, 
s’arriba al barri de Cap Pont, on també cal destacar diversos punts 
d’interès esportiu com són el Pavelló Municipal Cap Pont, el Pavelló 
Nou i el Camp de Futbol Atlètic Segre. També s’hi emplacen dues 
esglésies que pertanyen a la Parròquia de Santa Teresa Jornet (carrer 
Dra. Castells) i a la Parròquia de la Sagrada Família (carrer Agustins). 
En aquest barri també s’hi localitza un espai lliure com són els Camps 
Elisis amb un conjunt d’instal·lacions i serveis d’oci, i un altre mercat 
municipal. 
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Així doncs, podem trobar tots els serveis bàsics a l’abast sense 
necessitat de fer ús d’elements de fort impacte; però la major part 
d’espais d’interès cultural i social es concentren al centre de la ciutat, 
quedant el seu abast supeditat a l’ús de vehicle privat o bé amb la 
utilització de dues de les línies d’autobusos urbans; ja que ens trobem 
amb les mateixes dificultats que en els casos anteriors. 
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5. CONCLUSIONS 
 
Després d’analitzar tots els punts detallats en el present estudi, se’n resumeixen 
els principals aspectes a destacar. 
 
En primer lloc estudiant el desenvolupament previst pel SUR-12, cal recordar els 
següents punts: 
 
 S’ha definit tres vials d’amplada total força important (20 - 30 m), en els quals 

es preveu una calçada amb dos sentits de circulació de només 6,6 – 6,8 m. 
Aquests dos carrils seran aptes per absorbir tot el moviment motoritzat dels 
habitants del SUR-12. La resta d’espai es distribueix en franges 
d’aparcament, i sobretot en amples voreres i zones verdes lineals, que 
conviden al desplaçament a peu. 

 
 També es pot observar que analitzant els sistemes generals, la major part 

dels terrenys són destinats a Parc Urbà, afavorint així les zones d’estada i 
oci. Aquest espai representa un 42,5% de la superfície del sector. 

 
 La xarxa viària connecta amb l’existent a través d’una rotonda al límit nord 

que enllaça amb l’antiga N-240 de Tarragona a Sant Sebastián; lateralment 
connecta amb la trama viària del SUR-71 a través de l’extrem oest del vial A i 
B. Al sud limita amb el SUR-36, amb el qual la vialitat no té continuïtat. 

 
 El projecte d’urbanització s’executarà en un termini de 36 mesos, mentre que 

el desenvolupament urbanístic durarà un màxim de 24 mesos, començant 
abans dels 30 mesos de la recepció definitiva de les obres d’urbanització. 

 
De manera molt propera al SUR-12 i a l’est del riu Segre, trobem diversos barris 
que concentren bona part dels serveis bàsics i equipaments. Aquests són 
Magraners, La Bordeta i Cap Pont, amb els quals destaca una bona 
comunicació. 
 
Estudiats aquests possibles centres d’interès es conclou que pràcticament la 
totalitat dels desplaçaments es poden realitzar amb mitjans de transport 
sostenibles com són la bicicleta o el transport públic. 
 
A excepció del barri Magraners, el desplaçament a peu a la resta no és fàcil, ja 
que la falta d’urbanització entre els dos sectors no afavoreix aquest tipus de 
mobilitat. Quan en un futur s’urbanitzin el SUR-31 i el SUR-42, donant així 
continuïtat a vials i voreres, fa pensar que es potenciarà la realització de trajectes 
a peu almenys fins a La Bordeta. 
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En segon lloc analitzant els punts d’atracció que generen una mobilitat obligada, 
es destaquen els següents punts. 
 
Del transport públic cal destacar el següent: 
 
 La parada d’autobús més propera a la unitat d’actuació es troba 

aproximadament a 300 m del centre del SUR-12, i s’ubica al barri dels 
Magraners. 

 
 De les 16 línies que actualment donen servei a la ciutat, únicament en són 

dues les que arriben a l’esmentat barri; la línia 6 i la línia LP. 
Referent a la primera, el seu traçat consisteix en unir i connectar els barris 
situats a l’est del riu Segre, amb el nucli urbà de la població; permetent 
enllaçar amb totes les línies amb excepció de la número 10. 
 
Tot i així probablement només s’utilitzaran les correspondències amb la línia 
9 i 14, per arribar a aquells punts més allunyats del centre, com són centres 
d’estudis superiors i hospitals. Això és degut a que tot i tractant-se de la 
capital del Segrià, una vegada situats al centre històric, les distàncies a 
recórrer des de qualsevol estació de la línia 6, a qualsevol punt del nucli es 
troba a no més de 1000 metres de distància. 
 
La freqüència de pas de la línia 6 és força adequada. En els dies feiners 
gairebé passen cada 25 minuts, mentre que en caps de setmana i festius ho 
fan cada 45 minuts.  
 
De manera molt semblant la línia 9 circula cada 15-25 minuts en feiners i 
dissabtes, mentre que els diumenges ho fa cada 40 minuts. 
 
Finalment la línia 14 només circula els dies feiners, i ho fa una sola vegada 
cada hora. Els caps de setmana i festius no funciona. 
Tenint en compte el temps d’espera, i que cal fer un transbordament, es 
probable que per arribar a la facultat d’agrònoms els estudiants facin servir 
els vehicle privat, per reduir el temps del recorregut. 
Caldria veure la importància d’aquesta necessitat, i en tot cas augmentar la 
freqüència de pas en els dies lectius. 
 
La línia denominada LP POLÍGONS, amb l’objectiu de connectar tots els 
polígons industrials de Lleida, passa puntualment per centre. 
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Tenint en compte el sentit de circulació de l’autobús i el desenvolupament de 
la xarxa, els habitants del SUR-12, només el faran servir per anar al centre. 
Però si a aquest fet li afegim que l’horari de servei és insuficient, 
probablement no utilitzaran aquesta línia per arribar-hi. 
 
Pel que fa a la zona de Magraners, passa 15 cops al dia, exceptuant 
dissabtes i festius, que es redueix a 8 vegades. S’eliminen tots aquells 
serveis a partir de les 15h i el primer del matí. 
 
També cal destacar que el recorregut per l’interior de la ciutat es de dues 
vegades al matí, que en dissabtes i festius es redueix a un sol servei 
 
La utilitat del recorregut acaba una vegada superat el riu Segre; es a dir es 
farà servir per arribar a La Bordeta i a Cap Pont. Tot i que, en un moment de 
demanda com és el dissabte a la tarda el servei no circula. 

 
 Segons la informació d’Autobusos de Lleida, la posada en marxa de la línia 

LP, es una experiència pilot que es va iniciar el passat 29 de desembre, i es 
troba sota seguiment fins al primer semestre del present any 2006. Aquest 
estudi permetrà perfeccionar horaris i itineraris, dels quals es recomana 
ampliar freqüències de pas i potenciar el seu ús per arribar al centre històric, i 
al mateix temps fomentar les correspondències amb altres línies. 

 
 
Finalment com a darrer mitjà de transport sostenible, cal parlar de la bicicleta. 
 
 L’ajuntament de Lleida ha dissenyat una xarxa de carril bicicleta que permet 

apropar-se a molts punts de la ciutat. Aquesta xarxa que es desenvoluparà 
en diverses fases, actualment es divideix en executada, futura i projectada. 
Un cop completada aquesta xarxa, s’afavorirà l’ús de la bicicleta. 

 
 Segons el Pla Parcial del SUR-12, no hi ha previsió de carril bici, però cal dir 

que la xarxa futura arriba fins al límit entre aquest sector i el SUR-71.  
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6. VALORACIÓ ECONÒMICA 
 
Tot i encara no haver desenvolupat el projecte d’urbanització del SUR-12, al Pla 
Parcial d’aquest sector es presenta una estimació dels costos d’urbanització, tant 
de vialitat com d’espais lliures, que s’avalua en 1.828.529,00 €.  
 
En aquest import no s’ha contemplat el 16% d’IVA, així com tampoc el 19% 
corresponent a les Despeses Generals i Benefici Industrial. 
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7. EQUIP REDACTOR DE L’ESTUDI 
 
El present “Estudi d’avaluació de la mobilitat generada pel desenvolupament 
urbanístic de la unitat d’actuació SUR-12”, ha estat redactat pels serveis tècnics 
de l’empresa INVALL, Enginyeria i Consultoria amb data de març de 2006. 
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